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“Komplettering till Férdjupad trafikutredning fér Skévde Science City” (COWI, 2024-
12-18). Kompletteringen baseras i vissa fall p§ andra férutséttningar slutsatser och
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1 Inledning

COWI AB har fatt i uppdrag av Skévde kommun att ta fram en trafikteknisk
beddmning som underlag for beslut om inriktning for Kaplansgatans férlangning
genom Bangardsparken som del i utvecklingsomrade Mariesjé.

I detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning for den trafiktekniska
beddédmningen och detta PM.

Aktuell version 2.0, daterad december 2024, har reviderats med avseende pfS
titel, Figur 13, kapacitetsberakningar i avsnitt 4.3 och korrektur. PMet har i
tidigare versioner titeln “Trafikteknisk bedémning av Kaplansgatans
férldngning”.

1.1 Bakgrund

En omdaning av dagens verksamhetsomrade inom stadsdelen Mariesjé till
blandstad med bostader, kontor, utbildning och handel har planerats under flera
ar. Som del i denna omdaning planeras gatusystemet att bli genomgaende
mellan Hjovagen i séder, via kopplingar till Hasslumsvagen ungefar i mitten av
omradet, till Nolhagavégen i norr. En huvudgata planeras i nord-sydlig riktning
som knyter samman Bangardsgatan i séder med Sédra Metallvdgen i norr. Som
komplement till Bangardsgatan planeras Kaplansgatans dstra del férldngas
norrut till den nya huvudgatan/Bangdrdsgatan och anslutas till denna i héjd med
Hasslumsvagen.

Som del i omdaningen av stadsdelen Mariesj6 planeras aven en stadsdelspark,
Bangardsparken, i omradet kring den tidigare jarnvdgen mellan Skévde och
Karlsborg. Stadsdelsparken korsas av bdde ny huvudgata och Kaplansgatans
forlangning och dd parkens yta inte blir tillrackligt stor dnskar kommunen fa svar
pa frdgan om Kaplansgatans forlangning kan slopas fér att medge mer yta till
stadsdelsparken.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243495-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Rapport/A243495-60-10-01-RAP-002.DOCX
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1.2 Syfte och mal

Den trafiktekniska bedémningen syftar till att beskriva férutsattningarna samt
utreda effekter och konsekvenser for olika inriktningar fér Kaplansgatans
férlangning genom Bangardsparken.

M3let med den trafiktekniska bedémningen &r att analysera, identifiera och
utvardera olika inriktningar fér Kaplansgatans forlangning. Dartill att tydligt
beskriva effekter och konsekvenser samt motiv till eventuella val och bortval.

1.3 Omfattning och avgransning

Den trafiktekniska beddmningen omfattar utredning av effekter och
konsekvenser av fyra olika inriktningar for Kaplansgatans férlangning. Det
trafiktekniska perspektivet pd utredningen innebar att bedémningar genomfors
utifrdn aspekterna funktion och systemutformning, trafikfléden,
korsningsutformning och kapacitet med fokus pa biltrafiken.

Utredningsomradet framgar i Figur 1.

&

Nolhagavagen
Sodra Vo

Metallvagen \‘/ UEIES
74 Stallsiken ‘

Trafikplats X
Hasslum

Hjovagen

Figur 1. Utredningsomr8det med relevanta védgar och gator markerade.
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2 FOorutsattningar

I detta kapitel beskrivs férutsattningar inom utredningsomradet idag med
avseende pa gatusystemet idag och pagdende planering.

2.1 Gatusystemet idag

Gatusystemet idag utgors av tre separata delar, se Figur 2. En del i sédra delen
av utredningsomradet som primart férsérjs via Bangardsgatan och Kaplansgatan
till och frén Hjovagen, dar Kaplansgatan ocksa ansluter till den véstra
cirkulationsplatsen i trafikplats Mariesjo. En del i mitten som férsorjs via
Hasslumsvagen i ost-vastlig riktning mellan Mariestadsvagen och vag 26, via
trafikplats Hasslum. Den tredje delen utgdrs av Sédra Metallvdagen i norr som
forsorjs till och fr&n Nolhagavédgen. Den mellersta och den norra delen &r pa
gang att kopplats samman via en utbyggnad av Sédra Metallvdgen séderut fram
till Hasslumsvagen.

Trafikflodena i den sédra och mellersta delen inom utredningsomradet
tillsammans med trafikfloden pa det omkringliggande vagnatet redovisas i Figur
3. Bangardsgatan trafikeras for &r 2023 av cirka 1 800 fordon/dygn ldngst i
séder medan motsvarande trafikfléde ldngs Kaplansgatan uppgar till

2 700 fordon/dygn. Hjovagen séder om utredningsomradet trafikeras av 10-

11 000 fordon/dygn. Hasslumsvdgen trafikeras strax 0ster om Verkstadsvagen
av cirka 2 600 fordon/dygn. Langs vag 26 uppgar trafikflédet till 18-19 000
fordon/dygn forbi utredningsomradet och &r lagre bade séder om trafikplats
Mariesjo respektive norr om trafikplats Stallsiken.

Nélhagévégen

Sodra VY
Mafmaden = Trafikplats .
Sodra F9 Stallsiken
Metallvégens's; $
forlangning

Traﬁkplats
Hasslum
| 7w~

Kaplans-;
gatan
vastral

t
-

e f‘Q'Baggérdégatan. . ; fraﬂ s

L v - - A &
U 5 ’ Mari :

Hjovagen

Figur 2. Gatusystemet inom utredningsomrédet idag.
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Figur 3. Trafikfléden for nuldget, §r 2023.

2.2 Pagaende planering

Fér omdaningen har planeringen skett i flera steg enligt kommunens
planldggningsprocess. Dels finns ett planprogram Mariesjo som behandlar hela
utredningsomradet. Dels har tvd detaljplaner tagits fram for de sydvastra
delarna av omradet och arbete padgdr med en detaljplan fér Kv Eldaren med flera
i syddstra delarna av utredningsomradet. De tva detaljplanerna i de sydvéstra
delarna har bada vunnit laga kraft.

2.2.1 Planprogram Mariesjo

Planprogrammet Mariesjo syftar till att utreda férutsattningar och redovisa
forslag pa hur Mariesjpomradet kan utvecklas i framtiden. Detta med
utgdngspunkt i de olika ingdende delarna infrastruktur, grénomraden,
bostadsbebyggelse och verksamheter, med flera. Planprogrammet syftar ocksa
till att dversiktligt studera framtida utvecklingsomraden éster- och norrut med
malet att identifiera och redovisa méjliga kopplingar med omgivande stadsdelar.

Som del i planprogrammet redovisas forslag till en etappvis omvandling av
Mariesjoomradet till en kvartersstad med blandat innehdll av bostéder, kontor
och service samt ett kunskapsstrak med lokaler for utbildning, forskning och
teknikpark i anslutning till nuvarande Science Park Skdévde och Hoégskolan i
Skovde. Dartill redovisas en strukturplan pa langre sikt, fram till &r 2040, for
framtida utbyggnad av kunskapsstrdket och kvartersstaden via ny
stadshuvudgata mellan Hjovagen i séder med Nolhagavagen i norr.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243495-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Rapport/A243495-60-10-01-RAP-002.DOCX
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For den framtida utbyggnaden studerades tre alternativ till gatusystem for
omradet dér alternativ 3 har valts som fortsatt inriktning. Denna struktur for
gatusystemet redovisas i Figur 4.

@ Hogskola och teknikpark
gy Blandkvarter med
A3 L) bostader, kontor, service

. Hégskola och teknikpark
alternativt blandkvarter

- Huvid- och matargator

-

Figur 4. Férslag till strukturplan 8r 2040 fér utredningsomr8det med en férsta
utbyggnadsetapp, Mariesjo véstra i férg.

Strukturplanen for 8r 2040 innebér att en ny huvudgata anldggs som forbinder
Hjovégen, via Bangdrdsgatan, i séder och Nolhagavégen, via Sédra Metallvagen,
i norr. Huvudgatan blir genomgdende genom omradet. Hasslumsvégen till och
frdn Mariestadsvédgen ansluts som en matargata till huvudgatan rakt vésterifran
och motsvarande till och fr@n vég 26 och trafikplats Hasslum ansluts rakt
dsterifran en bit norrut. I dstra delen av omradet férldngs Kaplansgatan som en
matargata norrut till huvudgatan och dess korsningspunkt med Hasslumsvagen,
delen till och frén Mariestadsvégen. I sédra delen av utredningsomradet
utformas aven Kaplansgatan vastra som en matargata i 6st-vastlig riktning.

Huvudgatan och matargatorna har i fortsatt arbete kompletterats med lokalgator
och parkgator. I Figur 5 redovisas senast aktuella strukturen for gatusystemet
inom utredningsomradet. Ambitionen fér utformning av respektive gata framgar
genom sektioner i Figur 6-Figur 9. Langs huvudgatan planeras busstrafik i nord-
sydlig riktning, med koppling &ven till och fr&n Hasslumsvégen 6sterut. Gang-
och cykelvég planeras bade langs huvudgatan och langs Kaplansgatan. Langa
Kaplansgatan har fortsatt arbete, efter att sektionerna tagits fram, landat i att
en cykelvag ska anlaggas langs gatans vastra sida.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243495-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Rapport/A243495-60-10-01-RAP-002.DOCX
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 Nolhagavagen &
-

; ‘ Trafikplats -
A Stallsiken

' Trafikplats |
Hasslum

Trafikpigts
Mariesjo

Hjovagen

Figur 5. Aktuell struktur fér gatusystemet inom utredningsomrédet.
Mérkbl8 = Huvudgata, Orange = Matargata, Gul = Lokalgata och Grén = Parkgata.

Tillhérande planprogrammet togs olika trafikutredningar fram dar den forsta
delen redovisade trafikalstring och trafikfléden pa évergripande niva for
utredningsomradet och alternativ 3 till strukturplan. Den totala trafikalstringen
till och fr&n omradet beraknades till 17 100 fordon/dygn férdelat pd

9 300 fordon/dygn for delomradet Mariesjoé Vastra, 2 800 fordon/dygn for
delomradet Mariesjo Ostra, 3 600 fordon/dygn fér delomrddet Mariesjé Norra
respektive 1 400 fordon/dygn fér delomrddet Stallsiken Sédra.

Med hjélp av Visum-analyser studerades trafikflédena i omradet for de olika
alternativen till strukturplan. Baserat p3 resultaten kan konstateras att
trafikflodet langs Bangdrdsgatan och Kaplansgatan tillsammans uppgick till

8 200-8 700 fordon/dygn oavsett alternativ, dar cirka 70 % av trafiken
beraknades trafikera via Bangdrdsgatan. Fér Hasslumsvégen och Sédra
Metallvdgen beraknades trafikflodena variera i stérre utstrackning beroende pa
alternativ till strukturplan. For alternativ 3 till strukturplan beraknades
trafikflédet langs Hasslumsvagen till mellan 8-10 500 fordon/dygn medan Sédra
Metallvagen beraknades trafikeras av cirka 4 600 fordon/dygn.
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i

Figur 6. Idéskiss for sektion fér Huvudgata. Figur 7. Idéskiss for sektion for Matargata.

Figur 9. Idéskiss for sektion for Parkgata.

Figur 8. Idéskiss for sektion fér Lokalgata.

2.2.2 Detaljplan Kv Eldaren med flera

En detaljplan ar under framtagande for Kv Eldaren med flera i sydéstra delen av
utredningsomradet. Detaljplanen syftar till att méjliggora bostéader i
flerbostadshus, tillsammans med en skola och en dagligvaruhandel. I anslutning
till Dagligvaruhandeln planeras aven fér en idrottshall och en butik/ett gym samt
ett parkeringshus. Ett utdrag ur detaljplanens plankarta redovisas i Figur 10.

Gatustrukturen inom planomradet bygger vidare pd strukturplanen for
utredningsomradet. I dstra delen byggs norra delen av Kaplansgatan om i nord-
sydlig riktning. Gatan kommer beh3lla sin anslutning till och frén den véstra
cirkulationsplatsen i trafikplats Mariesj6. Denna del av Kaplansgatan blir primar
koppling till och frén det mobilitetshus som planeras i norra delen av
planomrddet. Kaplansgatan Véstra i dst-vastlig riktning, p& delen fram till den
framtida huvudgatan/Bangardsgatan, byggs ocksd om genom att utformningen
anpassas till omradets nya behov. P& motsvarande satt byggs Magasinsgatan
om mellan Kaplansgatan i dster och den framtida huvudgatan/Bang&rdsgatan.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243495-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/01-Rapport/A243495-60-10-01-RAP-002.DOCX
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Mellan de 6st-vastliga gatorna anlaggs en del av den framtida parkgatan i nord-
sydlig riktning.

| =
\ ©
\_% IDROTTSHALL
\% .

Rl OAGLIGUARU-
\ HANDEL

BOSTADER

Figur 10. Utdrag ur plankartan fér detaljplan fér Kv Eldaren med flera.

2.2.3 Bangardsparken

I omradet mellan Mariesjé Véstra och Ostra samt Mariesjé Norra planeras
Bangardsparken att anlaggas. Bangardsparken planeras bli stadsdelspark for
utredningsomradet. I dstra delen av parken korsas den i enlighet med
strukturplanen av ny huvudgata samt Kaplansgatans forldngning, se Figur 11.
Dartill finns lokalgator kring bostadskvarteren narmast parken for tillganglighet
till entréer for boende och besodkare, leveranser, sophamtning, med mera. Hur
lokalgatorna kommer att utformas och anslutas till framfér allt
huvudgatan/Bangardsgatan &r i dagslaget inte fullt ut utrett.

aktivitetsyta

{rderging
spiren

Figur 11. Illustration 6ver Bang8rdsparken éverlagrad av gatusystemet enligt
strukturplanen.
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2.3 Uppdatering av trafikalstring och trafikfldden

Som underlag till denna trafikutredning har en uppdatering av trafikalstringen
och trafikflédena inom utredningsomradet genomférts.

Baserat pa uppdaterat underlag avseende planerad utbyggnad inom
delomradena Mariesjd Vastra och Ostra tillsammans med tidigare
trafikutredningars underlag fér planerad utbyggnad inom delomradena Mariesjo
Norra och Stallsiken Sédra har trafikalstringen till och fran omradet berdknas
med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Dartill har upprakning av
trafikflodena skett med hjalp av Trafikverkets trafikutvecklingstal.

Resultatet visar att den planerade utbyggnaden alstrar 17 400 fordon/dygn,
vilket &r samma storleksordning som tidigare trafikutredningen ocksa visar pa.
Fordelningen mellan de olika delomrddena skiljer sig dock at, dar delomrade
Mariesjo Véstra nu berdknas alstra 5 800 fordon/dygn, delomrade Mariesjo
Ostra 4 800 fordon/dygn, delomrdde Mariesjé Norra 3 300 fordon/dygn
respektive att delomrade Stallsiken Sédra beraknas alstra 3 500 fordon/dygn.

Trafikalstringen tillsammans med bedémd genomfartstrafik genom
utredningsomradet har fordelats pa gatusystemet inom utredningsomradet.
Resultatet ar en trafikprognos for utbyggnadsalternativet vilken omfattar
trafikfloden inom utredningsomradet fér ar 2040 och redovisas i Figur 12.
Trafikflodena i sédra delen av utredningsomradet berdknas uppga till

9-10 000 fordon/dygn dar cirka 55 % bedoms trafikera via huvudgatan/
Bangardsgatan och cirka 45 % trafikera via Kaplansgatan. Langs ny
huvudgata/Bangardsgatan och Kaplansgatans férldngning berédknas trafikflodet
uppga till cirka 6 000 fordon/dygn med en férdelning pa 70 % via
huvudgatan/Bangardsgatan och 30 % via Kaplansgatans forlangning.
Hasslumsvéagen beraknas trafikeras av mellan 4 och 4 500 fordon/dygn medan
trafikflodet l1angs huvudgatan, mellan Hasslumsvégens tva anslutningar,
beréknas till 5 900 fordon/dygn. Sédra Metallvagen i norr beréknas trafikeras av
drygt 2 000 fordon/dygn. Langs vag 26 forbi utredningsomradet beraknas
trafikflodet uppga till 25-26 000 fordon/dygn. En inzoomning av trafikflédena for
den sédra delen av utredningsomradet redovisas i Figur 13.

Uppdaterad trafikprognos skiljer sig ifran den tidigare framtagna prognosen for
Alternativ 3 i Trafikutredning Mariesjé — Del 1 (Rambdll 2018-05-03).
Skillnaderna aterfinns framfor allt I1&ngs Hjovagen och vag 26, dar Hjovégen i
uppdateringen bedéms fa ett lagre fldde och vag 26 ett hogre trafikflode.
Bakgrunden till skillnaderna &r flera men beror framfér allt i att trafikflodena
langs Hjovagen, men &ven Mariestadsvagen vaster om utvecklingsomradet, ar
lagre &r 2023 &n vad som var utgdngspunkten for trafikprognosen for
alternativ 3. Trafikflodena langs vag 26 har, i matpunkten mellan trafikplats
Mariesjo och trafikplats Stallsiken, under motsvarande period dkat med knappt
1 %/3r. Ytterligare en aspekt &r att trafikprognosen for alternativ 3 innebar ett
kraftigt 6kat trafikfléde langs Mariestadsvagen vilket inte bedéms som troligt
eller dnskvart med hansyn till gatans karaktar och hierarki i gatusystemet.
Denna trafikékning forvéntas i stallet fordelas pd de tva stérre genomgaende
straken i nord-sydlig riktning, vag 26 och Vadsbovégen.
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En foérdjupning av trafikflddena i ett stérre omland kring utvecklingsomrade
Mariesjo planeras genomféras under varen 2024.

- «!

Figur 12. Trafikfléden fér utbyggnadsalternativet, 8r 2040.
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Figur 13. Inzoomning av trafikflédena, 8r 2040, fér den sédra delen av utredningsomr8det.
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3 Studerade inriktningar for
Kaplansgatans forlangning

Fér Kaplansgatans férlangning till och fran huvudgatan/Bangardsgatan i norr har
ett antal olika inriktningar identifierats, analyserats och effekt- och
konsekvensbedémts. De olika inriktningar ar:

> Inriktning 1: Kaplansgatans férlangning behalls som matargata enligt
strukturplanen

> Inriktning 2: Kaplansgatans férlangning utformas som lokalgata

> Inriktning 3: Kaplansgatans férlangning utformas som parkgata

> Inriktning 4: Kaplansgatans férlangning slopas genom Bangardsparken

Dartill har anslutningen av Kaplansgatans férlangning till och frén
huvudgatan/Bangardsgatan respektive Hasslumsvagen som huvudgata i 6st-
vastlig riktning identifierats som betydelsefulla tilldgg for Kaplansgatans funktion
i gatusystemet. Utformningen av anslutningen och Hasslumsvdgen som
huvudgata kan kopplas samma med flera av inriktningarna ovan.

3.1 Inriktning 1: Kaplansgatans férlangning
behalls som matargata enligt strukturplanen

Inriktningen innebér att gatusystemet enligt alternativ 3 till strukturplan beh3lls
dar Kaplansgatans férldangning korsar genom Bangardsparken som matargata,
se Figur 14. Med Kaplansgatans forlangning som del i det éverordnade
gatusystemet inom utredningsomradet finns risk att gatan blir huvudvalet fér
trafik, exempelvis mellan Norrmalm och vag 49 eller 26, via trafikplats Mariesjo.
Bakgrunden ar en kombination av att Kaplansgatan ansluter till den vastra
cirkulationsplatsen i trafikplats Mariesjo och att trafikplats Mariesjo ar en storre
nod i vagnatet an trafikplats Hasslum genom att erbjuda fler alternativa vagval
vidare. Dartill att den &r en rak fortsattning pa ny stréckning av Hasslumsvagen
vésterut till och fran Mariestadsvagen. Tillsammans riskerar detta att medféra
att Kaplansgatans férlangning nyttjas av stor andel genomfartstrafik. Med
Kaplansgatans férlangning som matargata kommer gatan att avlasta
huvudgatan genom Mariesjd/Bangardsgatan fran trafik.

Utformningen av Kaplansgatans forlangning genom parken kan se olika ut och
aven anpassas till parken. Hur passagen genom parken utformas kommer vara
avgorande for hur attraktiv gatan blir for genomfartstrafiken och darmed
trafikflddets storlek. Aven utformningen av korsningspunkten mellan
Kaplansgatans férlangning, huvudgatan/Bangdrdsgatan och Hasslumsvéagen
paverkar gatans attraktivitet och trafikflode.

Genom att placera Kaplansgatans férlangning som matargata i gatuhierarkin i
omradet kommer god framkomlighet och kapacitet att férvantas. Ett behov som
inte nddvandigtvis finns baserat pd de bedémda framtida trafikflédena, vilka bér
kunna hanteras ldngs nya huvudgatan/Bangdrdsgatan. Via matargatan
tillgodoses tillgangligheten till bostadskvarteren pd émse sidor parken éster om
huvudgatan/Bangdrdsgatan.
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Korsningen Mariestadsvagen-Hasslumsvagen ar idag hogt belastad i hdgtrafik,
och det &r inte mojligt att gora storre dtgarder i korsningen sa lange Mejeriet
finns kvar och begransar en utbyggnad av korsningen. Darmed ar det inte
onskvart med en hogre trafikbelastning i korsningen.
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Trafikplats -
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o :
@Q \‘(6 , Trafikplats

Hassium
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Ve |
Y\‘@g 7=

)
&
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3 Mariesjo

Hjovagen

Figur 14. Struktur fér inriktning 1: Kaplansgatans férldngning beh8lls som matargata.
Mérkbl8 = Huvudgata, Orange = Matargata, Gul = Lokalgata och Grén = Parkgata.

3.2 Inriktning 2: Kaplansgatans férlangning
utformas som lokalgata

Inriktningen innebér att Kaplansgatans férléngning klassas ned i hierarkin i
gatusystemet och korsar genom Bangardsparken som lokalgata, se Figur 15.
Aven fér denna inriktning kan utformningen av Kaplansgatans férlangning
genom parken se olika ut och aven anpassas till parken. Hur passagen genom
parken utformas kommer vara avgdrande fér hur attraktiv gatan blir for
genomfartstrafiken och darmed trafikflédets storlek. Med Kaplansgatans
forlangning som lokalgata underlattas en mer stram utformning av gatan genom
parken for att pa sd sitt minska dess attraktivitet for trafiken, och framfér allt
genomfartstrafik till och frén vég 49 och 26 via trafikplats Mariesjé.
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Med Kaplansgatans férlangning som lokalgata finns ocksa méjligheten att
utforma gatan med ett korfalt genom parken och reglera korfaltet med
"Enkelriktad trafik” eller med “Métande trafik har vajningsplikt”. Utformningen
motsvarar varianten for enkelriktad lokalgata redovisas i parentesen i Figur 8.
Vid denna utformning bedéms det lampligast att enkelrikta gatan séderut eller
att trafik s6derut har foretrade mot bakgrund i att undvika att trafik som kort in
i omradet behdver vdanda norr om Bangardsparken. Transporter till och frén
omradet l&ngs Kaplansgatan i dster bér styras till huvudgatan/Bangardsgatan
eller via Kaplansgatans anslutning till och fran cirkulationsplatsen trafikplats
Mariesjo. Langs Kaplansgatans norra del bedéms det tillrackligt att sopbilar och
raddningstjansten kan tas sig fram.

P& samma satt som for inriktning 1 har utformningen av korsningspunkten
mellan Kaplansgatans forlangning, huvudgatan/Bangardsgatan och
Hasslumsvégen paverkan pa gatans attraktivitet och trafikflode.

Som foljd av nedklassning av Kaplansgatans forlangning i hierarkin kan ett
storre trafikflode forvantas langs huvudgatan/Bangardsgatan och i férldngningen
korsningen Hjovagen-Bangardsgatan. Férutsatt att korsningsutformningen har
erforderlig kapacitet bedoms trafikflodet fortsatta trafikera langs
huvudgatan/Bangardsgatan. Ifall kapaciteten &r begransad riskerar trafiken till
och frdn vag 49 och 26 att nyttja matargatan Kaplansgatan Véstra eller nagon
av de andra lokalgatorna i stallet. Det i sin tur medfor fler svangande fordon i
korsningarna ldngs huvudgatan/Bangardsgatan. Risk finns da att trafikflodet,
daribland busstrafiken, langs huvudgatan/Bangardsgatan hindras och ddrmed
fordrojs. En analys av kapaciteten i korsningen Hjovagen-
huvudgatan/Bangardsgatan redovisas i avsnitt 4.1.

Hur 1&ng del av Kaplansgatan i nord-sydlig riktning som &r lamplig att klassa
som matargata ar framfor allt avhangigt var parkeringar och parkeringshus
placeras. Via utformningen som lokalgata tillgodoses fortsatt tillgangligheten till
bostadskvarteren pd émse sidor parken éster om huvudgatan/Bangardsgatan.
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Figur 15. Struktur fér inriktning 2: Kap/ansgatans foérldngning utformas som lokalgata.
Mérkbl8 = Huvudgata, Orange = Matargata, Gul = Lokalgata och Grén = Parkgata.

3.3 Inriktning 3: Kaplansgatans férlangning
utformas som parkgata

Inriktningen innebér att Kaplansgatans férlangning klassas ned i hierarkin i
gatusystemet och korsar genom Bangardsparken som parkgata, se Figur 16.
Inriktningen motsvarar i stora drag inriktning 2 men dar klassningen av gatan i
hierarkin ytterligare forstarker méjligheterna och ambitionerna att gatans
passage genom parken ska anpassas till parken och dess villkor.

For utformningen med ett kérfalt for passagen genom parken, utformningen av
korsningen med huvudgatan/Bangardsgatan och Hasslumsvégen respektive hur
I1&ng del som bér vara matargatan i nord-sydlig riktning respektive
tillgangligheten till bostadskvarteren och lokalgatorna 6ster om
huvudgatan/Bangardsgatan galler samma effekter och konsekvenser som for
inriktning 2. Genom att 13ta parkens utformning pdverka utformningen av gatan,
med utrymme fér gronska samt med fokus pd oskyddade trafikanter i
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Bangardsparkens riktning, kan en utformning av Kaplansgatans férldngning med
lagre prioritering for biltrafiken, jamfort inriktning 2, skapas.

P& samma satt som for inriktning 2 kan ett storre trafikflode forvantas langs
huvudgatan/Bangdrdsgatan och i forlangningen korsningen Hjovagen-
Bangardsgatan som féljd av nedklassning av Kaplansgatans forlangning i
hierarkin. For denna inriktning och darigenom ytterligare stramare utformning
av Kaplansgatans forlangning genom parken kan annu stérre éverflyttning av
trafik till huvudgatan/Bangardsgatan forvédntas. Analys av kapaciteten i
korsningen Hjovagen-huvudgatan/Bangardsgatan redovisas i avsnitt 4.1.
Darmed finns risk for att effekterna och konsekvenserna avseende 6kad trafik
langs lokalgatorna respektive fler svangande fordon i korsningarna langs
huvudgatan/Bangardsgatan blir mer patagliga.
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Figur 16. Struktur for inriktning 3: Kaplansgatans forléngning utformas som parkgata.
Mérkbl8 = Huvudgata, Orange = Matargata, Gul = Lokalgata och Grén = Parkgata.
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3.4 Inriktning 4: Kaplansgatans férlangning
slopas genom Bangardsparken

Inriktningen innebér att Kaplansgatans férlangning genom Bangardsparken
slopas, det vill sdga att gatan inte &r genomgaende genom parken, se Figur 17.
Det innebér i sin tur att Bangardsparken kan utformas utan hansyn till
genomgaende motortrafik. Dock bér gdng- och cykelvdgen langs Kaplansgatans
véstra sida fortsatt passera genom parken i detta lage. P& dmse sidor om
parken kommer fortsatt en struktur av lokalgator att behdvas for att tillgodose
tillgangligheten till bostadskvarteren éster om huvudgatan/Bangardsgatan.

Effekterna och konsekvenser for trafiken paminner om desamma som for
inriktning 2 och 3 med tillagget att all trafik i nord-sydlig riktning genom sddra
delen av utredningsomradet behéver hanteras langs
huvudgatan/Bangdrdsgatan. Darmed 6kar risken ytterligare for att effekterna
och konsekvenserna avseende 6kad trafik langs lokalgatorna respektive fler
svangande fordon i korsningarna ldangs huvudgatan/Bang&rdsgatan blir mer

patagliga.
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Figur 17. Struktur fér inriktning 4: Kaplansgatans férléngning slopas genom Bangdrdsparken.
Mérkbl8 = Huvudgata, Orange = Matargata, Gul = Lokalgata och Grén = Parkgata.
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3.5 Anslutningen mellan Kaplansgatans
férlangning, huvudgatan/Bangardsgatan och
Hasslumsvagen

Som namnts ovan for inriktningarna 1-3 har utformningen av anslutningen
mellan Kaplansgatans forlangning, huvudgatan/Bangardsgatan och
Hasslumsvégen paverkan pa Kaplansgatans férldngnings attraktivitet och
trafikflode.

Genom att anlagga Kaplansgatans férldangning i rak fortsattning av
Hasslumsvégens nya strackning till och fran Mariestadsvdgen erbjuds trafik en
relativt enkel koppling rakt fram genom korsningen. Aven hégersvéngen fran
Kaplansgatans férlangning blir en enkel koppling fér att komma vidare norrut
inom utredningsomradet. Dessa tva relationer riskerar att attrahera trafik att
kora via Kaplansgatans forlangning och trafikplats Mariesjo, i stéllet for
trafikplats Hasslum, till och frén vég 49 och 26.

Genom att férskjuta anslutningen mellan Kaplansgatans férlangning och
huvudgatan/Bangardsgatan séderut i férhallande till ny stréckning av
Hasslumsvéagen klipps den raka fortsattning mellan Kaplansgatans férlangning
och Hasslumsvagen och ersatts med en kombination av héger- och
vanstersvang, se Figur 18. En sddan utformning bedéms minska attraktiviteten
hos Kaplansgatans férlangning och darmed storleksordningen pa trafikflodet
langs gatan, och sarskilt i kombination med att gatan klassas ned i hierarkin.

3.6 Hasslumsvagen som huvudgata

Ytterligare en mdjlighet for att styra undan trafik genom sédra delen av
utredningsomradet &r att tydligt utforma Hasslumsvégen som huvudgata och del
i det 6verordnade gatusystemet inom utredningsomradet, se Figur 18. P& s satt
skapas en tydlig koppling mellan Mariestadsvagen och trafikplats Hasslum.
Genom att ocksd ansluta huvudgatan/Bangardsgatan i séder respektive
huvudgatan/Sddra Metallvagen i norr sekundart till Hasslumsvagen blir
Hasslumsvégen den priméra riktningen i denna del av utredningsomradet.
Trafikplats Hasslum far genom en utformning med Hasslumsvégen som
huvudgata en central roll i kopplingen till och frén véag 26 och i férlangningen
vag 49.

Korsningspunkterna mellan huvudgatorna kan utformas pa olika s&tt, som
trevagskorsningar eller som cirkulationsplatser respektive med Bangardsgatan
eller med Hasslumsvagen som primar riktning. I avsnitt 4.2 redovisas
kapacitetsanalyser for de olika kombinationerna.

Foér Kaplansgatans férlangning som i detta fall ansluts till
huvudgatan/Bangardsgatan i séder, soder om Hasslumsvégen, innebér detta att
b&de Hasslumsvagen och huvudgatan/Bangardsgatan far hogre plats i hierarkin i
gatusystemet inom utredningsomradet. Det innebér att ett lagre trafikflode kan
férvantas langs Kaplansgatans forlangning och battre méjligheter att anpassa
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passagen genom Bangardsparken till parken. Ligre trafikfléde bedéms ocksa
kunna férvantas langs huvudgatan/Bangardsgatan.

Att ansluta huvudgatan/Bangardsgatan i séder respektive huvudgatan/Sédra
Metallvagen i norr till Hasslumsvégen, i stallet for tvartom, paverkar dock
busstrafikens framkomlighet i nord-sydlig riktning genom utredningsomradet
negativt. Detta som f6ljd av fler svangrorelser och sarskilt ytterligare
vanstersvangar langs gatan, i stallet for att “bara” kéra rakt fram. Gang- och
cykeltrafiken paverkas ocksa genom att den behéver passera
huvudgatan/Hasslumsvagen i anslutning till i en av korsningarna i stdllet for att
ha foretrédde 6ver anslutningarna till huvudgatan/Bangardsgatan som i
ursprungsforslaget. I anslutning till korsningspunkterna finns dock méjlighet att
rata ut gang- och cykelvdgen kan for ett s rakt gdng- och cykelstrak som
mojligt. Genom att utforma korsningspunkterna som cirkulationsplatser finns
storre méjlighet att skapa hastighetssakrade gang- och cykelpassager eventuellt
kompletterade med forhdjningar over cirkulationsplatsernas anslutningar.
Forhdjningarna kan utgdras av smal vagbula/busskudde alternativt platagupp,
med brantare uppfartsramp i tillfarterna och flackare/ingen nedfartsramp i
franfarterna.
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Figur 18. Struktur fér Hasslumsvédgen som huvudgata.
Mérkbl8 = Huvudgata, Orange = Matargata, Gul = Lokalgata och Grén = Parkgata.
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4 Kapacitetsanalyser

Kapacitetsanalyser har genomférts dels for korsningen Hjovagen-
huvudgatan/Bangardsgatan och dels fér korsningarna mellan
huvudgatan/Bangardsgatan/Sédra Metallvdgen och Hasslumsvégen.

4.1 Korsningen Hjovagen-huvudgatan/
Bangardsgatan

Korsningen Hjovagen-huvudgatan/Bangdrdsgatan har analyserats med
utgdngspunkt i forvéntade hégre trafikflodena langs huvudgatan/Bangdrdsgatan
som f6ljd av att Kaplansgatans férldangning ges lagre prioritet i gatunatet.

Kapacitetsanalyserna har utgatt ifr&n befintlig utformning av korsningen med
trafiksignal. I analysen har signalfaserna efterliknats sa Iangt det varit méjligt i
berakningsprogrammet. Det innebar dock att samtliga grontider for eftergront
inte kunnat beaktats i berdkningar. Det innebér dock berdkningar pa sédker sida
och att kapaciteten i verkligen ar nagot hégre.

Kapacitetsanalyserna har genomférts baserat pa trafikfloden fér maxtimmen
eftermiddag &r 2023 respektive 2040 utifrdn en nedbrytning av trafikflddena pa
dygnsniva enligt Figur 3 respektive Figur 12. Det férstndmnda motsvarar
trafikfloden for nulaget medan det sistndmnda motsvarar trafikfloden for
utbyggnadsalternativet inklusive tillkommande trafik till och frén
utvecklingsomrddet Mariesjd. Fér &r 2040 har &ven trafikfldden for
nollalternativet studerats genom upprakning av nuldgets trafikfloden med hjalp
av Trafikverkets trafikupprakningstal. Trafikupprdakningen motsvarar cirka 16 %
hogre trafikflodena jamfort med ar 2023. Kapacitetsanalyserna har ocksd
omfattat prognosticerade trafikfloden i korsningarna enligt Trafikutredning
Mariesjé - Kapacitets- och utformningsanalys (Ramboll, 2019-01-21). De senare
trafikflodena kan betraktas som en kanslighetsanalys av korsningen och vilken
marginal som finns i dess kapacitet d& de trafikflédena innebar en hogre
belastning p& korsningen &n de uppdaterade trafikflédena. Studerade
trafikfléden redovisas i Figur 19-Figur 22.

Kapacitetsanalyserna har genomférts med hjélp av Capcal, version 4.8.0.0.
Resultaten och bedémning av kapacitet har skett gentemot Trafikverkets krav
for serviceniva. For signalkorsningar bor servicenivdn/hégsta belastningsgraden
for god kapacitet underskrida 0,8.
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Figur 19. Trafikfléden i korsningen Figur 20. Trafikfléden i korsningen
Hjovdgen-Huvudgatan/Bang8rdsgatan Hjovdgen-Huvudgatan/Bang8rdsgatan
fér nuldget 8r 2023. fér nollalternativet 8r 2040.
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Figur 21. Trafikfléden i korsningen Figur 22. Trafikfléden i korsningen
Hjovdgen-Huvudgatan/Bang8rdsgatan Hjovdgen-Huvudgatan/Bang8rdsgatan
fér utbyggnadsalternativet 8r 2040. enligt kdnslighetsanalysen §r 2040.

For nuldget &r 2023 beraknas hdgsta belastningsgraden uppga till 0,48 for
korfaltet for trafik rakt fram i tillfarten frdn Hjovagen véster, se Figur 23. Hogsta
belastningsgraden fér nollalternativet &r 2040 beréknas till 0,57, dven det for
korfaltet for trafik rakt fram i tillfarten frdn Hjovdgen véster, se Figur 24.

For utbyggnadsalternativet 8r 2040 berdknas hégsta belastningsgraden uppga
till 0,61 for korfaltet for trafik rakt fram i tillfarten fran Hjovégen vaster, se Figur
25. Né&sta niva pa belastningsgraden uppgar till 0,48 for korfaltet for trafik rakt
fram i tillfarten fr@n Hjovagen dster och korfaltet for vanstersvdngande i
tillfarten frdn Hjovagen vaster. Korsningen berédknas darmed ha god kapacitet
dven beaktat tillkommande trafik till och fran utvecklingsomradet.

Resultatet for trafikfléden enligt kanslighetsanalysen innebéar att hdgsta
belastningsgraden berdknas till 0,80 for korfaltet for trafik rakt fram i tillfarten
frdn Hjovagen 6ster och korfaltet for vanstersvangande i tillfarten fran Hjovagen
vaster, se Figur 26. Det innebar korsningen a@ven for en hdgre trafikbelastning
har god, pa gransen till tillrdcklig, kapacitet.
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Figur 23. Berédknade belastningsgrader i Figur 24. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Hjovdgen-Huvudgatan/ korsningen Hjovdgen-Huvudgatan/
Bang8rdsgatan fér nuldget §r 2023. Bang8rdsgatan fér nollalternativet 8r 2040.

Figur 25. Berdknade belastningsgrader i Figur 26. Berédknade belastningsgrader i
korsningen Hjovdgen-Huvudgatan/ korsningen Hjovdgen-Huvudgatan/
Bang8rdsgatan fér utbyggnadsalternativet — Bang8rdsgatan fér trafikfléden enligt

8r 2040. kédnslighetsanalysen 8r 2040.
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4.2 Korsningen Hjovdgen-Kaplansgatan Ostra

Korsningen Hjovagen-Kaplansgatan Ostra har analyserats med utgangspunkt i
forvantade hégre trafikflddena ldngs Kaplansgatan Ostra som foljd av att
tillkommande trafik till och fr@n utvecklingsomradet i kombination med att
Kaplansgatans forlangning ges lagre prioritet i gatunatet.

Kapacitetsanalyserna har utgatt ifr&n befintlig utformning av korsningen som
cirkulationsplats med tillhérande utformning av de olika tillfarterna. I tillfarterna
fran Hjovagen vaster och Kaplansgatan Ostra finns ett korfalt. Tillfarten fran
Hjovagen dster har tva korfalt dar det ena &r avsett for vénstersvdngande mot
vag 26 soderut. I tillfarten fran vég 26 finns ocksa tva korfilt, ett for trafik rakt
fram och vdnstersvangande samt en fri hdgersvang i riktning mot Hjovdgen
dster. Franfarten mot Hjovagen dster har tva koérfalt efter att den fria
hdgersvdngen ansluter till genomgdende korfalt.

Kapacitetsanalyserna har genomférts baserat pa trafikfloden for maxtimmen
eftermiddag &r 2023 respektive 2040 utifr@n en nedbrytning av trafikflddena pd
dygnsniva enligt Figur 3 respektive Figur 12. Det férstnamnda motsvarar
trafikfloden for nulaget medan det sistnamnda motsvarar trafikfléden for
utbyggnadsalternativet inklusive tillkommande trafik till och fran
utvecklingsomrddet Mariesjé. For ar 2040 har &dven trafikfloden for
nollalternativet studerats genom upprakning av nulagets trafikfloden med hjalp
av Trafikverkets trafikupprakningstal. Trafikupprdakningen motsvarar cirka 16 %
hogre trafikflodena jamfort med ar 2023. En kanslighetsanalys har ocksa
genomforts dar trafikflddena till och fran Kaplansgatan Ostra har 6kats med

75 %, vilket motsvarar bdde befintlig och tillkommande trafik langs
anslutningen. De senare trafikflodena kan betraktas som en kanslighetsanalys
av korsningen och vilken marginal som finns i dess kapacitet da de trafikflodena
innebér en hogre belastning pa korsningen &n de uppdaterade trafikflodena.
Studerade trafikfloden redovisas i Figur 19-Figur 22.

Kapacitetsanalyserna har genomférts med hjélp av Capcal, version 4.8.0.0.
Resultaten och bedémning av kapacitet har skett gentemot Trafikverkets krav
for serviceniva. For cirkulationsplatser bor servicenivdn/hogsta
belastningsgraden for god kapacitet underskrida 0,8, liksom fér
signalkorsningar.
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Figur 27. Trafikfléden i korsningen Hjovégen- Figur 28. Trafikfléden i korsningen
Kaplansgatan Ostra fér nuldget &r 2023. Hjovégen-Kaplansgatan Ostra for
nollalternativet 8r 2040.
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Figur 30. Trafikfléden i korsningen
Hjovégen-Kaplansgatan Ostra enligt
kénslighetsanalysen 8r 2040.

Figur 29. Trafikfléden i korsningen
Hjovégen-Kaplansgatan Ostra for
utbyggnadsalternativet 8r 2040.

For nuldget &r 2023 berdknas hdgsta belastningsgraden uppga till 0,51 i
tillfarten fran Hjovagen vaster, se Figur 31. Hogsta belastningsgraden for
nollalternativet &r 2040 beréknas till 0,59, dven det i tillfarten frdn Hjovagen
vaster, se Figur 32.

Fér utbyggnadsalternativet &r 2040 beréknas hégsta belastningsgraden uppgd
till 0,70 i tillfarten fran Hjovagen véster, se Figur 33. N&sta niva pad
belastningsgraden uppgar till 0,47 for korfaltet for trafik rakt fram och
hégersvangande i tillfarten fr@n Hjovégen dster. Korsningen berdknas darmed ha
god kapacitet dven beaktat tillkommande trafik till och fran utvecklingsomradet.

Resultatet for trafikfloden enligt kanslighetsanalysen innebar att hégsta
belastningsgraden beraknas till 0,85 i tillfarten fr&n Hjovégen véster, se Figur
34. Nasta niva pd belastningsgraden uppgar till 0,60 i tillfarten fran
Kaplansgatan Ostra och 0,57 fér kérfaltet for trafik rakt fram och
hégersvangande i tillfarten fran Hjovégen dster. Sammantaget innebéar det att
korsningen for en hégre trafikbelastning enbart har tillréacklig kapacitet.
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T T
T n i

Figur 31. Beréknade belastningsgrader i Figur 32. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Hjovdgen-Kaplansgatan Ostra korsningen Hjovdgen-Kaplansgatan Ostra
fér nuldget 8r 2023. fér nollalternativet 8r 2040.

i

e

Figur 33. Berdknade belastningsgrader i Figur 34. Beréknade belastningsgrader i

korsningen Hjovdgen-Kaplansgatan Ostra korsningen Hjovdgen-Kaplansgatan Ostra

fér utbyggnadsalternativet §r 2040. for trafikfloden enligt kdnslighetsanalysen
&r 2040.

Utgdngspunkterna for och resultaten fran kapacitetsanalyserna har jamforts
med tidigare genomfdrda kapacitetsanalyser for korsningen redovisade i

PM Kapacitetsanalys av korsningsutformningar — Mariesjé (Sweco, 2021-03-09).
De tidigare genomforda kapacitetsanalyserna baseras pa trafikmatningar i
korsningen fran oktober 2018, vilka visar pé hégre dygnstrafik &n de
trafikméatningar fr&n 8r 2021-2023 langs Hjovagen véster och Kaplansgatan
Ostra som foreliggande trafikutredning har som utgdngspunkt. De uppmétta
lagre trafikflodena genererar en lagre trafikprognos fér dygnstrafiken.

En jamférelse for nedbrytningen av dygnstrafiken pd maxtimtrafik visar pa
mindre skillnader i trafikfléden &n motsvarande fér dygnstrafiken. Beréknade
belastningsgrader for nollalternativet i denna utredning stémmer val éverens
med motsvarande i de tidigare kapacitetsberdkningarna, beaktat de lagre
trafikflodena som den nya trafikprognosen innebar. Fér utbyggnadsalternativet
&r 2040 uppgar belastningsgrader till samma nivd som tidigare
kapacitetsberakningar. Bedémningar for enskilda trafikstrdmmar innebar att
berdknade belastningsgrader for utbyggnadsalternativet skiljer sig at i tillfarten
fran vég 26.
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4.3 Korsningen huvudgatan/Bangardsgatan-
Kaplansgatan Vastra

Korsningen huvudgatan/Bangdrdsgatan-Kaplansgatan Vastra har analyserats
med utgdngspunkt i férviantade trafikflodena langs huvudgatan/Bangardsgatan i
kombination med att Kaplansgatan Vastra blir matargata och den gata i ost-
vastlig riktning inom utvecklingsomradet som far hogst trafikfléde.

Kapacitetsanalyserna har utgatt ifran foreslagen utformning av korsningen med
ett korfalt i respektive tillfart och reglering med vajningsplikt i tillfarterna langs
Kaplansgatan Vastra.

Kapacitetsanalyserna har genomférts baserat pa trafikfloden for maxtimmen
eftermiddag &r 2040 utifrdn en nedbrytning av prognosticerade trafikflddena pa
dygnsniva enligt Figur 13. Trafikfléden motsvarar de fér utbyggnadsalternativet
inklusive tillkommande trafik till och fr&n utvecklingsomradet Mariesjo.
Studerade trafikfloden redovisas i Figur 35.

Kapacitetsanalyserna har genomforts med hjalp av Capcal, version 4.8.0.0.
Resultaten och bedémning av kapacitet har skett gentemot Trafikverkets krav
for serviceniva. For trevagskorsningar bér servicenivan/hdgsta
belastningsgraden for god kapacitet underskrida 0, 6.

Huvudgatan/
Bangardsgatan norr

T
Kaplansgatan
115 =

<+

vaster

135 R 35 om0 120

H 70 v = < Kaplansgatan
> o T

Oster
Zgﬂl TZZS

Huvudgatan/
Bangardsgatan soder

Figur 35. Trafikfléden i korsningen Figur 36. Berdknade belastningsgrader i

Huvudgatan/Bangérdsgatan-Kaplansgatan  Korsningen Huvudgatan/Bangdrdsgatan-

Véstra fér utbyggnadsalternativet 8r 2040.  Kaplansgatan Véstra fér
utbyggnadsalternativet 8r 2040.

Fér utbyggnadsalternativet &r 2040 beréknas hégsta belastningsgraden uppgd
till 0,17 i tillfarterna fran Kaplansgatan 6ster och véster, se Figur 36. Nasta niva
pa belastningsgraden uppgar till 0,14 for tillfarterna fr&n norr respektive fran
soder langs huvudgatan/Bangardsgatan. Korsningen beréknas darmed ha god
kapacitet dven beaktat tillkommande trafik till och fr&n utvecklingsomradet.
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4.4 Korsningarna mellan huvudgatan/
Bangardsgatan/Sédra Metallvdgen och
Hasslumsvagen

Korsningarna mellan huvudgatan/Bangardsgatan/Sédra Metallvdgen och
Hasslumsvégen har analyserats med utgdngspunkt i olika varianter for
korsningsutformning respektive vilken gata/vdag som ar primar genom
korsningarna enligt avsnitt 3.6. Féljande varianter har studerats:

1 Huvudgatan/Bangardsgatan/Sédra Metallvdgen &r genomgdende gata/vég
a) Hasslumsvégen ansluts i tva trevdgskorsningar, se Figur 37.
b) Hasslumsvégen ansluts i tva cirkulationsplatser, se Figur 38.

2 Hasslumsvégen ar genomgaende gata/vég
a) Huvudgatan/Bangardsgatan respektive Sédra Metallvdgen ansluts
i tvd trevagskorsningar, se Figur 39.
b) Huvudgatan/Bangardsgatan respektive Sédra Metallvdgen ansluts
i tvd cirkulationsplatser, se Figur 40.

For variant 2 har analyserna utgatt ifr@n att rampen till och fran vag 26 ansluts
som ett fjarde ben fran soéder i korsningen mellan Hasslumsvégen och
huvudgatan/Sédra Metallvégen. Samtliga tillfarter, bade i fallet med
trevagskorsningar respektive i fallet med cirkulationsplatser, har analyserats
med ett korfalt vardera.

Kapacitetsanalyser har genomforts baserat pa trafikfldden fér maxtimmen
eftermiddag &r 2040 utifrdn en nedbrytning av trafikflodena p& dygnsniva enligt
Figur 12. Darigenom har antaganden om svangandelar i korsningarna
genomforts baserat pd storleksordningen i inkommande fléden.
Kapacitetsanalyserna har ocksd omfattat prognosticerade trafikfloden i
korsningarna enligt Trafikutredning Mariesjo - Kapacitets- och utformningsanalys
(Rambdll, 2019-01-21). De senare trafikflédena kan betraktas som en
kanslighetsanalys av korsningarna och vilken marginal som finns i dess kapacitet
da de trafikflédena innebér en hégre belastning pa korsningarna an de
uppdaterade trafikflddena.

Kapacitetsanalyserna har genomférts med hjalp av Capcal, version 4.8.0.0.
Resultaten och bedémning av kapacitet har skett gentemot Trafikverkets krav
for serviceniva. For trevagskorsningar bor servicenivdn/hdgsta
belastningsgraden for god kapacitet underskrida 0,6 respektive underskrida 0,8
for cirkulationsplatser. Studerade trafikfloden redovisas i Figur 41-Figur 44.
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Figur 39. Variant 2a baserat p8 alternativ utformning
med trevdgskorsningar.
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Figur 40. Variant 2b baserat p8 alternativ utformning
med cirkulationsplatser.
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4.4.1 Variant 1: Huvudgatan/Bangardsgatan/Sédra
Metallvdgen &r genomgaende gata/vég

For variant 1a - med huvudgatan/Bangdrdsgatan/Sodra Metallvdgen som

genomgdende gata/vag och trevégskorsningar, se Figur 37, berdknas hogsta

belastningsgraden i den sédra korsningen for tillfarten fran Hasslumsvégen
véster och uppga till 0,27, se Figur 45. I den norra korsningen beréknas hégsta
belastningsgraden till 0,21 for tillfarten frdn Hasslumsvagen Oster, se Figur 46.
Resultaten innebéar att bada korsningarna har god kapacitet for studerade

trafikfloden.

Kanslighetsanalysen visar att belastningsgraden i tillfarten fran Hasslumsvégen
vaster riskerar att éverskrida 1,0 for ett korfalt i tillfarten, se Figur 47.
Bakgrunden &r en stor andel vanstersvangande norrut. En analys med tva
korfalt i tillfarten, ett for hdgersvdngande och ett for vanstersvangande medfor
att hogsta belastningsgraden sjunker till 0,75. Hogsta belastningsgraden uppstar
da for de vanstersvangande. Hogsta belastningsgraden i den norra korsningen
beréknas for tillfarten fr&n Hasslumsvégen dster till 0,52 for trafikflodena enligt

kanslighetsanalysen, se Figur 48.

Figur 45. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan/
Sédra Metallvdgen-Hasslumsvdgen véster
utformad som trevdgskorsning for
utbyggnadsalternativet 8r 2040.

Figur 47. Beréknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan/
Sédra Metallvdgen-Hasslumsvadgen véster
utformad som trevdgskorsning for
trafikfléden enligt kdnslighetsanalysen 8r
2040.

P

Figur 46. Berédknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan/
Sédra Metallvdgen-Hasslumsvégen dster
utformad som trevdgskorsning for
utbyggnadsalternativet 8r 2040.

r

Figur 48. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan/
Sédra Metallvdgen-Hasslumsvdgen Oster
utformad som trevdgskorsning for
trafikfléden enligt kdnslighetsanalysen &r
2040.
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For variant 1b — med huvudgatan/Bangardsgatan/Sédra Metallvdgen som
genomgdende gata/vég och cirkulationsplatser, se Figur 38, berdknas hogsta
belastningsgraden i den sddra cirkulationsplatsen till 0,25, se Figur 49. Hbgsta
belastningsgraden beréknas for tillfarten frdn huvudgatan/Bangdrdsgatan soder.
I den norra cirkulationsplatsen berdknas hégsta belastningsgraden till 0,22, se
Figur 50. Aven i denna korsning berdknas hdgsta belastningsgraden for tillfarten

frdn huvudgatan/Bangadrdsgatan soder. Resultaten innebar att bada
korsningarna har god kapacitet for studerade trafikfloden.

Kanslighetsanalysen visar pa en ndgot hdgre belastningsgrad i de bdda
cirkulationsplatserna, 0,43 for tillfarterna frdn Hasslumsvégen vaster och
huvudgatan/Bangardsgatan soder i den sodra cirkulationsplatsen, se Figur 51,
respektive 0,37 for tillfarten fran huvudgatan/Bangdrdsgatan séder i den norra
cirkulationsplatsen, se Figur 52. Resultaten innebéar att bada
cirkulationsplatserna har god kapacitet for aven for trafikfloden enligt

kanslighetsanalysen.

1
I T

e iy

Figur 49. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan/
Sédra Metallvdgen-Hasslumsvdgen véster
utformad som cirkulationsplats fér
utbyggnadsalternativet §r 2040.
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Figur 51. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan/
Sédra Metallvdgen-Hasslumsvadgen véster
utformad som cirkulationsplats fér
trafikfléden enligt kdnslighetsanalysen 8r
2040.
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Figur 50. Beréknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan/
Sédra Metallvdgen-Hasslumsvégen dster
utformad som cirkulationsplats fér
utbyggnadsalternativet 8r 2040.
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Figur 52. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan/
Sédra Metallvdgen-Hasslumsvdgen Oster
utformad som cirkulationsplats fér
trafikfléden enligt kdnslighetsanalysen 8r
2040.
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4.4.2 Variant 2: Hasslumsvagen &r genomgaende gata/vég

For variant 2a — med Hasslumsvégen som genomgaende gata/vég och
trevagskorsningar, se Figur 39, berdknas hogsta belastningsgraden i den sddra
korsningen for tillfarten frdn huvudgatan/Bangardsgatan sdéder och uppga till
0,36, se Figur 53. I den norra korsningen beraknas hogsta belastningsgraden till
0,29 for tillfarten fran rampen till/fran vag 26, se Figur 54. Resultaten innebar
att bdda korsningarna har god kapacitet for studerade trafikfloden.

Resultatet for genomférd kanslighetsanalys innebar att hogsta
belastningsgraden i den sddra korsningen berdknas éverskrida 0,6. Hogsta
belastningsgraden beréknas for tillfarten fr&n huvudgatan/Bangardsgatan soder
och uppgar till 0,88, se Figur 55. Hogsta belastningsgraden i den norra
korsningen beraknas for trafikflodena enligt kanslighetsanalysen till 0,46 for
tillfarten fran Sédra Metallvagen, se Figur 56. Det innebér att korsningarna har
tillracklig respektive god kapacitet for aven for trafikfldden enligt
kanslighetsanalysen.
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Figur 53. Berdknade belastningsgrader i Figur 54. Berédknade belastningsgrader i
korsningen Hasslumsvdgen-Huvudgatan/ korsningen Hasslumsvdgen-Huvudgatan/
Bang8rdsgatan séder utformad som Sédra Metallvdgen utformad som
trevdgskorsning for utbyggnadsalternativet trevdgskorsning for utbyggnadsalternativet
&r 2040. &r 2040.
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Figur 55. Berdknade belastningsgrader i Figur 56. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Hasslumsvédgen-Huvudgatan/ korsningen Hasslumsvédgen-Huvudgatan/
Bang8rdsgatan séder utformad som Sédra Metallvdgen utformad som
trevdgskorsning for trafikfloden enligt trevdgskorsning for trafikfloden enligt
kénslighetsanalysen 8r 2040. kénslighetsanalysen 8r 2040.
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For variant 2b - med Hasslumsvégen som genomg8ende gata/vég och
cirkulationsplatser, se Figur 40, berdknas hdgsta belastningsgraden i den sddra
cirkulationsplatsen till 0,25, se Figur 57. Hégsta belastningsgraden beraknas for
tillfarten frdn huvudgatan/Bangdrdsgatan séder. I den norra cirkulationsplatsen
beraknas hdgsta belastningsgraden till 0,24, se Figur 58. Aven i denna korsning
beréknas hogsta belastningsgraden for tillfarten fran huvudgatan/Bangardsgatan
soder. Resultaten innebar att bdda korsningarna har god kapacitet for studerade
trafikfléden.

Kanslighetsanalysen visar p& en ndgot hégre belastningsgrad i de bada
cirkulationsplatserna, 0,44 for tillfarten fran huvudgatan/Bangardsgatan séder i
den sédra cirkulationsplatsen, se Figur 59, respektive 0,37 for tillfarten fran
huvudgatan/Bangardsgatan soder i den norra cirkulationsplatsen, se Figur 60.
Resultaten innebér att bada cirkulationsplatserna har god kapacitet fér dven for
trafikfldden enligt kdnslighetsanalysen.
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Figur 57. Berdknade belastningsgrader i Figur 58. Berédknade belastningsgrader i
korsningen Hasslumsvdgen-Huvudgatan/ korsningen Hasslumsvdgen-Huvudgatan/
Bang8rdsgatan séder utformad som Sédra Metallvdgen utformad som
cirkulationsplats foér cirkulationsplatsfor fér
utbyggnadsalternativet §r 2040. utbyggnadsalternativet 8r 2040.
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Figur 59. Berdknade belastningsgrader i Figur 60. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Hasslumsvégen-Huvudgatan/ korsningen Hasslumsvédgen-Huvudgatan/
Bang8rdsgatan séder utformad som Sédra Metallvdgen utformad som
cirkulationsplatsfér fér trafikfléden enligt cirkulationsplats for trafikfléden enligt
kénslighetsanalysen 8r 2040. kénslighetsanalysen 8r 2040.
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5 Slutsatser, rekommendation samt
fortsatt arbete

Denna trafiktekniska bedémning for Kaplansgatans férlangning bekraftar till
stora delar tidigare gjorda trafikanalyser i samband med planprogrammet
Mariesjo och de alternativ till strukturplan fér framtida utbyggnad som
studerades da. Genomfdrd uppdatering av bade trafikalstring och trafikprognos
for utbyggnadsalternativet ger samma storleksordning pa trafikalstring och
trafikflode genom sédra delarna av utredningsomradet som tidigare
trafikutredning. Skillnader finns ldngs Hasslumsvagen och Sédra Metallvagen.

Baserat pa trafikprognosen och trafikflddet genom sédra delen av
utredningsomradet kan inte ett definitivt behov ses av Kaplansgatans
forlangning som del i det 6verordnade gatusystemet, del vill saga att gatan ar
klassad och utformad som matargata. Trafikflodets storleksordning 6ppnar upp
for att klassa ned gatan och mojliggora for att utforma passagen genom parken
utifran parkens villkor.

Med héansyn till att tillganglighet till bostadskvarteren fortsatt behévs pa émse
sidor parken och att en gdng- och cykelvég langs véstra sidan av Kaplansgatan
planeras, och som forutsatts passera genom parken, kan det vara fordelaktigt
att fortsatt mojliggbra for passage aven for motorfordon genom parken. Dock
med fokus pa tillgdnglighet och inte framkomlighet.

For att ytterligare minska trafikflédet langs Kaplansgatans férlangning kan
utformningen av anslutningen till och fr&n huvudgatan/Bangardsgatan ha
paverkan dar en férskjutning av Kaplansgatans forlangning at séder gentemot
ny stréckning av Hasslumsvégen vasterut foreslds. Dartill konstateras att
mojligheten att lyfta Hasslumsvdgen som huvudgata dar
huvudgatan/Bangdrdsgatan i séder och huvudgatan/Sédra Metallvagen i norr
ansluts till och frdn Hasslumsvégen kan bidra till att avlasta sédra delen av
utredningsomradet fran trafik. Detta genom att Hasslumsvégen blir den primara
kopplingen i 6st-vastlig riktning samt till och fran vag 26 och i férlaningen vag
49,

Genomfdrda kapacitetsanalyser for korsningen Hjovagen-
huvudgatan/Bangardsgatan och korsningen Hjovidgen-Kaplansgatan Ostra i
sodra delen av utredningsomradet visar att korsningarna har god kapacitet och
inte behdver byggas om i ett tidigt skede som del i utbyggnaden av
utvecklingsomradet Mariesjé. Fér korsningen Hjovagen-Kaplansgatan Ostra visar
kapacitetsberakningarna dock att utformningen ar kanslig for ytterligare
tillkommande trafik i tillfarterna fr&n Hjovégen véster och Kaplansgatan Ostra. I
stallet fér ombyggnad bor kapaciteten och trafikflédena i korsningen och langs
Hjovégen succesivt féljas upp i takt med att utvecklingsomradet Mariesjo, men
dven andra 3tgarder i gatu-/vagnatet inom och i anslutning till Skévde tétort,
fardigstalls.
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Genomfdrda kapacitetsberakningar fér korsningarna mellan huvudgatan/
Bangardsgatan/Soddra Metallvagen och Hasslumsvégen visar pa att en
korsningsutformning med cirkulationsplatser ar férdelaktig jamfort med
trevagskorsningar som féljd av lagre belastningsgrader och framfor allt storre
kapacitet for 6kade trafikfloden. Belastningsgraden i cirkulationsplatserna
berdknas vara likvardiga for varianterna med huvudgatan/Bangardsgatan/Sodra
Metallvdgen respektive med Hasslumsvagen som genomgdende vég. I det
senare fallet finns méjligheten att integrera rampen till och fran vag 26 som en
del i den norra korsningen och pa sa satt minska antal korsningspunkter léngs
Hasslumsvagen.

5.1 Rekommendation

Med utgdngspunkt i genomford trafikteknisk bedémning fér Kaplansgatans
forlaning foreslds foljande kombination av atgarder:

> Att Kaplansgatans forlangning klassas ned till lokalgata.

> Att passagen genom parken sd langt det &r méjligt utformas och anpassas
till parken (genom att inspireras av utformningen for parkgata).

> Att Kaplansgatans forlangning ansluts till huvudgatan/Bangardsgatan
forskjuten at séder gentemot Hasslumsvégen.

> Att trafikflodena i korsningarna Hjovégen-huvudgatan/Bangardsgatan och
Hjovagen-Kaplansgatan Ostra succesivt foljs upp utifran fardigstéllandet
utvecklingsomrddet Mariesjé samt andra dtgérder i gatu-/vagnatet inom
och i anslutning till Skévde tatort.

> Att korsningarna mellan huvudgatan/Bangdrdsgatan/Sédra Metallvdgen och
Hasslumsvéagen utformas som cirkulationsplatser.

5.2 Fortsatt arbete

For fortsatt arbete har féljande fragestélliningar identifierats:

> Méjligheten till och regleringsform for att utforma Kaplansgatans
forlangning genom parken med ett kérfalt for att ytterligare anpassa
passagen till parkens villkor.

> Fortsatt studera mdjligheterna till att lyfta Hasslumsvagen som huvudgata
och 6st-vastlig koppling i gatusystemet. Detta tillsammans med att studera
mojlig korsningsutformning for att bade tillgodose busstrafikens
framkomlighet, méjligheten att styra trafiken till och fran vag 26 via
trafikplats Hasslum samt mojligheten att integrera rampen till och frén vig
26 som ett fjarde ben i den norra korsningspunkten.
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