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1 Inledning

COWI AB har fatt i uppdrag av Skévde kommun att ta fram en komplettering till
den tidigare framtagna trafiktekniska bedémningen som redovisas i Férdjupad
trafikutredning fér Skévde Science City (COWI, 2024-12-18)!, som underlag for
beslut om inriktning for Kaplansgatans férlangning genom Bangardsparken som
del i utvecklingsomrade Mariesjo.

I detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning for den trafiktekniska
beddédmningen och detta PM.

1.1 Bakgrund

Kompletteringen avser en fordjupning av den tidigare trafikutredningens
inriktning 4: “Kaplansgatans forlangning slopas genom Bangardsparken”.
Bakgrunden till kompletteringen ar kommunens behov av ett mer detaljerat
underlag kring effekterna och konsekvenserna avseende trafikflodena och
kapaciteten inom utvecklingsomrddet Mariesjé for att kunna bedéma om dessa
blir acceptabla som féljd av att Kaplansgatans férlangning slopas genom
Bangardsparken. Motivet till att g& vidare med att slopa Kaplansgatans
férlangning genom Bangdrdsparken framfor andra av de studerade
inriktningarna ar méjligheten att tillskapa en tillrackligt stor stadsdelspark inom
utvecklingsomradet.

Som underlag till denna komplettering har kommunen tagit beslut om att
huvudgatans/Bangdrdsgatans korsningar med Hasslumsvagen kommer att
utformas som cirkulationsplatser i enlighet med variant 1b, se Figur 38 i
Foérdjupad trafikutredning fér Skévde Science City, med
huvudgatan/Bangardsgatan/Sédra Metallvdgen som genomgaende gata/vég.

Dértill har kommunen beslutat att inte g& vidare med inriktningen med
Hasslumsvagen som huvudgata, se avsnitt 3.6 i Fordjupad trafikutredning for
Skévde Science City. Motivet till att inte g& vidare med inriktningen &r resultatet
av kapacitetsberéakningar i korsningen Mariestadsvagen-Hasslumsvagen som

! Rapporten har bytt titel. Tidigare titel var Trafikteknisk bedémningen fér Kap-
lansgatans férldngning, daterad 2024-04-11.
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visar att korsningen, oavsett befintlig utformning eller eventuell trafiksignal, ar
kanslig for trafikékningar. Kommunen planerar dven for att begransa biltrafikens
framkomlighet i porten under Véstra stambanan till ett kérfalt for bada
riktningarna och till forman for att bredda gang- och cykelbanan léngs végens
sddra sida. Detaljer kring kapacitetsberakningarna i korsningen
Mariestadsvidgen-Hasslumsvégen redovisas i Kapacitetsanalys for 8tgarder Idngs
Hasslumsvégen i port under Vdstra Stambanan (COWI, 2024-12-18).

1.2 Syfte och mal

Denna komplettering till den trafiktekniska bedomningen syftar till att beskriva
samt utreda effekterna och konsekvenserna for trafikflodena och kapaciteten i
korsningarna for inriktning 4: “Kaplansgatans férlangning slopas genom
Bangardsparken”.

M3let med kompletteringen &r att analysera, identifiera och utvardera den
aktuella inriktningen for Kaplansgatans forlangning som underlag till eventuella
val och bortval.

1.3 Omfattning och avgransning

Denna komplettering till den trafiktekniska bedomningen omfattar enbart
inriktning 4: “Kaplansgatans forlangning slopas genom Bangdrdsparken” samt
aspekterna trafikfloden, korsningsutformning och kapacitet med fokus pa
biltrafiken. Strukturen for inriktningen redovisas i Figur 1.
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Figur 1. Struktur fér inriktning 4: “Kaplansgatans férléngning slopas genom Bang8rdsparken”.
Mérkbl8 = Huvudgata, Orange = Matargata, Gul = Lokalgata och Grén = Parkgata.
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2 Trafikfloden

Med samma utgangspunkter som for framtagen uppdatering av trafikalstring och
trafikfloden enligt avsnitt 2.3 i Férdjupad trafikutredning fér Skévde Science City
har en omférdelning av trafiken i gatusystemet genomforts utifran att
Kaplansgatans forlangning genom Bangardsparken slopas. Resultatet &r en
trafikprognos for utbyggnadsalternativet vilken omfattar trafikfléden inom
utredningsomradet fér ar 2040 och redovisas i Figur 2. En inzoomning av
trafikflodena fér den sédra delen av utredningsomradet redovisas i Figur 3.

Utifran figurerna framgar att slopandet av Kaplansgatans férlangning medfér
dkade trafikfléden langs huvudgatan/Bangardsgatan. Trafikflodet l&ngs
huvudgatan/Bangardsgatan berédknas pa sa satt uppga till 6 000 fordon/dygn
sdder om Hasslumsvagen, vilket ar cirka 1 800 fordon/dygn fler @n motsvarande
med Kaplansgatans férlangning. I sédra delen av utredningsomradet beréknas
trafikflodet fortsatt uppga till 9-10 000 fordon/dygn men med en kad andel
trafik 1angs nya huvudgatan/Bangardsgatan i férhallande till Kaplansgatan.
Férdelningen innebar att cirka 63 % av trafikflodet trafikerar via
huvudgatan/Bangardsgatan och att cirka 37 % trafikerar via Kaplansgatan. Visst
okat trafikflode erhdlls ocksd langs lokalgatorna mellan
huvudgatan/Bangdrdsgatan och Kaplansgatan Ostra. Bakgrunden &r att
huvudgatan/Bangardsgatan, for fallet utan Kaplansgatans férlangning, utgér
enda kopplingen norrut till och fran utredningsomradet och att trafiken behéver
trafikera via lokalgatorna i stéllet fér Kaplansgatan Ostra.

Norr om Hasslumsvéagen har slopandet av Kaplansgatans férlangning genom
Bangdrdsparken ingen paverkan pa trafikflodena inom utredningsomradet.
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Figur 2. Trafikfléden fér utbyggnadsalternativet, 8r 2040, beaktat att Kaplansgatans
férldngning genom Bang8rdsparken slopas.
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Figur 3. Inzoomning av trafikflédena, 8r 2040, fér den sédra delen av utredningsomridet,
beaktat att Kaplansgatans fériédngning genom Bang8rdsparken slopas.
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3 Kapacitetsanalyser

Med hadnsyn till omférdelningen av trafikflodena inom den sddra delen av
utredningsomradet har dven kapacitetsanalyserna enligt avsnitt 4.1-4.3 i
Férdjupad trafikutredning fér Skévde Science City genomforts for den nya
trafikprognosen. Kapacitetsanalyserna har genomférts och bedémts pd samma
satt som tidigare analyser. I Figur 4, Figur 6 och Figur 8 redovisas studerade
trafikfloden baserat p@ den nya trafikprognosen.

I korsningen Hjovagen-Huvudgatan/Bang&rdsgatan beréknas hogsta
belastningsgraden fér utbyggnadsalternativet &r 2040 uppga till 0,61 for
korfaltet for trafik rakt fram i tillfarten frdn Hjovdgen véster, se Figur 5. Nista
niva pa belastningsgraden uppgar till 0,50 fér korfaltet for trafik rakt fram i
tillfarten fran Hjovagen 6ster och korfiltet for vanstersvangande i tillfarten fran
Hjovagen vaster. Omférdelningen av trafikflodena med hansyn till slopandet av
Kaplansgatans férlangning har liten paverkan kapaciteten i korsningen. Nagot
hégre belastningsgrad erhlls dock i konflikten mellan vénstersvangande fran
vaster mot utredningsomraddet och trafik rakt fram vésterut langs Hjovégen.
Korsningen beraknas dock fortsatt ha god kapacitet aven beaktat
omférdelningen av trafik till och frén utvecklingsomradet.

I korsningen Hjovégen-Kaplansgatan Ostra berdknas hdgsta belastningsgraden
for utbyggnadsalternativet &r 2040 uppga till 0,70 i tillfarten frdn Hjovdgen
vaster, se Figur 7. Nasta niva pa belastningsgraden uppgar till 0,47 for korfaltet
for trafik rakt fram och hégersvangande i tillfarten fran Hjovédgen 6ster.
Omfoérdelningen av trafikflodena med hansyn till slopandet av Kaplansgatans
forlangning har liten till ingen paverkan pd kapaciteten i korsningen. Korsningen
beréaknas fortsatt ha god kapacitet aven beaktat omférdelningen av trafik till och
frdn utvecklingsomradet.

I korsningen huvudgatan/Bangardsgatan-Kaplansgatan Véstra berdknas hogsta
belastningsgraden fér utbyggnadsalternativet ar 2040 uppga till 0,23 i tillfarten
frdn Kaplansgatan dster, se Figur 9. Nasta nivd pa belastningsgraden uppgar till
0,19 for tillfarten fran norr langs huvudgatan/Bangdrdsgatan respektive i
tillfarten fran Kaplansgatan véaster. Omférdelningen av trafikflodena med hansyn
till slopandet av Kaplansgatans férlangning har liten pdverkan p& kapaciteten i
korsningen. N&got hégre belastningsgrad erhdlls dock i de tillfarter som berérs
mest av dkade trafikfloden som foljd av omférdelningen. Korsningen beraknas
fortsatt ha god kapacitet dven beaktat omférdelningen av trafik till och fran
utvecklingsomradet.
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Figur 4. Trafikfléden i korsningen
Hjovdgen-Huvudgatan/Bang8rdsgatan
fér utbyggnadsalternativet 8r 2040,
beaktat att Kaplansgatans forléngning
genom Bang8rdsparken slopas.
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Figur 6. Trafikfléden i korsningen
Hjovdgen-Kaplansgatan Ostra foér
utbyggnadsalternativet 8r 2040,
beaktat att Kaplansgatans férldngning
genom Bang8rdsparken slopas.
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Figur 8. Trafikfléden i korsningen
Huvudgatan/Bang8rdsgatan-Kaplansgatan
Véstra fér utbyggnadsalternativet 8r 2040,
beaktat att Kaplansgatans férldngning
genom Bang8rdsparken slopas.

Figur 5. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Hjovdgen-Huvudgatan/
Bang8rdsgatan fér utbyggnadsalternativet
8r 2040, beaktat att Kaplansgatans
férldngning genom Bang&rdsparken slopas.
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Figur 7. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Hjovdgen-Kaplansgatan Ostra
fér utbyggnadsalternativet 8r 2040,
beaktat att Kaplansgatans férldngning
genom Bang8rdsparken slopas.

Figur 9. Berdknade belastningsgrader i
korsningen Huvudgatan/Bang8rdsgatan-
Kaplansgatan Véstra for
utbyggnadsalternativet 8r 2040,

beaktat att Kaplansgatans férldngning
genom Bangrdsparken slopas.
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4 Slutsatser

Sammantaget innebar inriktning 4: “Kaplansgatans forlangning slopas genom
Bangardsparken” hégre trafikfléden langs huvudgatan/Bangardsgatan och lagre
trafikfloden langs Kaplansgatan Ostra. Omfdrdelningen uppgar till
storleksordningen 1 800 fordon/dygn léngs huvudgatan/Bangardsgatan genom
planerad stadsdelspark. I sédra delen av utredningsomradet, ndrmast Hjovégen,
omférdelas en ladgre andel trafik, motsvarande cirka 650 fordon/dygn fran
Kaplansgatan Ostra till huvudgatan/Bangardsgatan. Visst 6kat trafikfléde erhalls
langs lokalgatorna mellan huvudgatan/Bangardsgatan och Kaplansgatan Ostra.

Genomforda kapacitetsberakningar visar att omférdelningen av trafikflodena har
liten paverkan pa kapaciteten i korsningarna langs Hjovégen respektive
huvudgatan/Bangardsgatan.

Resultaten for inriktning 4: “Kaplansgatans férlangning slopas genom
Bangardsparken” starker ddrmed tidigare rekommendation “att Kaplansgatans
forlangning klassas ned till lokalgata” samt “att passagen genom parken sa 1angt
det ar méjligt utformas och anpassas till parken (genom att inspireras av
utformningen for parkgata)”. Bakgrunden ar att effekterna och konsekvenserna
av att slopa foérlangningen genom Bangardsparken inte har patagliga effekter
eller konsekvenser for trafikflodena eller framkomligheten eller kapaciteten
langs Hjovagen eller i trafikplats Mariesjo.

Genom att slopa Kaplansgatans férlangning genom Bangardsparken forbattras
trafiksituationen for oskyddade trafikanter l&ngs den planerade gang- och
cykelvagen langs Kaplansgatan och framfor allt delen genom parken.
Forbattringen utgors av en lugnare trafiksituation samt mer utrymme och
darigenom hdogre prioritering och tillganglighet genom parken dar biltrafiken
slopas, men &ven langs ovriga delar som foljd av ett lagre trafikflode langs
gatan. Borttagande av biltrafiken respektive det l&gre trafikflédet inneb&r ocksd
okad trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna ldngs den planerade gang-
och cykelvagen.
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