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1 Inledning

COWI AB har fatt i uppdrag av Skévde kommun att ta fram en trafikutredning i
samband med bland annat ny detaljplan fér Skogsrovagen Sddra, belaget i
stadsdelen Sddra Ryd i Skévde. Detaljplanen ar sprungen ur planprogrammet
for Sédra Ryd.

I detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och mal respektive omfattning och
avgransning for denna trafikutredning och detta PM.

1.1 Bakgrund

Planprogrammet fér S6dra Ryd, antagen den 31 oktober 2019 i
kommunfullméaktige, beskriver kommunens framtida utvecklingsplaner inom
stadsdelen gallande markanvandning och infrastruktur. Planprogrammet syftar
till att dversiktlig utreda férutsattningar och redovisa forslag p& hur Sédra Ryd
kan utvecklas, utifran infrastruktur, gronomraden, bostadsbebyggelse och
verksambheter.

I planprogrammet anges bland annat att utvecklingen av stadsdelen omfattar
cirka 300-500 bostader och cirka 5 000-15 000 kvadratmeter verksamhetsyta
pa kort sikt respektive ytterligare cirka 500-1 000 bostader och cirka 10 000-
20 000 kvadratmeter verksamhetsyta pa 1&ng sikt. Vidare foreslas i
planprogrammet att en ny vagforbindelse anlaggs norr om Sddra Ryd for att
sammanbinda Véastra och Ostra Skogsrovégen respektive en bussgata mellan
Timmervagen och Fredriksbergsvagen. Dartill studeras en ny vagforbindelse
mellan Ostra Skogsrovagen och Térebodavégen, 6ster om Horsasrondellen, via
bro éver Vastra Stambanan. I planprogrammet féreslds &ven en ny tagstation
vid Ostra Skogsrovagen samt att trafikplats Sédra Ryd, i korsningen Vag 26-
Timmervégen, byggs ut till en hel trafikplats med p&- och avfartsramp &ven at
sdder. Planprogrammets visionsbild redovisas i Figur 1.

Detaljplanen fér Skogsrovagen Sodra, utgdr en del utbyggnaden av stadsdelen
enligt planprogrammet fér Sédra Ryd, och omfattar ett omrade pa cirka

50 000 kvadratmeter. Detaljplanen syftar till att mdjliggéra exploatering av
handel- och industriverksamhet l&ngs Véstra och Ostra Skogsrovégen, samt att
vagnatet inom detaljplanen ska kunna hantera de tillkommande
trafikmangderna ett fullt utbyggt Sédra Ryd skulle innebéra i ett framtida
scenario. Inom detaljplanen syftar framtidssakringen gallande vagnatet framst
till korsningen mellan Véastra och Ostra Skogsrovagen, som del i trafikplatsen
langs Vag 26/Torebodavagen.

I anslutning till Vastra och Ostra Skogsrovdgen planeras dven for nya bostader i
tvd omréden, se Figur 2. Dels ett omrade vid Spanvagen omfattande cirka

150 bostéder och dels ett omréde norr om Ostra Skogsrovégen omfattande cirka
300 bostader.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A246152-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A246152-4-02-RAP-001.DOCX
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Figur 1 Figur fr8n planprogrammet fér Sédra Ryd, 6versiktsbild, (Bildkélla: Skévde

kommun).
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Figur 2 Exploateringsskiss fér tillkommande bostadsomrdden vid Spdnvégen respektive
norr om Ostra Skogsrovégen. (Bildkélla: Skévdebostédder).
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1.2 Syfte och mal

Trafikutredningen syftar till att beskriva férutsattningarna, utreda och féres|d

l&mplig utformning av korsningen mellan Vastra och Ostra Skogsrovégen, och
dartill tilkommande anslutningar till och fran féreslagen exploatering, for att

kunna omhanderta framtida trafikutveckling inom Sdédra Ryd.

M3let med trafikutredningen &r att ta fram PM och ritningar som tydliggér
utbyggnad av allmén platsmark med avseende pa trafikala ytor. Handlingarna
ska kunna utgora en del av dokumentationen tillhérande detaljplanen for
Skogsrovagen Soédra, men aven till kommande detaljplaner, samt kunna utgora
underlag féor kommande projektering.

1.3 Omfattning och avgransning

Trafikutredningens geografiska avgransning framgar i Figur 3.
Utredningsomradet avgrédnsas i norr av befintlig bebyggelse vid Spanvigen
respektive Fredriksbergsvagen, vasterut av Vag 26, séderut av Vag
26/Toérebodavdagen samt dsterut av Vastra Stambanan.

Figur 3 Trafikutredningens utredningsomr8de. (Bildkélla: Lantméteriet).

Med utgdngspunkt i planprogrammets férslag kommer trafikutredningen att
beakta foljande delar:

e Tva tillkommande verksamhetsomraden fér exploatering fér handel- och
industriverksamhet, som trafikférsérjs via nya anslutningar l1angs Vastra
respektive Ostra Skogsrovagen.

e Tva tillkommande omrdden med bostéder, som trafikforsorjs via
Spanvagen, en ny anslutning langs Vastra Skogsrovagen respektive en
ny anslutning langs Ostra Skogsrovéagen.

o Flytt av befintlig 8tervinningsstation fran befintligt lage, mittemot
Spanvagen, till det 6stra tillkommande verksamhetsomradet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A246152-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A246152-4-02-RAP-001.DOCX
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e Lamplig utformning och I&mpligt ytansprak av korsningen Véstra
Skogsrovdgen-Ostra Skogsrovégen for att kunna hantera framtida
trafiksituation i samband med ett fullt utbyggt Sédra Ryd.

e Anslutning av befintligt gdng- och cykelvagnat till de planerade
verksamhetsomradena.

e Ny busshallplats langs Ostra Skogsrovdgen, genom att spegla héllplats
Spanvégen, som del i ett framtida linjenat dar bade Vastra och Ostra
Skogsrovégen trafikeras av busslinjer till och fran Vag
26/Térebodavagen och pa sa satt fortsatt kunna forsérja sodra delarna
av Sodra Ryd med kollektivtrafik.

Trafikutredningen kommer att foresld 1amplig trafikutformning fér ovanstdende
punkter och sakerstalla erforderligt ytansprak for trafikdndamal.

En Overgripande trafikanalys, Trafikutredning Sédra Ryd (Ramboll, daterad
2018-08-28), har tagits fram som underlag till planprogrammet for Sédra Ryd.
Utredningen kommer att nyttjas som indata inom ramen fér den har
trafikutredningen for framtida trafikfloden. Som komplement till
trafikutredningen kommer berékning av trafikalstring for de tva tillkommande
bostadsomradena att genomfdras inom ramen fér den har studien.

Trafikutredningens utgdngspunkt &r att trafikutformningen ska kunna klara
framtida trafiksituation &ven utan planprogrammets forslag pa tillkommande
infrastruktur. Det innebar darmed att nollalternativet, framtida trafikfloden i
befintligt vagnat, ar dimensionerande trafiksituation for trafikutredningen.
Effekterna av férslag till ny vagforbindelse mellan Ostra Skogsrovagen och
Torebodavagen respektive bussgatan mellan Timmervdgen och
Fredriksbergsvégen studeras som framtida scenarier pd samma sétt som i den
dvergripande trafikanalysen. Da p&- och avfartsramper at soder i trafikplats
Sodra Ryd inte langre ar aktuella har effekter av dessa inte beaktats i denna
trafikutredning.

Trafikutredningen kommer endast att berdra trafiktekniska aspekter, i form av
ytansprak och évergripande trafikutformning samt att kapaciteten sakerstélls i
en framtida trafiksituation. Ovrig pdverkan samt effekter och konsekvenser som
trafikutformningen har pa sin omgivning, daribland dagvattenhantering,
eventuell bullerproblematik, eventuella geotekniska forstarkningsatgarder,
ledningsomléggning med mera, kommer inte att behandlas inom ramen fér den
har trafikutredningen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A246152-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A246152-4-02-RAP-001.DOCX
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2 Planeringsforutsattningar

I detta kapitel beskrivs forutsattningarna for utredningen, i form av befintliga
forhallanden inom utredningsomradet, utvecklingstrender samt vilka
planeringsférutsittningar som paverkat framtaget utformningsforslag.

2.1 Befintligt trafiksystem och trafikdata

Vagnatet kring Sédra Ryd ar uppbyggt enligt SCAFT!-principen, med tydligt
separerade trafikslag och ett vagnat dar atervdndsgator grenar ut sig fran
huvudgator for att skapa lugna trafikmiljoer i respektive avgrening. Vastra och
Ostra Skogsrovégen utgér sddana huvudgator som I6per runt om Sédra Ryd. Ett
antal mindre lokalgator ansluter till bostadsomradena. Det finns ingen
tvarférbindelse for biltrafik inom stadsdelen mellan Véstra och Ostra
Skogsrovagen. Vagnatet redovisas i Figur 4.

Trafikplats
Sédra Ryd

TR L Morsdss
e KT St OT PSR e 2 et s e e e vas s rondellen

rondellen PETN =
ST : i
E 2N
" » =
o )y ¢

Figur 4 Oversiktsbild éver vignétet i sédra delarna av Sédra Ryd. Trafikutredningens
utredningsomr8de framg8r med gul streckad linje. (Bildkélla: Lantméteriet).

Soder om omraddet ansluts vagnatet i Sédra Ryd till Vag 26/Térebodavagen som
utgor en viktig huvudled for biltrafik genom Skévde. Vag 26/Torebodavagen ar
riktningsuppdelad och ansluter till Karstorpsrondellen vid Vag 26 i vaster och
Horsasrondellen vid Vag 26/Ostra leden respektive Vdg 200/Térebodavégen i
dster. Sodra Ryd kan dven n3s vésterifran via Vag 26, trafikplatsen Sédra Ryd
och Timmervégen. Trafikplatsen &r halv och utformad med avfartsramp fran
norr och pafartsramp mot norr. Vag 26 och Vag 200/Térebodavégen tillhér det
statliga vagnatet medan évriga namngivna gator tillhér det kommunala
vagnatet.

L Férkortning av Samhallsbyggnad, Chalmers, Arbetsgruppen for Trafiksakerhet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A246152-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A246152-4-02-RAP-001.DOCX
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Korsningen mellan Vastra och Ostra Skogsrovagen utgor
sekundarvagsanslutning i trafikplatsen langs Vag 26/Toérebodavdgen. Korsningen
ar reglerad med trafiksignal och det finns idag, enligt Skdvde Kommun, inga
problem gallande framkomlighet i korsningen. Korsningen har enfaltiga tillfarter i
tre av fyra riktningar, dér tillfarten fran Vag 26/Térebodavédgen har tva korfilt.
De tva korfalten fordelas pa ett for hdgersvingande och trafik rakt fram och ett
for vanstersvangande.

Mellomkvarnsvagen utgor till del forbindelselank i trafikplatsen langs

Vag 26/Térebodavagen. Véagen ansluter till korsningen vid Véstra och Ostra
Skogsrovagen och passerar via en viadukt under Vag 26/Toérebodavagen.
Mellomkvarnsvégen férbinder Sédra Ryd med verksamhetsomrddet Kummiltorp
och ansluter aven till Vag26/Torebodavagen for biltrafik i riktning 6sterut,
genom avfartsramp fran véster och pafartsramp mot dster.

Skyltad hastighet inom utredningsomradet framgar i Figur 5. Hastigheten pa
strécka langs bade Vastra och Ostra Skogsrovégen &r 60 km/timme. I
korsningen mellan de bada végarna &r hastigheten 40 km/timme. Langs
Vag 26/Toérebodavdgen ar skyltad hastighet 80 km/timme.

Hastighetsgrans

— Gangfart— &0
30 — 40
40 100
50 — 110
&0 = 120
T == Ppikande

Figur 5 Skyltad hastighet foér befintligt vdgnét for biltrafik inom utredningsomr8det.
(Bildkélla: NVDB).

https://cowi.sharepoint.com/sites/A246152-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A246152-4-02-RAP-001.DOCX



B Cowl
TRAFIKUTREDNING SKOGSROVAGEN SODRA 13

En kombinerad géng- och cykelvag I6per ldngs Véastra Skogsrovagens norra sida,
se Figur 6. Under Véstra Skogsrovagen i héjd med befintlig busshallplats
Spanvégen (men ocksa under Vg 26/Térebodavagen) ansluter en kombinerad
gang- och cykelvag i nord-sydlig riktning. Oster om bostadsbebyggelsen vid
Spanvagen fortsatter gang- och cykelvégen i nord-sydlig riktning genom Sédra
Ryd. Mellomkvarnsvagen har en kombinerad gang- och cykelvdg langs dstra
sidan. Langs Ostra Skogsrovégen finns ingen gang- och cykelférbindelse.

Idéer finns om att komplettera gang- och cykelvagnatet vasterut fran
utredningsomradet med nya kopplingar i olika lagen tvars Vag 26. Dels ett ldge
fran gang- och cykelvégen langs Vastra Skogsrovdgens norra sida, strax séder
om Halsans hus, och vidare till och fr&n verksamhetsomrddet véster om Vig
26/nordvéast om Karstorpsrondellen med koppling dven till och fr&n gang- och
cykelvagen léangs Vag 26s vastra sida. Dels ett Iage tvars Vadsbovagens sddra
anslutning i cirkulationsplatsen Karstorpsrondellen. Lage och utformning av en
gang- och cykelkoppling tvérs Vig 26 omfattas inte av denna trafikutredning. I
stéllet foreslas att behov av och méjligheter till gadng- och cykelkopplingar tvérs
Vag 26 studeras och utvarderas i samverkan med Trafikverket i samband med
framtida ombyggnad av Kartorpsrondellen. Dartill foreslds att utvecklingen av
gang- och cykelvagnatet till och frdn Sédra Ryd och malpunkter i detta nat
studeras p& en mer 6vergripande, strategisk niva.

Energiprolf

Figur 6 Befintligt vdgnét
biltrafikndtet och bl8a streck motsvarar cykelvdgnétet. (Bildkélla: NVDB - bild
kompletterad med cykelkoppling ldngs Vé&stra Skogsrovégen).

https://cowi.sharepoint.com/sites/A246152-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A246152-4-02-RAP-001.DOCX
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Inom utredningsomradet finns en befintlig fastighet, Bladbaggen 2, séder om
Vastra Skogsrovagen, se Figur 7. Inom fastigheten bedrivs idag bilhandel.
Verksamheten medfor att rangering sker inom fastigheten, men det férekommer
aven lastning och lossning av fordon langs Vastra Skogsrovagen. Skévde
kommun har identifierat rangeringen som sker langs Vastra Skogsrovdagen som
ett problem. Kommunen har darfor infért stannandeforbud langs Vastra
Skogsrovagen forbi fastigheten for att sa langt méjligt undvika att rangering
sker langs vagen. I 6vrigt kommer fastigheten eller dess in- och utfarter inte att
paverkas av detaljplanens planerade férandringar.

Langs Vastra Skogsrovégen ligger en busshallplats, Spanvégen. Busshallplatsen
trafikeras av busslinjerna 1, 3, 6, 10 och 13. Busshallplatsen ansluter via ramper
till gdng- och cykelvégen i nord-sydlig riktning under Véstra Skogsrovéagen.
Vissa tendenser till rérelser mellan hallplatsldgena, i plan tvars Vastra
Skogsrovégen, kan ses i narliggande grénytor. En busshallplats,
Mellomkvarnsvagen, finns dven langs Vag 26/Torebodavagen séder om
utredningsomradet. Busshallplatsen trafikeras av kollektivtrafiklinjerna 6, 12, 13
och 505. Hallplatsen ansluter via ramper till befintlig kombinerad géng- och
cykelvag langs Mellomkvarnsvédgen. En ny busshallplats, Halsans hus, planeras
langs Véstra Skogsrovédgen strax nordvast om utredningsomradet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A246152-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A246152-4-02-RAP-001.DOCX
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Trafikflodena inom och i anslutning till utredningsomradet redovisas som
befintlig situation for &r 2018 enligt den évergripande trafikanalysen genomford
av Rambéll i Figur 8 och i Tabell 1. Det finns inga uppgifter om gang- och
cykelfléden inom utredningsomradet.

Figur 8 Oversiktsbild som visar utvalda punkter fér redovisade trafikfiéden. (Bildkélla:
Rambdéll, 2018).

Tabell 1 Trafikfléden vid utvalda punkter. (Kélla: Rambéll, 2018).

Nummer  Gata Trafikfldde (f/d)
1 Riksvag 26 N 12 000
2 Vastra Skogsrovagen N 3000
3 Timmervagen O 4 000
4 Timmervagen V 4 000
5 Riksvag 26 S 11 000
6 Karstorpsvagen 5000
7 Vastra Skogsrovagen S 3000
8 Ostra Skogsrovégen 4 000
9 Térebodavagen O 5 000
10 Torebodavdgen V 11 000
n Vadsbovagen 16 000

https://cowi.sharepoint.com/sites/A246152-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A246152-4-02-RAP-001.DOCX



16 TRAFIKUTREDNING SKOGSROVAGEN SODRA

2.2 Forutsattningar for framtida trafiksystem

D& planprogrammet endast ger planeringsférutsattningar och planerar 18ngt
fram i tiden &r det svart att veta faktiskt framtida utfall, dérav har det inom den
dvergripande trafikanalysen fran 2018 studerats tre olika scenarier. Dessa
beskrivs kortfattat i denna rapport med hanvisning till den évergripande
trafikanalysen for vidare lasning.

De tre scenarierna som har studerats ar:

e Nollalternativ ar 2040 - motsvarande trafikfloden for fullt utbyggt
Sodra Ryd och befintligt vagnat.

e Alternativ 1a 8r 2040 - motsvarande trafikfloden for fullt utbyggt Sédra
Ryd inklusive ny koppling mellan Térebodavagen och Ostra
Skogsrovagen samt bussgata mellan Timmervdgen och
Fredriksbergsvagen.

e Alternativ 1b 8r 2040 - motsvarande trafikfldden fér fullt utbyggt Sédra
Ryd inklusive ny koppling mellan Térebodavagen och Ostra
Skogsrovagen samt ny vagférbindelse for alla fordon mellan
Timmervagen och Fredriksbergsvagen.

Trafikanalysen har dartill studerat effekterna och konsekvenserna fér en
utbyggd trafikplats Sédra Ryd. Denna trafikutredning beaktar inte dessa effekter
och konsekvenser d@ ramperna inte ldngre &r aktuella.

Trafikflodena for de olika scenarierna enligt den évergripande trafikanalysen
redovisas i Figur 9-Figur 11.

Figur 9 Prognosticerade trafikfléden 8r 2040 enligt nollalternativet i den évergripande
trafikanalysen, siffror anger fordon/dygn som AMVD (8rsmedelvardagsdygnstrafik).
(Kélla: Rambéll, 2018).
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Figur 10 Prognosticerade trafikfléden 8r 2040 enligt alternativ 1a i den évergripande
trafikanalysen, siffror anger fordon/dygn som AMvD (8rsmedelvardagsdygnstrafik).
(Kélla: Rambéll, 2018).

Figur 11 Prognosticerade trafikfléden 8r 2040 enligt alternativ 1b i den évergripande
trafikanalysen, siffror anger fordon/dygn som AMVD (8rsmedelvardagsdygnstrafik).
(Kélla: Rambéll, 2018).
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18 TRAFIKUTREDNING SKOGSROVAGEN SODRA

Trafikflddena ovan baseras pa trafikalstring till och fran tillkommande bostader
och verksamheter enligt Figur 12-Figur 13 och Tabell 2. Sedan den dvergripande
trafikanalysen genomférdes har bostadsomrddena vid Spanvéagen (vid omrade
"Soéder”) samt norr om Ostra Skogsrovagen (vid omrade “Ostra Skogsrovégen”)
tillkommit.

Med samma trafikalstringstal per bostad (2,3 fordon per bostad) fér de
tillkommande bostadsomradena, 136 respektive 296 bostéder, berdknas cirka
300 respektive cirka 700 fordon/dygn och totalt ytterligare 1 000 fordon/dygn
tillkomma. Fordonen har férdelats i vagnatet sa att de cirka 300 fordon/dygn
trafikerar till och fran Spanvagen, 120 fordon/dygn (motsvarande cirka 15 %)
trafikerar till och fran den véstra anslutningen till och frdn omradet norr om
Ostra Skogsrovagen samt 580 fordon/dygn trafikerar den &stra anslutningen till
och fran omradet norr om Ostra Skogsrovégen.

Prognosticerade trafikfléden i vagnatet for de tre scenarierna och ar 2040 har
saledes kompletterats med de till kommande fordonen. Uppdaterad
utgdngspunkt for analys av framtida trafiksystemet redovisas i Figur 14-Figur

Bostader
Skola/foreningsiokal

+ bostader

Bostader + verksanheter/kontor
Provas i respektive detaljplan

Verksamheter | bottenvning provas |
respektive detaljplan

—
.
— i
- Verksamheter/kontor
I °
=z
|

Centrumverksamheter, kontor, vard

Figur 12 Beaktad framtida markanvédndning som underlag till den évergripande
trafikanalysen. (Bildkélla: Rambdéll, 2018).
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Figur 13 Beaktad ytindelning och planerad infrastruktur som underlag till den 6vergripande
trafikanalysen. (Bildkélla: Rambéll, 2018).

Tabell 2 Tillkommande trafikalstring i Sédra Ryd som underlag till prognosticerade
trafikfléden 8r 2040. (Kélla: Rambéll, 2018).

1612 L] 2280
230 177 A07
G20 563 1253
230 177 407
Leg o=t
1:] o=k

2762 2766 5528
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Figur 16 Uppdaterad trafikprognos fér Alternativ 1b 8r 2040 med hénsyn till tillkommande bosté&der.
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2.3 Gaturum och stadskaraktar

Stadsdelen Sédra Ryd, norr om utredningsomradet, bestar framst av radhus och
fristdende villor, flerbostadshus om tva till fyra vaningar samt ett lokalt centrum
vid Timmervagen dar ett antal stérre malpunkter finns som bland annat
vardcentral, idrottsanlaggning, skola, forskola, livsmedelsbutik samt
parkeringsanlaggningar.

Gaturummet vid Véstra och Ostra Skogsrovdgen ar karaktériserat av
skogspartier pa émse sidor om gatan, framst i form av tallar. Skogspartierna
strécker sig mellan Sédra Ryd och Vag 26/Térebodavagen pd émse sidor om
Vastra respektive Ostra Skogsrovdgen, dar delar av tallarna mellan Vag
26/Toérebodavdgen och Vastra Skogsrovagen har tagits ned. Gaturummet har en
tydlig landsvagskansla med I&nga avstand och inga eller f& malpunkter langs
strackan. Biltrafiken dominerar rummet, vilket inte inbjuder till vistelse langs
strackan. Gaturummet signalerar dven att framkomligheten for biltrafiken
prioriteras.

Soder om Vag 26/Toérebodavagen domineras stadskaraktaren naturligt av
Kummiltorps verksamhetsomrade och verksamheterna som bedrivs dar, vilket
utgors av bil- och lastbilsforsaljning samt bilbesiktning. Stadskaraktaren ar, som
inom utredningsomradet, ett omrade dér biltrafik prioriteras med relativt 13ngt
mellan malpunkterna.

Tva verksamhetsomraden planeras inom utredningsomradet, ett séder om
Véstra Skogsrovagen samt ett sbder om Ostra Skogsroviégen. Respektive
verksamhetsomrdde ska ha var sin gemensam anslutningspunkt till kommunalt
vagnat.

I och med foreslagen exploatering vid det véstra verksamhetsomradet maste
befintlig dtervinningsstation flyttas till ett nytt lage. Planerat nytt lage &r direkt
dster om planerat verksamhetsomrdde vid Ostra Skogsrovagen, véster om
Véastra Stambanan. Atervinningsstationen far en separat anslutning till
kommunalt vagnat.

Tillkommande bostadsomrade vid Spanvagen planeras att anslutas till det
Overgripande vagnatet via befintlig korsning mellan Vastra Skogsrovagen och
Spanvagen. For det tillkommande bostadsomradet norr om Ostra Skogsrovédgen
planeras tva anslutningar, en till Véstra Skogsrovédgen strax vaster om
korsningen mellan Vastra och Ostra Skogsrovégen och en till Ostra
Skogsrovégen i 6stra delen av utredningsomradet.
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2.4 Trygghet

Tryggheten kan upplevas som lag i befintlig situation da valdigt fa personer
vistas i omradet annat &n genomgaende biltrafik. D& bade Vastra och Ostra
Skogsrovégen i sin férlangning ansluter till bostadsomraden kan
trygghetskanslan 6ka genom att biltrafiken ar utspridd éver stora delar av
dygnet.

Direkt séder om utredningsomradet ligger Kummiltorp verksamhetsomrade, som
&r ett omrade som séllan besdks utanfér verksamheternas dppettider.

Befintliga g@ng- och cykelvédgar langs Vastra Skogsrovagen samt
Mellomkvarnsvagen ar val belysta. God belysning av gaturummet, vilket ger
overblickbarhet och upplevelsen av att synas, ar grundldaggande fér en god
upplevd trygghet i omradet.

Upplevd trygghet bedéms vara mycket 18g vid befintlig gadng- och cykeltunnel
under Véstra Skogsrovégen, da den ligger val avskild fran dvrigt vagnat och
med |18g dverblickbarhet. Aven vid passagen under Vég 26/Térebodavédgen ar
den upplevda tryggheten 1&g, dock nyttjas Mellomkvarnsvdgen dven av biltrafik
vilket starker tryggheten, jamfort med gdng- och cykeltunneln. Bada kopplingar
undviks om majligt av fotgangare och cyklister, framfor allt under kvalls- och
nattetid.

2.5 Tillganglighet

De tv3 planskilda kopplingarna, gdng- och cykeltunneln samt passagen under
Vag 26/Toérebodavagen bidrar till att sanka barriareffekten som Vag
26/Toérebodavagen annars innebar, och ger god tillganglighet vidare mot
centrala Skdvde respektive till och fr&n Kummiltorps verksamhetsomrade séder
om V&g 26/Térebodavagen.

Befintligt végnat inom utredningsomradet saknar tillgadnglighetsanpassade
gangpassager for personer med funktionsvariation. G&ng- och cykelvagarna &r
inte separerade sinsemellan, vilket ger 13g tillganglighet.
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2.6 Trafiksakerhet

Fotgéngare och cyklister ar tydligt separerade fran biltrafik inom
utredningsomradet, med ett fatal korsningspunkter mellan biltrafiken och gang-
och cykeltrafiken. Korsningspunkterna mellan fotgéangare och cyklister och
biltrafik &r inte hastighetssakrade, vilket ger 18g trafiksakerhet.

Korsningen mellan Vastra och Ostra Skogsrovagen &r en signalreglerad
fyrvagskorsning vilket ger acceptabel trafiksdkerhet. Befintlig utformning
innebér att vanstersvangar tillats, vilket bér undvikas for att uppna god
trafiksakerhet. Korsningen &r inte hastighetssakrad, vilket ger |18g trafiksikerhet.

Risken fér upphinnandeolyckor fran avfart fran Vag 26/Térebodavigen beddms
vara liten d@ magasineringsméjligheten &r god léngs avfarten fran Vag
26/Toérebodavdgen fram till den signalreglerade korsningen och att korsningen
inte har problem med framkomlighet i befintlig situation.

Det har inte genomfdrts ndgot utdrag ur STRADA som del i trafikutredningen.

2.7 Byggnadstekniska férutsattningar

En befintlig gdng- och cykeltunnel passerar under Vastra Skogsrovagen, i héjd
med befintlig busshallplats Spanvdgen. Gang- och cykeltunneln férutsatts
behdllas utan tillkommande 3tgéarder.
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3 Trafikutformning

I detta kapitel redogérs for forslag till trafikutformningen fér vagnatet inom
utredningsomradet med fokus pa befintliga och tillkommande korsningspunkter.

P& dvergripande niva omfattar trafikutformningen langs Véstra och Ostra
Skogsrovégen féljande delar fran vaster mot dster. Féreslagen trafikutformning
foljer i stor utstrackning befintlig kérbana. Déar det inte har varit méjligt har
korbanan i férsta hand breddats séderut mot planerad exploatering men langs
vissa delar aven breddats norrut. Framtaget trafikutformningsférslag redovisas i
Figur 17 samt som oversikt i bilaga 1 och mer detaljerat i bilaga 2.

> Befintlig korsning mellan Vastra Skogsrovigen och Spanvagen kompletteras
med en anslutning at séder till och fran nytt verksamhetsomrade, se avsnitt
3.1.

> Mellan korsningen vid Spanvégen och nytt verksamhetsomrade “Séder” och
busshallplats Spanvégen féreslds ett dvergdngsstille/en passage for att
tillgangliggéra de bada busshallplatsldgena till och frén Spanvégen samt
anslutningen till och fran nytt verksamhetsomrade. Darigenom skapas
ocksd méijligheter for att styra tendenserna till rorelser mellan
hallplatslagena, i plan tvars Vastra Skogsrovagen, till en reglerad passage.
Overgangsstallet/passagen bér hastighetssékras.

> Inga atgéarder foreslds ldngs Vastra Skogsrovégen pa strackan éver gang-
och cykeltunneln under Vastra Skogsrovagen respektive forbi eller vid
anslutningarna till och fran fastigheten Bladbaggen 2.

> En ny anslutning &t norr till och frn véstra delarna av nytt bostadsomrade
norr om Ostra Skogsrovégen anldggs langs Vastra Skogsrovdgen dster om
gang- och cykelvagen i nord-sydlig riktning genom Sédra Ryd, se avsnitt
3.2.

> Korsningen mellan Vastra och Ostra Skogsrovagen byggs om till
cirkulationsplats for att 6ka kapaciteten i korsningen, se avsnitt 3.3.

> En ny busshallplats forbereds langs Ostra Skogsrovdgen som komplement
till hallplats Spanvagen. Den nya hallplatsen &r en del i ett framtida linjenat
dar bade Vastra och Ostra Skogsrovagen trafikeras av busslinjer till och
fran Vag 26/Térebodavégen och pd sa sétt ska sddra delarna av Sédra Ryd
fortsatt kunna férsoérjas med kollektivtrafik. Oster om busshallplatsen
foreslds ett dvergdngsstille/en passage for att tillgéngliggéra de bada
busshallplatsldgena till och fran nytt verksamhetsomrdde samt till och fran
nytt bostadsomrade langre ésterut. Overgdngsstéllet/passagen bor
hastighetssakras.

> En ny anslutning 8t séder till och fran nytt verksamhetsomrade séder om
Ostra Skogsrovégen anldggs ldngs Ostra Skogsrovégen, se avsnitt 3.4.

> En ny anslutning &t norr till och frén éstra delarna av nytt bostadsomrade
norr om Ostra Skogsrovagen respektive till och frén nytt lage for AVS soder
om Ostra Skogsrovagen anlaggs i 6stra delarna av utredningsomradet, se
avsnitt 3.5.
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> Vid inboérdes placering av korsningspunkterna har hansyn tagits till
befintliga korsningspunkter, sa att dessa hamnar pa erforderligt avstand
ifrén varandra. Korsningstitheten ska enligt VGU, Vagar och gators
utformning, ha ett minsta avstand om 50 meter mellan korsningarna.
Kravet har s langt det varit méjligt beaktats vid placeringen av
korsningspunkternas lage i forhallande till varandra.

> Langs Ostra Skogsrovédgen anldggs pa bada sidorna en gang- och cykelvég
for att knyta samman befintligt gdng- och cykelvagnat med de nya
omradena. Ett antal dvergdngsstallen/passager fores|ds tvars Véstra
respektive Ostra Skogsrovagen for att tillgingliggéra de olika omrédena och
framfor allt busshallplatslagena for fotgdngare. Méjligheten finns dven att
férlanga gang- och cykelvdgen ldngs Ostra Skogsrovagen vidare norrut
langs den véstra sidan av vagen. En eventuell férlangning av gang- och
cykelvagen norrut ar dock inte studerad i detalj.

> Som foljd av tillkommande korsningspunkter och darigenom fler svangande
fordon, utbyggt gang- och cykelvignat samt foreslagna évergangsstéllen/
passager och darigenom fler oskyddade trafikanter i rorelse i
utredningsomradet bor skyltad hastighet I&ngs bade Vastra och Ostra
Skogsrovégen sénkas fran 60 km/timme till 40 km/timme.
Overgangsstallen/passager bor dartill hastighetssékras.

Nedan redogors for mer detaljer kring principutformningen for
korsningspunkterna langs strackan.

Figur 17 Oversikt éver férslag till trafikutformning. Férslag till trafikutformning framg8r &ven i bilaga 1 och 2.
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3.1 Korsningen vid Spanvagen och Nytt
verksamhetsomrade "Soder”

Korsningen mellan Vastra Skogsrovigen och Spanvégen foreslas kompletteras
med en anslutning till och fran det nya verksamhetsomradet at séder.
Korsningen férslds utformas som en fyrvagskorsning reglerad med véjningsplikt
och utformad med separata véanstersvangfalt i bada riktningarna och
refuger/sparrfalt i enlighet med principen for VGU:s korsningstyp C, se Figur 18.
Korsningsutformningen har valts for att minska antalet korsningspunkter, samla
anslutningarna, méjliggéra separata vanstersvangfalt i bada riktningarna langs
Vastra Skogsroviagen samt bygga vidare pa laget for befintlig anslutning till och
fran Spanvagen. Vanstersvingfaltet dsterifran mot nytt verksamhetsomrade &ar
sarskilt angeldget d@ merparten av den tunga trafiken till verksamhetsomradet
bedéms angéra dsterifradn. Laget for anslutningen har ocksa valts for att erhlla
ett kort avstand till och fran busshallplats Spanvagen. Utformningen av
anslutningen till och fran Spanvéagen féreslds inte forandras jamfort med
befintlig utformning.

Laget for 6vergangsstallet/passagen dster om korsningen, mellan anslutningen
vid Spanvégen och nytt verksamhetsomrade “Séder” och busshallplats
Spanvéagen, foreslas sd att mittrefugen kan nyttjas och att fotgéngare och
cyklister ddrmed kan korsa Vastra Skogsrovagen i tva etapper.

Figur 18 Principutformning av korsningstyp C enligt Trafikverkets VGU. Korsningstypen kan
utformas som b8de tre- och fyrvéagskorsning. (Bildkélla: VGU R&d).

Ett alternativ med tva forskjutna trevagskorsningarna har évervagts men valts
bort. Bakgrunden &r dels att alternativet hade medfért tvd korsningspunkter i
stillet for en samt att vénstersvangfalten medfort att anslutningen till och fran
nytt verksamhetsomrade hade behévts forskjutas ldngre vasterut inom
utredningsomradet. Foérskjutna trevagskorsningar hade inneburit hégre
trafiksakerhet i korsningspunkterna genom att de dubbla vénstersvangarna
undviks i samma korsning. Ett lage fér anslutningen langre vasterut hade @ven
inneburit ett Iangre avstdnd till busshallplats Spanvégen och dédrigenom samre
mojligheter for hallbara resor till och fr@n verksamhetsomradet.

En korsningsutformning som fyrvagskorsningen bedéms som helhet som den
mest [ampliga |8sningen trots att korsningsutformningen generellt innebar lagre
trafiksékerhet an till exempel forskjutna trevagskorsningar. Fér att kompensera
for detta bér hastighetsgrénsen dvervégas att sdnkas fran 60 km/timme till

40 km/timme langs Vastra Skogsrovagen.
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3.2 Korsningen vid vastra anslutningen till Nytt
bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovagen

Korsningen mellan Vastra Skogsrovagen och vastra anslutningen till nytt
bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovédgen féreslas utformas som en
trevagskorsning reglerad med vajningsplikt och utformad utan separat
vanstersvangfalt i enlighet med principen fér VGU:s korsningstyp B, se Figur 19.
Detta med hénsyn till det laga trafikflodet men &ven med hansyn till en mycket
liten andel tunga fordon. I korsningen féreslds vénstersving vésterifran langs
Vastra Skogsrovagen forbjudas med bakgrund i att inte paverka tillgéngligheten
och framkomligheten i tillfarten fran Vastra Skogsrovagen i korsningen mellan
Vastra och Ostra Skogsrovagen. De vénstersvdngande far i stallet kéra ett varv i
foreslagen cirkulationsplats i korsningen mellan Véstra och Ostra Skogsrovégen,
se detaljer i avsnitt 3.3, och sedan svdnga hdger dsterifran langs Vastra
Skogsrovégen. Ut frdn anslutningen tilldts badde hdger- och vénstersvéng.

Tvérs anslutningen anldggs ett dvergangsstélle i kombination med cykelpassage
och gdng- och cykelvdgens lage justeras ndgot for att ge plats at en vantande
bil mellan passagen och Vastra Skogsrovagen.

Figur 19 Principutformning av korsningstyp B enligt Trafikverkets VGU. Korsningstypen kan
utformas som b8de tre- och fyrvdgskorsning. (Bildkélla: VGU R&d).

3.3 Korsningen mellan Vastra och
Ostra Skogsrovagen

Mot bakgrund i att befintlig utformning av korsningen mellan Vastra och Ostra
Skogsrovagen som signalkorsning inte har tillracklig kapacitet att klara framtida
trafikfléden behdver korsningen byggas om. For detaljer se avsnitt 4.3.1.

For att 6ka kapaciteten i korsningen féreslds den byggas om till en
cirkulationsplats. Tva varianter fér principutformningen av en cirkulationsplats
har studerats. Alternativen féljer nedan och redovisas schematiskt i Figur 20.

> Alternativ A - Enfaltig cirkulationsplats med ett kérfalt i samtliga till- och
franfarter till respektive fran cirkulationsplatsen.

> Alternativ B - Halvt tvaféltig cirkulationsplats med tva cirkulerande korfélt i

cirkulationsplatsens dstra del for att méjliggdra ett separat vanstersvangfalt
for vénstersvdngande fran Vag 26/Térebodavagen. I det andra korfiltet
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samsas hdgersvangande med trafik rakt fram. Varianten har studerats mot
bakgrund i att avfarten fran Vag 26/Térebodavagen mot cirkulationsplatsen
ar den mest kansliga for kdbildning som féljd av begransad magasinering
bakat mot statligt vagnat.

Langs Vag 26/Térebodavagen finns tankar om breddning till fyra
genomgaende korfalt, tva i vardera riktningen, vilket innebér att avfarten
fran Vag 26/Térebodavigen mot cirkulationsplatsen kortas av for att inte
paverka befintliga broar och portar langs Vag 26/Térebodavagen. Darmed
blir behovet av utrymme fér magasinering in mot cirkulationsplatsen annu
storre.

Ytterligare korfalt i 6vriga tillfarter har inte bedémts vara aktuellt da
framkomligheten och kapaciteten i cirkulationsplatsen aven for alternativ A
generellt ar god, se avsnitt 4.3.2-4.3.3.

Figur 20 Illustration éver de tv8 studerade varianterna fér principutformning av
cirkulationsplats, enféltig cirkulationsplats (till vdnster) och halvt tv&féltig
cirkulationsplats (till héger), i korsningen mellan Véstra och Ostra Skogsrovdgen.

Bada alternativen till utformning av féreslagna cirkulationsplatser foljer
Goteborgs Stads Tekniska Handbok for cirkulationsplatser dar alternativ A, den
enfaltiga cirkulationsplatsen, har en ytterradie pa 18 meter. I bdda fallen kan en
lastbil med slépvagn (typfordon Lmod, 25,25 meter) respektive lastbil med
trailer (typfordon Lspec, 19 meter) kéra igenom cirkulationsplatsen i samtliga
relationer, dér de tillfarten fran Vag 26/Térebodavagen dock behdver nyttja
bada kérfalten.

Baserat pa genomférda kapacitetsberédkningar for alternativen till
cirkulationsplats kan det konstateras att bada alternativen &r fullt méjligt att
fororda. Med hénsyn till narheten till Vag 26/Térebodavégen foreslas att
kommande skeden tar hojd for en halvt tvafiltig cirkulationsplats, trots att den
innebér ett storre ytansprak, en hdgre kostnad samt nagot samre
hastighetsdampande effekt respektive orienterbarhet én en enfaltig
cirkulationsplats. Utbyggnad kan, beroende pa eventuella dtgarderna ldngs Vag
26/Térebodavagen, ocksa ske i etapper.
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3.4 Korsningen vid Nytt verksamhetsomrade
Ostra Skogsrovagen

Korsningen mellan Ostra Skogsrovdgen och nytt verksamhetsomrade séder om
Ostra Skogsrovégen féreslas utformas som en trevagskorsning reglerad med
vajningsplikt och utformad utan separat vanstersvangfalt i enlighet med
principen for VGU:s korsningstyp B, se Figur 21. Merparten av trafikflédet och
framfor allt den tunga trafiken till och fran verksamhetsomradet bedéms angéra
vasterifran och far d@ hégersvang in mot respektive vanstersvang ut fran
omradet och medfér saledes liten paverkan pa framkomligheten for
genomgaende trafik langs Ostra Skogsrovdgen, varfor vanstersvangfilt inte
beddms behdvas.

Tvérs anslutningen anldggs ett dvergangsstélle/en passage som del i gdng- och
cykelvégen langs Ostra Skogsrovégens sddra sida.

Figur 21 Principutformning av korsningstyp B enligt Trafikverkets VGU. Korsningstypen kan
utformas som b8de tre- och fyrvdgskorsning. (Bildkélla: VGU R&d).

3.5 Korsningen vid Ostra anslutningen till Nytt
bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovagen
samt AVS

Korsningen mellan Ostra Skogsrovagen och éstra anslutningen till nytt
bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovagen samt AVS foreslds utformas som
en fyrvagskorsning reglerad med vajningsplikt och utformad med separata
vénstersvangfilt i bada riktningarna och refuger/sparrfalt i enlighet med
principen for VGU:s korsningstyp C, se Figur 22. Bakgrunden till utformningen &ar
framfor allt att samla antal korsningspunkter. Vénstersvangfalten fores|ds for att
fortsatt majliggdra hdg framkomlighet ldngs Ostra Skogsrovéagen.
Vanstersvangfaltet mot AVS foreslds for att ge plats at till exempel personbil
med slap eller mindre lastbil utan att hindra bakomvarande trafik.

En korsningsutformning som fyrvagskorsningen bedéms dven i detta fall som
den mest Iampliga I6sningen trots att korsningsutformningen generellt innebéar

lagre trafiksakerhet an till exempel férskjutna trevagskorsningar.

Gang- och cykelvagen langs sédra sidan av Ostra Skogsrovagen foreslds
avslutas vid anslutningen till och fran AVSen. Ett 6vergangsstille/en passage
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tvérs Ostra Skogsrovdgen kan i kommande skede évervégas vid korsningen.
Overgangsstallet/passagen bér hastighetssikras och darmed stérker det
behovet av att hastighetsgransen dven ldngs Ostra Skogsrovégen bér sdnkas
fran 60 km/timme till 40 km/timme.

Ett alternativ fér anslutning till och fran bostadsomradet norr om Ostra
Skogsrovégen direkt nordést om cirkulationsplatsen mellan Véstra och Ostra
Skogsrovégen, och strax innan ny busshallplats l&dngs Ostra Skogsrovagen, har
ocksa studerats. En anslutning i det laget bedéms dock inte vara att féredra da
anslutningen skulle anldggas med ett mycket kort avstand till cirkulationsplatsen
mellan Vastra och Ostra Skogsrovédgen och paverka framkomligheten i tillfarten
frén och fr@nfarten mot Ostra Skogsrovagen negativt. Laget fér anslutningen
skulle ocksa innebéra stor paverkan pa skogsomradet norr om Ostra
Skogsrovagen som féljd av stora héjdskillnader.

Figur 22 Principutformning av korsningstyp C enligt Trafikverkets VGU. Korsningstypen kan
utformas som b8de tre- och fyrvdgskorsning. (Bildkélla: VGU R&d).
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4 Kapacitetsanalyser

En kapacitetsanalys har genomforts for prognosticerade trafikfloden och forslag
till trafikutformning och de olika studerade alternativen. Kapacitetsanalyserna
har genomforts med hjalp av analysprogrammet Capcal (version 4.8.0.0).

Underlag till kapacitetsanalyserna har tagits fram for maxtimmen eftermiddag
baserat pa uppdaterade prognosticerade trafikfléden fér tre scenarierna:
Nollalternativet, Alternativ 1a respektive Alternativ 1b. Trafikflédena pa
dygnsniva, se Figur 14-Figur 16, har brutits ned till maxtimtrafik utifrén en
maxtimtrafikandel pa cirka 12 % och en generell riktningsférdelning mot Sédra
Ryd under maxtimmen eftermiddag. Nedbrutna trafikfléden for maxtimmen
eftermiddag redovisas i Figur 23-Figur 25.

Kapacitetsberdkningarna utvarderas utifran berédknad belastningsgrad och
medelfordérjningen per fordon i respektive tillfart. Medelférdréjningen
utvarderas aven for korsningen som helhet. Fér god framkomlighet under
maxtimmen boér belastningsgraden enligt riktvarden i VGU inte éverskrida 0,6
for tre- och fyrvagskorsningar respektive 0,8 for signalkorsningar och
cirkulationsplatser. Kapacitetsanalyserna ger en grov bedémning av hur
kapaciteten i korsningen ar och med osdkerheter kring trafikflodena och
svangandelarna bor belastningsgraden med god marginal uppfylla riktvardet for
att analysen ska vara tillfredsstéllande.

I avsnitten 4.1-4.5 redovisas resultatet av genomférda kapacitetsberakningar
for de olika scenarierna och respektive korsning var for sig.
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Figur 25 Trafikflsden fér maxtimmen eftermiddag fér Alternativ 1b 8r 2040 som underlag till kapacitetsanalyserna.
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4.1 Korsningen vid Spanvagen och Nytt
verksamhetsomrade "Soder”

Beraknade belastningsgraderna i korsningen vid Spanvégen och nytt
verksamhetsomrade "Soder” framgar i Figur 26. Av figuren framgar att
beraknade belastningsgrader med marginal ar lagre an riktvardena fér god
framkomlighet. Belastningsgraden beraknas bli annu lagre for scenario
Alternativ 1a respektive 1b som f6ljd av lagre genomfartstrafik Iangs Vastra
Skogsrovagen.

Medelférdréjningen per fordon, scenario och tillfart redovisas i Figur 27 och det
kan konstateras att medelférdréjningen ar liten i samtliga tillfarter och férandras
inte namnvart med lagre genomfartstrafik langs Vastra Skogsrovagen.

Vistra Skogsrovigen-Spanvagen/Nytt verksamhetsomrade "Séder”
Belastningsgrad, maxtimmen eftermiddag
1
09
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Figur 26 Berédknade belastningsgrader per scenario och tillfart fér korsningen
Véstra Skogsrovdgen-Sp8nvdgen/Nytt verksamhetsomrdde "Séder”.

Vistra Skogsrovigen-Spanviagen/Nytt verksamhetsomrade "Séder"
Fordréjning, maxtimmen eftermiddag
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Figur 27 Berdknad medelférdréjning per fordon, scenario och tillfart fér korsningen
Véstra Skogsrovdgen-Spdnvégen/Nytt verksamhetsomrde “Séder”.
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4.2 Korsningen vid vastra anslutningen till Nytt
[o] - ..
bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovagen
Beraknade belastningsgraderna i korsningen vid vastra anslutningen till nytt

bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovégen framgar i Figur 28. Av figuren kan
konstateras att beraknade belastningsgrader @ven i den har korsningen ar med

marginal lagre an riktvardena for god framkomlighet.

Medelférdréjningen per fordon, scenario och tillfart redovisas i Figur 29.

Fordrojning uppstar endast i tillfarten fran nytt bostadsomrade och &r liten till

storleken.
Vistra Skogsrovidgen-Vistra anslutningen till/fran nytt bostadsomrade
Belastningsgrad, maxtimmen eftermiddag
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Figur 28 Beréknade belastningsgrader per scenario och tillfart fér korsningen

Véstra Skogsrovdgen-Véstra anslutningen till och fr&n nytt bostadsomrde norr om Ostra

Skogsrovégen.
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Figur 29 Berdknad medelférdréjning per fordon, scenario och tillfart fér korsningen

Véstra Skogsrovdgen-Véstra anslutningen till och frén nytt bostadsomrde norr om Ostra

Skogsrovédgen.
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4.3  Korsningen mellan Vastra och
Ostra Skogsrovagen

Fér korsningen mellan Véstra och Ostra Skogsrovédgen har kapacitetsberdkningar
genomforts for tre olika korsningsutformningar, signalkorsning enligt befintlig
utformning respektive tva alternativ for utformning som cirkulationsplats.

Baserat pad kapacitetsberidkningarna kan konstateras att en signalkorsning inte
innebar tillracklig kapacitet for nollalternativet. Fér scenarierna Alternativ 1a och
1b blir trafiksituationen battre i korsningen men bade belastningsgrader och
medelférdréjningen per fordon blir patagligt hdgre &n for en
korsningsutformning som cirkulationsplats. Att utforma korsningen som
cirkulationsplats innebar god marginal till riktvardet 0,8 for belastningsgrad och
medelférdréjningen berédknas uppga till strax under 10 sekunder per fordon, att
jamfora med knappt 50 sekunder per fordon fér nollalternativet med
signalkorsning. Skillnaden med hénsyn till kapacitet, baserat pd belastningsgrad
och medelférdréjning, mellan en enfaltig cirkulationsplats och en halvt tvafaltig
cirkulationsplats ar liten.

Resultaten for de olika korsningsutformningarna redovisas mer detaljerat i
avsnitt 4.3.1-4.3.3 nedan.

4.3.1 Signalkorsning

Beraknade belastningsgrader for signalkorsningen, se Figur 30, innebar att
belastningsgraden 6verskrider riktvardet 0,8 i tre av fyra tillfarter. For tillfarten
frdn Vag 26/Toérebodavagen dverskrider belastningsgraden riktvardet dessutom i
bdda korfalten. Endast i tillfarten fr&n Ostra Skogsrovagen beraknas
belastningsgraden vara lagre an riktvardet. Fér scenarierna Alternativ la
respektive 1b beraknas belastningsgraden bli lagre men fortsatt vara hoéga,
mellan 0,6 och 0,8, i tre av fyra tillfarter. I tillfarten fran Vag 26/Térebodavéagen
kvarstar hdg belastningsgrad endast i kérfaltet for vénstersvangande trafik.

Medelférdréjningen per fordon, scenario och tillfart, se Figur 31, visar p& mycket
stor fordréjning, upp till drygt 80 sekunder per fordon, i flera av tillfarterna.
Summerat for alla fordonen i korsningen uppgar medelférdréjningen till knappt
50 sekunder per fordon. Med lagre trafikbelastning som féljd av lagre
genomfartstrafik for scenarierna Alternativ 1a respektive 1b beraknas
medelférdréjning kortas avsevért och sjunker i bada fallen till cirka 20 sekunder
per fordon summerat for alla fordon.
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Vistra Skogsrovagen-Ostra Skogsrovagen, Signalkorsning
Belastningsgrad, maxtimmen eftermiddag
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Figur 30 Berdknade belastningsgrader per scenario och tillfart fér korsningen
Véstra Skogsrovégen-Ostra Skogsrovégen utformad som signalkorsning.

Vistra Skogsroviagen-Ostra Skogsrovigen, Signalkorsning
Férdréjning, maxtimmen eftermiddag

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
. -
HRV HRV HRV HR v Alla
A - Vistra Skogsrovigen B - Ostra Skogsrovigen C - Mellomkvarnsvigen D - Av-/Péfart Vag 26 Summa

M Nollalternativet M Alternativia ™ Alternativ 1b

Figur 31 Berdknad medelférdréjning per fordon, scenario och tillfart fér korsningen
Véstra Skogsrovégen-Ostra Skogsrovégen utformad som signalkorsning.
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4.3.2 Enfaltig cirkulationsplats

For en enfaltig cirkulationsplats berdknas belastningsgraderna for
nollalternativet uppga till omkring 0,40 fér samtliga tillfarter, se Figur 32.
Beraknade belastningsgrader innebér pa sa satt god marginal till riktvérdet 0,8
och patagligt lagre &n fér korsningen utformad som signalkorsning. Fér
scenarierna Alternativ 1a respektive 1b sjunker berdknade belastningsgrader till
omkring 0,30 for samtliga tillfarter. Med jamn fordelning av belastningsgraden
mellan cirkulationsplatsens tillfarter erhalls ett bra kapacitetsutnyttjande i
korsningen.

Medelférdrdjningen per fordon, scenario och tillfart visar p& mycket liten
fordrojning, strax under 10 sekunder per fordon, for samtliga tre scenarier.

Vistra Skogsrovigen-Ostra Skogsrovagen, Cirkulationsplats (enfilig)
Belastningsgrad, maxtimmen eftermiddag
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Figur 32 Berdknade belastningsgrader per scenario och tillfart fér korsningen
Véstra Skogsrovégen-Ostra Skogsrovégen utformad som enféltig cirkulationsplats.

Vastra Skogsrovagen-Ostra Skogsrovigen, Cirkulationsplats (enfaliz)
Fordrojning, maxtimmen eftermiddag
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Figur 33 Berdknad medelférdréjning per fordon, scenario och tillfart fér korsningen
Véstra Skogsrovdgen-Ostra Skogsrovdgen utformad som enféltig cirkulationsplats.
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4.3.3 Halvt tvafaltig cirkulationsplats

For en halvt tvafaltig cirkulationsplats beréknas belastningsgraderna blir ndgot
lagre i jamforelse med en enfaltig cirkulationsplats, se Figur 33. Den stérsta
skillnaden kan konstateras for tillfarten fran Vag 26/Térebodavagen dar
belastningsgraden férdelas pa de tva korfilten, i stillet for ett.
Belastningsgraden berdaknas for nollalternativet till 0,14 fér korfaltet for
hogersvangande och trafik rakt fram respektive till 0,30 for korfaltet for
vanstersvangande att jamféra med 0,41 fér ett gemensamt korfalt i tillfarten for
en enfaltig cirkulationsplats. Berdknade belastningsgrader innebar aven for
denna utformning god marginal till riktvardet 0,8 och patagligt lagre &n for
korsningen utformad som signalkorsning. Fér scenarierna Alternativ 1a
respektive 1b sjunker berdknade belastningsgrader pa samma séatt som for en
enfaltig cirkulationsplats.

Medelférdréjningen per fordon, scenario och tillfart visar pa likvardig férdréjning,
strax under 10 sekunder per fordon, for en halvt tvafiltig cirkulationsplats som
for en enfaltig cirkulationsplats.

Vistra Skogsrovagen-Ostra Skogsrovédgen, Cirkulationsplats (deivis wafalig)
Belastningsgrad, maxtimmen eftermiddag
1,00
0,90
D80 — e e e e e —————————————————————————————
0,70
0,60 eeeeeeeesteteiiieeiiietiieeiiettteatteet it teetttei st teetetrtnttetttetstaanetetttnanes
0,50
0,40
0,30
0,20
0,00
HRV HRV HRV HR \
A - Vistra Skogsrovigen B - Ostra Skogsrovagen = C- Mellomkvarnsvigen D - Av-/Pafart Vag 26
mmmmm Nollalternativet s Alternativ 1a Alternativlh eeseses Gransvarde 0,6 == ==Gransvarde 0,8

Figur 34 Berdknade belastningsgrader per scenario och tillfart fér korsningen
Véstra Skogsrovégen-Ostra Skogsrovdgen utformad som halvt tv&féltig cirkulationsplats.

Vastra Skogsrovagen-Ostra Skogsrovigen, Cirkulationsplats (delvis wafatie)
Fordrojning, maxtimmen eftermiddag
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Figur 35 Berdknad medelférdréjning per fordon, scenario och tillfart fér korsningen
Véstra Skogsrovdgen-Ostra Skogsrovdgen utformad som halvt tv8féltig cirkulationsplats.
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4.4  Korsningen vid Nytt verksamhetsomrade
Ostra Skogsrovagen

Berdknade belastningsgraderna i korsningen vid nytt verksamhetsomrade séder
om Ostra Skogsrovagen framgar i Figur 36. Belastningsgraderna ar likvardiga de
i korsningarna ldangs Vastra Skogsrovagen och ar aven har med marginal lagre
an riktvardena for god framkomlighet.

Medelférdréjningen per fordon, scenario och tillfart redovisas i Figur 37.
Fordrojningen uppstar endast i tillfarten fran nytt verksamhetsomrade och ar
liten till storleken.

Ostra Skogsrovagen-Nytt verksamhetsomrade vid Ostra Skogsrovagen
Belastningsgrad, maxtimmen eftermiddag
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Figur 36 Berédknade belastningsgrader per scenario och tillfart fér korsningen
Ostra Skogsrovédgen-Nytt verksamhetsomr&de séder om Ostra Skogsrovégen

Ostra Skogsrovigen-Nytt verksamhetsomrade vid Ostra Skogsrovagen
Férdrojning, maxtimmen eftermiddag
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
0 [
HR RV HV Alla
A - Ostra Skogsrovagen V C - Ostra Skogsrovagen O D - Verksamhetsomrade S Summa
m Nollalternativet Alternativ 1a Alternativ 1b

Figur 37 Berdknad medelférdréjning per fordon, scenario och tillfart fér korsningen
Ostra Skogsrovédgen-Nytt verksamhetsomr8de séder om Ostra Skogsrovégen.
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4.5 Korsningen vid ostra anslutningen till Nytt
bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovagen
samt AVS

Beraknade belastningsgraderna i korsningen vid 6stra anslutningen till nytt
bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovagen samt nytt lage for AVS framgar i
Figur 38. Belastningsgraderna uppgar till samma storleksordning som for de
évriga korsningarna till och fran tillkommande exploateringsomraden och
beraknas med marginal vara lagre an riktvardena fér god framkomlighet.

Medelférdréjningen per fordon, scenario och tillfart redovisas i Figur 39.
Medelférdréjningen &r liten i samtliga tillfarter och paverkas knappt av den lagre
genomfartstrafiken for scenarierna Alternativ 1a och 1b.

Ostra Skogsrovagen-Ostra anlutningen till/fran nytt bostadsomrade
Belastningsgrad, maxtimmen eftermiddag
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Figur 38 Beréknade belastningsgrader per scenario och tillfart fér korsningen
Ostra Skogsrovédgen-Ostra anslutningen till och fr8n nytt bostadsomr&de norr om Ostra
Skogsrovégen samt AVS.

Ostra Skogsroviagen-Ostra anlutningen till/fran nytt bostadsomrade
Férdréjning, maxtimmen eftermiddag
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Figur 39 Berdknad medelférdréjning per fordon, scenario och tillfart fér korsningen
Ostra Skogsrovédgen-Ostra anslutningen till och fr8n nytt bostadsomr8de norr om Ostra
Skogsrovéagen samt AVS.
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5 Konsekvenser av forslag till
trafikutformning

Foljande kapitel redovisar konsekvenser av férslag till trafikutformning pa en
éversiktlig niva.

5.1 Trafiksystem och trafikdata

Den féreslagna trafikutformningen bedéms baserat pa genomférda
kapacitetsanalyser kunna hantera framtida trafikfloden med god marginal.
Féreslagen utformning av cirkulationsplatsen i korsningen mellan Vastra och
Ostra Skogsrovagen majliggor for framtida trafiksituation genom att sdkerstalla
god framkomlighet samtidigt som en trafikséker korsningspunkt tillskapas.

Beaktat tillkommande exploatering bedéms foreslag till trafikutformning kunna
byggas ut i etapper som foljer tidplanen for exploateringarna enligt nedan:

> Etapp 1, ombyggd korsning langs Vastra Skogsrovagen:
Utbyggnad av korsningen vid Spanvédgen och nytt verksamhetsomrade
"Séder” med tillhérande gdng- och cykelvdgar och évergdngsstalle/passage
tvdrs Vastra Skogsrovagen for att mojliggéra exploateringen av nytt
verksamhetsomrade mellan Véstra Skogsrovdgen och Vag
26/Torebodavagen.

> Etapp 2, nya bostader vid Spanvégen:
Tillkommande bostédder vid Spadnvéagen kan byggas som féljd av att
korsningen Vastra Skogsrovagen-Spanvdgen med mera har byggts om.

> Etapp 3, ombyggd korsning till cirkulationsplats, ny busshallplats och nya
anslutningar at séder langs Ostra Skogsrovégen:
Ombyggnad av korsningen mellan Vastra och Ostra Skogsrovégen till
cirkulationsplats tillsammans med utbyggnad av ny busshallplats, de nya
anslutningarna at séder samt géng- och cykelvdgen ldngs sédra sidan av
Ostra Skogsrovéagen fér att mojliggéra exploateringen av nytt
verksamhetsomrade mellan Ostra Skogsrovdgen och Vig
26/Térebodavagen samt ny lokalisering for AVS.

> Etapp 4, nya bostader norr om Ostra Skogsrovégen:
Utbyggnad av de nya anslutningarna at norr, bade véster och dster om
cirkulationsplatsen mellan Véastra och Ostra Skogsrovégen, och gdng- och
cykelvdgen langs norra sidan av Ostra Skogsrovégen fér att mdjliggéra
exploateringen av nytt bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovégen.

Méjligheten till utbyggnad av vagnatet inom utredningsomradet i etapper
behdver dock beaktas i kombination med &vrig utveckling och exploatering inom
Sédra Ryd. Detta d& trafikflddena enligt nollalternativet, dar exploateringen
inom utredningsomradet endast utgor en del av den tillkommande trafiken, i
kombination med befintlig signalreglerad korsning i korsningen mellan Vastra
och Ostra Skogsrovégen, inte innebér tillrécklig kapacitet.
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5.2 Gaturum och stadskaraktar

Beddmd effekt av foreslagen trafikutformning p& gaturum och stadskaraktar
forvantas vara marginell. Féreslagen trafikutformning féljer i stor utstrackning
befintlig stadskaraktar i omradet. Den tillkommande exploatering och
anslutningarna till och fran desamma samt féreslagen ny busshallplats l&ngs
Ostra Skogsrovagen kommer dock att bidra till mer och fler rérelser langs Vastra
och Ostra Skogsrovdgen och pa sa sitt bidra till att skapa en mer stadsmassig
karaktar inom utredningsomradet.

5.3 Trygghet

Beddmd effekt av foreslagen trafikutformning pd upplevd trygghet forvintas oka
da féreslagen trafikutformning i kombination med tillkommande exploatering
bidrar till mer och fler rorelser, och stérre spridning pa olika trafikantgrupper,
inom utredningsomradet.

5.4 Tillganglighet

Tillgangligheten for biltrafik till och fr&n omradet samt verksamhetsomrddena
beddms bli god som féljd av foreslagen trafikutformning.

Tillgangligheten for fotgangare och cyklister till och fr@n de planerade bostads-
och verksamhetsomradena bedéms bli god d& samtliga omraden ansluts med
gang- och cykelvdgar som i sin tur ansluts till det évergripande gdng- och
cykelvagnatet.

I samband med att atervinningsstationen flyttas, s& kommer fotgédngare och
cyklister fran Spanvéagen att fa en langre vég till och frédn dtervinningsstationen.
Det kompenseras delvis med att foreslagen gang- och cykelvég forlangs till

o . . . e . e o
atervinningsstationens nya lage och utformas med trafiksdkra gang- och
cykelpassager.

Féreslagen busshallplats langs Ostra Skogsrovédgen bedéms 6ka tillgangligheten
med kollektivtrafik till utredningsomrddet och sarskilt till bostads- och
verksamhetsomrddena i dstra delarna av utredningsomrddet. Detta &ven om
busstrafiken fordelas mellan hallplats Spanvéagen och den nya hallplatsen.
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5.5 Trafiksakerhet

Trafiksékerheten bedéms bli god da korsningen mellan Véstra och Ostra
Skogsrovédgen byggs om fran en signalreglerad fyrvagskorsning till en
cirkulationsplats. Oberoende av val av alternativ fér utformning sa férbattras
trafiksakerheten avsevart, jamfért med den befintliga signalreglerade
korsningen, som féljd av att vanstersvangar avlagsnas.

Samtliga 6vergangsstallen/gang- och cykelpassager foreslds anldggas med
mittrefug som ger god trafiksakerhet for fotgangare och cyklister. Fotgangare
och cyklister ges pa sd satt mojlighet att passera vagen i tva etapper, ett korfalt
at gangen.

Korsningsutformningen vid det vastra verksamhetsomradet bidrar till en god
trafiksakerhet med separerat vanstersvangfalt, dar korsande biltrafik har
mojlighet att vanta in ratt tillfélle att passera vilket bidrar till en lugn trafikmiljo.

Trafiksékerheten bedéms ocksd 6ka, och féljderna av eventuella olyckor minska,
som foljd av att skyltad hastighet l&ngs bade Vastra och Ostra Skogsrovagen
foreslds sankas i samband med att ytterligare anslutningar anldggs och
dvergdngsstallen/passager tvars de bada végarna i plan foresl3s.
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6 Slutsatser

Baserat pa forslag till trafikutformning, genomférda kapacitetsanalyser samt
konsekvensbedomningar konstateras foljande slutsatser:

> Det rekommenderas att korsningen mellan Véastra och Ostra Skogsrovégen
som del i utvecklingen och exploateringen av sédra S6dra Ryd byggs om till
cirkulationsplats. Detta for att skapa god trafiksdkerhet och hantera
prognosticerade framtida trafikfloden. For att kompensera for eventuellt
kortad avfart fran Vag 26/Térebodavégen foreslas cirkulationsplatsen
utformas som halvt tvafaltig och pa sa sétt skapa forutsattningar for att oka
mojligheterna for magasinering av fordon langs tillfarten till
cirkulationsplatsen fran Vag 26/Térebodavégen.

> Ovriga tillkommande korsningspunkter kan med férdel anldggas som tre-
eller fyrvagsvagskorsningar. Separata vanstersvangfalt forordas langs
Véstra och Ostra Skogsrovagen dar vanstersvangande trafik tillkommer mot
nya bostads- och/eller verksamhetsomraden. Vid den véstra anslutningen
till och frén nytt bostadsomrade norr om Ostra Skogsrovagen foreslds dock
vanstersvdng frdn Vastra Skogsrovédgen férbjudas for att inte paverka
framkomligheten 8sterut fram mot korsningen mellan Vastra och Ostra
Skogsrovagen.

> Utrymme for ny busshaliplats langs Ostra Skogsrovégen finns for att
bibehalla, men &ven oka, tillgdngligheten med kollektivtrafik till och fran
utredningsomradet som del i nytt linjenat dar busstrafiken norrut till och
frdn Sodra Ryd fordelas pd Vastra och Ostra Skogsrovégen.

> Mbjlighet finns att bygga ut gang- och cykelvégnétet langs bade Vastra och
Ostra Skogsrovégen for att koppla de nya bostads- och/eller
verksamhetsomrddena till det évergripande gang- och cykelvégnatet men
ocksa till och fran utredningsomradets befintliga och féreslagna
busshéllplats. Langs Ostra Skogsrovagen finns d&ven mojlighet att forldnga
foreslagen gang- och cykelvég vidare norrut.

> Som foljd av tillkommande korsningspunkter och darigenom fler svangande
fordon, utbyggt gdng- och cykelvagnat samt féreslagna
dvergdngsstallen/passager och darigenom fler oskyddade trafikanter i
rérelse i utredningsomradet bor skyltad hastighet Idngs bade Vastra och
Ostra Skogsrovagen sinkas fran 60 km/timme till 40 km/timme.

> Féreslagna dvergdngsstillen/passager behéver hastighetssédkras och kan
vid detaljutformning med fordel dvervagas som forhdjda passager for att
darmed sakerstalla god trafiksakerhet for fotgangare och cyklister. Som
namns i punkten ovan sa stérker féreslagna évergdngsstallen/passager
ocksd en generell hastighetssankning léngs Vastra och Ostra Skogsrovagen.

> God belysning bér beaktas i kommande skeden fér att skapa god upplevd
trygghet inom omradet.

> En trafikutredning pa 6vergripande, strategisk niva foreslds for att studera
behov och malpunkter fér utveckling av gang- och cykelvégnatet till och
fran Sodra Ryd.
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Bilagor
Bilaga 1 - Oversikt 6éver féreslag till trafikutformning i skala 1:1000

Bilaga 2 - Detaljer 6ver foreslag till trafikutformning i skala 1:400
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