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Inledning

Denna handbok utgor ett viktigt styr- och referensdo-
kument vid arbeten inom respektive vaghallningsom-
rade. Handboken ar gemensamt framtagen av med-
lemskommunerna i foreningen Sakerhet vid Arbete
pa Kommunala gator, SAK. Dokumentet stills dven
till forfogande till 6vriga kommuner som ansluter sig
till foreningen SAK och som dnskar anvanda det som
sitt regelverk.

Handboken anknyter till regler och anvisningar, i form av lokalt
bindande foreskrifter och bestimmelser for arbete pa allmén
platsmark, som formellt ska antas av respektive kommun f6r
att utgora ett regeldokument i sin egen kraft.

Handboken forhéller sig dven till SKR:s handbok Gatuarbete i
tatort som 4r en hjilp for kommuner att skaffa effektiva rutiner
for hantering av gatuarbete i titort.

Om kommunen har utfirdat formella regler tidigare, och det
skulle forekommer olikheter mellan de &ldre reglerna och vad
som nu beskrivs i denna handbok - har denna handbok fore-
triade.

Den hér specifika upplagan ar utgiven av Skévde kommun

for att gélla frdn och med &r 2024. Den kan innehélla extra bila-
gor eller hianvisningar, jimf6rt med standarddokumentet (bi-
laga F och G), vilka dé endast dr avsedda att gédlla inom Skévde
kommun.

De sanktionsavgifter som beskrivs i handboken kommer
kommunen inte att ta ut ifall det inte specifikt utryckts i an-
budshandlingar, avtal eller i erhéllna tillstdnd. Avvikelser fran
beskrivna sanktionsavgifter i detta dokument kan férekomma.
Mer information om arbete i Skovde kommun samt taxor och
avgifter specifika for Skvde kommun, finns pa skovde.se/till-
stand.

Kommunen kan komma att utféra inspektioner pé arbets-
platsen. Kontrollerna sker for att sékerstélla att regler och be-
stimmelser &tf6ljs och att arbetsplatsen etablerats enligt ver-
enskomna TA-planer och grévtillstdnd. Inspektionen ingriper
dven Gversyn av de villkor som kommunen aberopat enligt ord-
ningslagen, for de tillstdnd som polisen utfardar for nyttjande
av offentlig plats. Kommunen forbehaller sig ritten att stoppa
arbetet och vidta nddvindiga atgérder tills utforaren rittat de
fel och brister som uppdagats. Detta innefattar fel och brister
som anses dventyra trafiksdkerheten, framkomligheten och far-
barheten, dr fara for allménhet eller forkastlig arbetsmiljo.
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Forord

Handboken Arbete pd vig som ligger till grund for
denna handbok, togs fram ar 2011 av en arbetsgrupp
fran kommunerna Ale, Alingsas, Harryda, Kungs-
backa, Kungalv, Lerum, Mdlndal och Partille. | efter-
hand ansl6t aven Boras kommun.

Representanter fran Arbetsmiljoverket och Trafikverket har bi-
statt och lamnat vardefulla synpunkter vid framtagandet av
handboken.

Handboken reviderades av SAK:s arbetsgrupp ar 2021 och be-
arbetades av L Eriksson och U Rosander. Dérefter 4r handbo-
ken anpassad till Skdvde kommun av Gata- och naturenheten,
Sektor samhaéllsbyggnad, Skévde kommun.

Kommunerna har som véghallare krav p4 att skapa en séker
trafikmiljo vid vagarbeten for savil alla trafikanter, som for de
végarbetare som har vigen som sin arbetsplats. Sarskild hin-
syn ska tas till de oskyddade trafikanterna. Inom ramen for
denna kravstéllning har kommunerna som dr medlemmar i
SAK utarbetat denna handbok.

Arbete pa vdgar och gator beror inte bara dem som utfor
sjalva arbetet, utan dven trafikanterna och de som bor eller up-
pehéller sig vid vigen. Det ér viktigt for trafiksdkerheten att
vég- och gatuarbeten planeras och utférs med hénsyn till dessa
olika faktorer. Samtidigt beh6vs god planering och bra atgérder
for att uppfylla kravet pa sikerhet for olika trafikantgrupper,
likvél som for vagarbetarens krav pé sékerhet, sdsom skydd
mot pékorning, buller, avgaser, vibrationer, ljus och klimatfak-
torer som kyla och virme, regn och vind.

Den bésta vagarbetsplatsen dr den som ar helt befriad fran
passerande fordonstrafik, ddr vi dessutom tagit hand om de
oskyddade trafikanterna pa bésta sitt.

I Handboken presenteras forutsiattningarna for utférande av
alla typer av vigarbeten. Boken omfattar dven alla typer av vé-
gar - fran minsta atervindsgata och GC-vég, till stérre genom-
fartsleder.

Med hénsyn till de skiftande forutsittningarna, blir ocksa at-
girderna vid en vigarbetsplats beroende av vilket forhallande
som rader pé den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stod
vid val av atgird.
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Handboken behandlar 6versiktligt en del allmé@nna bestdm-
melser om ansvar for utmirkning av vigarbeten, planering av
vagarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett komple-
ment till Vagmaérkesforordningen (VMF 2007:90), Trafikf6rord-
ningen (TrF 1998:1276), Vaglagen (Vag Lagen 1971:948), Ord-
ningslagen (OL 1993:1617), Arbetsmiljélagen (AML), Plan- och
bygglagen (PBL), samt Transportstyrelsens Forfattningssamling
(TSFS 2019:74).

Handboken &r tidnkt att vara ett levande dokument som upp-
dateras vid dndringar i nationella lagar och forfattningar.

Anmarkningar efter komplettering och revidering
2021

Detta dr ett stort dokument - men, det &r en handbok - vilken
medvetet gjorts omfangsrik for att minimera behovet att kon-
sultera enskilda killreferenser i form av foreskrifter och férord-
ningar som reglerar detta omrade.

Huvuddelen av innehallet grundar sig pa Arbetsmiljoverkets fo-
reskrifter, Transportstyrelsens forordningar och Trafikverkets regler
och anvisningar. Detta eftersom Trafikverket har varit foregang-
are i mycket som berdr regler kring trafik och sikerhet vid ar-
bete pa védg. Dessutom finns férdelar med att vighéallare har en
samsyn for dessa arbeten. Inte minst for trafikanterna som
nyttjar vara ytor.

Dock finns det vissa fall dér sérstéllning varit befogat pa
grund av de specifika férhallanden som rader och andra hin-
syn som maéste tdnkas pé i det kommunala gaturummet. I dessa
fall har detta uttryckts och forklarats med hinvisning till ovan-
stdende skal.

Ett ytterligare skél for att det inte ska bli for stor avvikelse
frén de krav Trafikverket har pa statliga vagar - 4r det faktum
att kommunen &ven utfor arbeten i en centralort eller i samhal-
len, dér gator och végar inte allt for séllan kan inga i det statliga
vagnitet, eller i olika vigforeningar. Vad giller vighallning for
vagforeningar, se specifikt vem som har ansvaret i varje enskild
kommun.



1. Kommunen som vaghallare

Kommunen ar i egenskap av vaghallare, forvaltare av
allman mark och offentlig plats, skyldig att varna om
bra framkomlighet och garantera en god séakerhet i
samband med att olika arbeten och aktiviteter utfors
i och pa trafikerade ytor.

Med hénvisning till gillande bestimmelser har f6ljande regler
och anvisningar tagits fram for de som utfér arbeten i och pa
Skovde kommuns gator och vigar eller tillfalligt disponerar tra-
fikerade ytor for andra dndamal.

Ut6ver nationella lagar och regler, grundar sig dessa anvis-
ningar pé de erfarenheter som framkommit sedan den forsta
utgévan av handboken gjordes 2014, samt fran Trafikverkets se-
naste tekniska krav och rad for Arbete pd vig (TRVK Apv 2012:86
4.0 / TRVR Apv 2012:88, 4.0), framst vad géller hur oskyddade
trafikanter ska tas omhand, hur omledning ska utféras samt
fordonsutrustning och energiupptagande skydd.

Saledes avviker vissa av kommunens regler och anvisningar
frén vad som foreskrivs i ovanstdende dokument - av det enkla
skilet att de behover anpassas till de forhallanden som rader
inom en kommun. Det giller dock inte for sdakerheten varken
for personal eller trafikanter eller framkomlighet for oskyd-
dade trafikanter. I dessa fall &r det nationella lagar och forfatt-
ningar som styr.

SKR har 2019 givit ut en handbok som heter Gatuarbete i tatort
dér delar i bilagorna &r tagna ur den tidigare handboken fran
SAK, men &ven delar av SKR:s handbok aterfinns i denna hand-
bok. SKR:s Gatuarbete i tdtort ger mer kunskapsstod till de som
ska planera gatuarbeten i den férberedande processen, inte
bara for utféraren av gatuarbeten.

1.1 Handbokens giltighetsomrade
Denna handbok giller vid arbeten som sker pa végar eller gator
dér Skovde kommun &r vighéllare.

Den giller ocksa for 6vriga aktiviteter som utfors i gaturum-
met inom Skévde kommun och som regleras i ordningslagen.

Den omfattar dven sddana transporter och maskiner som ut-
foraren har bestillt direkt eller indirekt genom nagon entrepre-
nor. Med transporter avses transporter av material som erfor-
dras for att utfora arbetet inom vigarbetsomradet.

Handboken anknyter till de formella bestimmelser och an-
visningar som respektive kommun eventuellt har utfardat tidi-
gare, eller som har sanktionerats i samband med utgivande av
denna handbok, inom vilka regler och anvisningar presenteras
pa ett mer illustrativt sitt.
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1.2 Krav pa betryggande sakerhet for trafikanter
och personal

Det dr extra viktigt att som vighéllare skydda barn, i synnerhet
ien titort och att &ven i 6vrigt f6lja Barnkonventionens inten-

tioner, som numera &r lag i Sverige.

Har vég eller del darav tagits i ansprak for vigarbete, ska det
utmérkas med erforderliga varningsmarken och avstdngnings-
anordningar om atgirden dr till hinder eller fara for trafiken.

Om fordon maste placeras pd sddant sitt att det utgér hinder
eller fara for 6vrig trafik, ska fordonet mirkas ut med varnings-
lykta, vigmarken och avstingningsanordningar. Placeras for-
don utanfér vigbanan pé séddant vis att de inte utgér hinder el-
ler fara for 6vrig trafik, kan sddan varnings- och avstdngnings-
anordning uteldmnas efter aktuell riskbedomning.
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Framkomligheten for motorfordonstrafiken far sti tillbaka
till formén for sdkerheten for oskyddade trafikanter, savil som
for vagarbetets personal.

Ett arbete bor inte paborjas vid daliga siktforhallanden som
vid dis, dimma eller siktbegrinsande nederbord, om arbetet
kan utforas vid annan tidpunkt.

Arbete bor inte heller utforas vid halka om inte arbetet 4r av
akut slag eller sker inom ett tydligt utmérkt, vél skyddat och
halkbekdmpat omrade.

1.2.1 Tolkning av AML och dess foreskrifter

Arbete pa vig och andra anldggningsarbeten ska projekteras,
planeras, ordnas och bedrivas s att det ger betryggande siker-
het fér dem som arbetar pa platsen, for den passerande trafi-
kanten och f6r kringboende.

Alla typer av arbete ska foregas av en riskbedomning som
klargor vilka risker som finns med att utféra arbetet. Riskbe-
domningen ska ta hdnsyn bade till trafikanternas sékerhet sé-
vil som personalens sdkerhet.

Se dven kraven som stélls f6r uppréttande av en arbetsmiljo-
planiavsnitt 4.1.7.

1.2.2 AFS 1999:3 Bygg och anlaggningsarbete 81§

Det ska tydligt framga vilka atgirder som &dr nodvéndiga for att
miljon ska bli sa siker som mojligt, savil f6r dem som utfor
véagarbetet som for den passerande trafikanten.

I forsta hand ska arbetet planeras genom att trafiken leds om,
sé att arbetet inte berors av passerande trafik.

Man ska ocksé noga analysera vilka problem som kan uppsté
pé végen dit trafiken leds om. Vid planeringen av arbetet med
trafikanordningsplan och arbetsmiljoplan, ska man bedéma
mojligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt
forsdmra sikerheten for gdende, cyklister och kringboende. Se
avsnitt 4.1.2 Trafikforingsprinciper.

I andra hand leds trafiken pa sddant vis att fordon kan passe-
rar pé ett betryggande avstand fran arbetsplatsen.

I tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafi-
kanordningar. I den utstrdckning som behdovs, ska det finnas
skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafiken
frén att komma in pa arbetsplatsen.



2. Begreppstorklaringar

Foljande definitioner anvands i denna handbok.

Anordning

Arbetsbredd
=W matt

Arbetsfordon

Arbetsyta

Avstangnings-
grind

Avetablering

Barriar,

skyddsbarriar

Buffertzon

Byggherre/

Bestallare

Chikan

Etablering

Energiuppta-
gande skydd

Sédana trafikanordningar och avstangnings-
anordningar som beskrivs i vagmarkesforord-
ningen.

Summan av skyddsbarriarens bredd och den
stracka barridren flyttas i sidled vid en pakor-
ning. Se avsnitt 9.10.4.

Fordon som utfér nagon form av vaghallnings-
arbete eller liknande arbete.

Den yta som arbete utfors i och som ligger
innanfor avstangningsanordningar, buffert-
och skyddszon.

Anordning som ar avsett for avstangning mot
gang och cykeltrafik.

Nedtagning av vagmarken och trafikanord-
ningar enligt TA-plan.

Energiupptagande langsgaende skydd. Se
avsnitt 9.10.4.

Ett helt fritt omrade mellan ett tvargaende
energiupptagande skydd och en arbetsyta.

Enligt arbetsmiljdlagstiftningen den som later
utfora ett byggnads- eller anlaggningsarbete.

Hastighetsdampande atgard i form av en
S-kurva som skapats med vagmarkesvagnar,
fordon eller andra anordningar.

Uppsattning av vdgmarken och trafikanord-
ningar enligt TA-plan.

Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp
rorelseenergi vid en eventuell pakorning.

Faktablad

Farthinder

Fast arbets-

plats

Forbiledning

Gaturum

God sikt

Godkannande
av Vagutrust-
ning

Forklaring av planens uppbyggnad 2

Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter
for arbetet om exempelvis utforare, adresser,
telefon, plats och utférandetid for arbetet.

Kommentar: Blanketter for faktablad finns i
regel pa respektive kommuns hemsida. For
Trafikverkets arbeten finns regionanpassade
blanketter att hdmta pd www.trafikverket.se/
apy, eller genom deras digitala anmdlnings-
system FIFA.

Hastighetsddmpande tillféllig anordning som
ar godkand for anvandning och som laggs ut
pa korbanan vid en arbetsplats for att sénka
den verkliga hastigheten.

Arbete som bedrivs pa en plats eller vag-
stracka och som inte ar rorligt eller intermit-
tent.

Forflyttning av trafiken forbi vagarbetsplatsen
pa det andra korfaltet eller pa tillfallig vag.

Avser ytor for fordon, trottoarer, gdngvag, par-
keringsplatser och dylikt inom vagomradet.

Forhallanden nar sikten vid féljande hog-
sta tilldtna hastigheter ar minst foljande:
110km/h =400 m

90km/h =300 m

70km/h=200 m

50km/h=125m

Kommentar: Uppnds inte god sikt kan efter en
riskbedémning extra varning for vigarbetet

léngs vdgen erfordras.

Se Tillaten produkt.
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3 Begransad klimatpaverkan

Gruppansvarig
for utmark-
ning

Intermittent
arbete

Kortvarig fast
arbetsplats

LGF - Lang-
samtgaende
fordon

Langvarig fast

arbetsplats

MB TTM-21

Omledning

Personal pa
vagen

Person som har kompetens som grupp-
ansvarig for flera mindre arbetsplatser.

Arbeten som utfors fran fordon och som
fortskrider framat ryckvis eller som utférs med
arbetsfordon med markant lagre hastighet an
trafikrytmen.

Arbetet pagar inte langre tid an 1 dag (cirka
8tim) och kraver endast enstaka maskin-
insatser, vagmarken och skyddsanordningar.
Kan ateretableras dagen efter.

Fordon med lag maxhastighet, maximalt
45km/tim. Till exempel traktorer, motor-
redskap och vissa slapfordon, som ska markas
ut med LGF-skylt.

Arbetet pagar mer an en dag och kraver ener-
giupptagande tvargaende skydd. Oftast dven
energiupptagande langsgaende avstangnings-
anordningar (barridrer), forutom vagmarken
och 6vriga begransningar.

Metodbeskrivning for skyddsanordningar i
tranga trafikmiljcer.

Flyttning av trafiken sd att den far ga alterna-
tiva vagar eller gator for att sedan aterkomma
till huvudvagen.

Personal som befinner sig direkt pa vagbana,
inom vagomradet, i eller pd mindre arbets-
redskap, eller fordon som inte ger acceptabel
sakerhet.

Hit raknas aven personal som utfor arbeten
fran mobil arbetsplattform (till exempel skylift,
arbetsbrygga bak pa fordon med flera).
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Rorligt arbete

Skyddsfordon

Skyddsracke

Skyddszon

SS7750-1

Sakerhetszon

Tilldten
produkt

TMA, TA, SAA

Ett arbete som utfors med eller fran ett
motordrivet fordon, som ror sig langs vagen i
en hastighet som inte avviker mycket fran den
normala hastigheten.

Ett fordon som har till uppgift att skydda vag-
arbetare och trafikanter vid ett vagarbete.

Avstangningsanordning som skydda trafi-
kanter och personal fran att tréffa pa farliga
foremal och maskiner, samt hindra trafikanter
att falla ned i djupa schakter. Ska uppfylla EN
13374 A.

Omradet i sidled mellan trafiken och en
arbetsyta.

Kommentar: | skyddszonen ingdr det omrdde
som en skyddsbarriér eller anordning behéver
i sidled for att bromsa trafiken vid en eventuell
pdkorning.

Ny standard for skyddsanordningar for
oskyddade trafikanter.

Omradet utanfor stodremsa eller trottoarkant,
vid sidan om vagbana, dar det ar troligast att
ett fordon kan hamna vid en eventuell olycka.

Viss vagutrustning eller anordning som vag-
hallaren under vissa forutsattningar har tillatit
for anvandning pa gatu- eller vagnatet.

Kommentar: Véghdllaren godkdnner inte vag-
utrustning eller anordning som sddan.

Truck mounted attenuator, trailed attenuator,
standalone attenuator. Ett energiupptagande
pakorningsskydd monterat pa fordon, vagn
eller vaxelflak.



Tillfallig fast
arbetsplats

Tillfalligt

Timtrafik
Trafikanord-
ningar
Trafikanord-
ningsplan
(TA-plan)
Trafikbuffert
Trafikcentral,

(TC)

Trafiklednings-
list

Trafikzon

Tattbebyggt
omrade

Arbeten som &r sa kortvariga (hogst 10 - 30
min) att arbetet med att satta upp och ta bort
skyddsanordningar, innebér storre risk for per-
sonalen, an att utfora arbetet som intermittent
arbete med fordonsburen utmarkning. Ser-
vicebil kan i vissa gynnsamma undantagsfall
anvandas som skyddsfordon dar hastigheten
genom atgarder maximerats till <30km/h.

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till
exempel vaghallningsfordon, en personbil,
van eller minibuss som anvands for att utfora
ett vagarbete.

En nedbrytning frdn &rsdygnstrafiken (Adt), till
en beraknad trafikmangd per timme.

Utrustning som erfordras fér korledning och
avstangning forbi en arbetsplats.

En tydligt utformad ritning som tillsammans
med faktablad redovisar vilka vagmérken och
trafikanordningar som erfordras for trafikan-
tens och arbetsplatsens sakerhet.

Tvargaende energiupptagande skydd.

Trafikverkets sambandscentral som samlar
in all information om trafik- och vagférhallan-
dena och sprider den till olika intressenter.

Gummisektioner om cirka en meter [anga som
kan sammanfogas till langre enhet for delning,
ledning och styrning av trafik.

De ytor som &r reserverade for trafikanterna
vid en vagarbetsplats, dessa ytor ska vara
skyddade och markerade pa TA-planen och far
inte anvandas av utforaren.

Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift
ska vara tattbebyggt omrade.

Utforare

Varnings-

fordon

VMS (variabel
meddelande
skylt)

Vag

Vaganordning

Vagarbete

Vagarbets-
omrade

Den som genom kontrakt eller avtal med
vaghallningsmyndigheten atagit sig att utfora
ett vagarbete, vilket dven inkluderar enheter
inom kommunen som utfor arbete i egen regi.

Ett fordon som har till uppgift att varna for
framforliggande eller bakomvarande arbets-
plats.

Anordning med omstallbara vagmarken och
skyltar, vilka ska vara ljussatta.

1. En sadan vag, gata, torg och annan led eller
plats som anvands for motorfordonstrafik.

2. En led som &r anordnad for cykeltrafik.

3. En gang- eller ridbana invid en vag enligt 1
eller2.

Anordning som stadigvarande behdvs for
vagens bestand, drift eller brukande och som
kommer till stand genom vaghallarens forsorg
eller har 6vertagits av denne. Se 2 § vaglagen.

Allt arbete som normalt ar till for en vags, va-
ganordnings eller gatas byggande, underhall
eller drift. Hit raknas ocksa annat arbete som
liknar vagarbete sdsom arbete med el-, tele-
eller VA -ledningar, olika typer av matningsar-
beten med flera.

Kommentar: Vagarbete indelas i rorligt, inter-
mittent eller fast arbete.

Ett omrade eller en stracka som anvands for
ett vagarbete och som paverkar passerande
trafik.
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Vagarbetsplats

Vaghallare

Vaghallnings-
fordon

Vaghallnings-
myndighet

En plats eller ett omrade som tagits i ansprak
for vagarbete och dar arbetet har paborjats.
Vagarbetsplats delas in i tva delar:

Aktivt vagarbete: En arbetsplats dar maskiner
och personal utfor pagaende arbete.

Inte aktivt vagarbete: En arbetsplats dar inget
arbete pagar.

Pa de allmanna vagarna eller gatorna ar an-
tingen staten eller kommunen vaghallare. Pa
det enskilda vagnatet ar det vagens dgare eller
en samfallighet som &r vaghallare.

Ett fordon som anvands for vaghallningsar-
bete eller vaghallningsliknande arbete.

Den myndighet som ansvarar for trafiken och
vaghallning inom ett visst omrade.
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Vagklassning

Vagomrade

Vagservice-
fordon

Overledning

Indelning av vagnatet i olika vagklasser
se kap.6.

Den mark eller det utrymme som har tagits i
ansprak for en vaganordning (enl.3 § vagla-
gen).

Fordon som i huvudsak anvands inom drift

av gator och vagar for inspektionsresor och
kortvariga servicearbeten som exempelvis jus-
tering av vagmarken och lagning av potthal.

Arsdygnstrafik, ett matt pa medeltrafikflodet
per dygn.

Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvag
som annars endast har motriktad trafik.
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Det ar den myndighet som har hand om vaghall-
ningen i omradet, som har ansvaret for trafikanternas
sakerhet vid ett gatu- eller vagarbete.

Myndigheten ska ocks4 se till att tillimpliga lagar och férord-
ningar efterlevs. Myndigheten bendmns vdghdliningsmyndighet.

Sakerheten for dem som vistas pa eller arbetar pa vigen,
uppnas endast om alla trafikanter f6ljer de anvisningar som
finns vid véagarbetet och grundreglerna i trafikférordningen.

Dirfor ar det mycket viktigt att vigmérken och anvisningar dr
korrekta och tydliga.

Det ar vaghéallningsmyndigheten som ansvarar for att vig-
mdérken ar rétt placerade. Om tillstdnd ges till ndgon annan att
utplacera vigmarken, ska vighallningsmyndigheten kontrol-
lera att de dr rétt utplacerade (VMF § 6).

Det dr extra viktigt att de anordningar som anvinds som
skydd &r effektiva och placerade s att de ger det skydd som av-
ses bade for trafikanter och personal.

Information som ges ska vara aktuell och entydig (VMF 3 §).

Normalt, dé inget arbete bedrivs, ansvarar vaghéllaren for sa-
kerheten p4 platsen.

Byggherrens ansvar

Byggherren, ansvarar for sdkerheten da arbete utfors pa plat-
sen. Byggherren/utforaren eller byggherrens/utférarens repre-
sentant ansvarar gentemot vighallningsmyndigheten for trafi-
kanternas sékerhet pa arbetsplatsen. Byggherren har alltid ett
6vergripande ansvar for arbetsmiljon, oavsett vem som utfor
arbetet.

Det &r viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser med
véaghallningsmyndigheten i trafikanordningsplanen (TA-pla-
nen). En TA-plan ska innehalla minst féljande punkter:

1. Hur arbetsplatsen ska mérkas ut.

2. Nir arbetet ska paborjas och vara avslutat.

3. Vem/vilka som ska utféra arbetet.

4. Vem/vilka som har huvudansvaret for att utmérkningen av
arbetsplatsen, att den kontrolleras samt foljer géllande
overenskommelser.

3.1 Lagar och forordningar som beror vagarbete
Végarbete berdrs av méanga lagar och férordningar. I detta av-
snitt beskrivs kortfattat ndgra av dem.

3.1.1 Trafikférordningen (TrF)

Trafikforordningen innehaller grundldggande bestimmelser
for trafik pa vig och i terrdng. Ménga av dessa bestimmelser ar
sédana att det skulle vara omojligt att genomfora ett vagarbete,
om det inte fanns undantag fran grundbestimmelserna.

I Trafikférordningen finns dérfor angivet i vilka samman-
hang som vighallningsarbete far utféras i strid mot de gene-
rella bestimmelserna. Undantag som far goras fran TrF finns i
kapitel 12 - Bestammelser for vaghdllningsarbete.

Inga undantag medges frdn bestimmelser av renodlad séker-
hetskaraktér. Forare av fordon i vighéllningsarbete ir till exem-
pel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta stopp- och vij-
ningsplikt.

Det ar heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap
pa en motorvag eller motortrafikled langre stracka dn vad som
behovs {6r att utfora ett vagarbete. Det ska dven vid dessa tillfal-
len sékerstéllas att trafikanten dr skyddad fran att kora pa dessa
fordon. Detta ska ske genom att anvéinda sig av skyddsfordon
forsett med energiupptagande skydd.

Arbete pa vag ska genomforas pa ett sa sdkert och smidigt satt
som mojligt. Utgdngspunkten dr att minska stérningar och mi-
nimera risker for bade trafikanter och de som arbetar vid vigen.

Slutligen finns det i TrF bestimmelser som gor det mojligt for
vaghéllare att utfarda foreskrifter vid vagarbeten. Foreskrifterna
kan gilla férbud mot trafik med fordon av visst slag, mot omkor-
ning, pabjuden- och férbjuden korriktning, hogsta tilliten hastig-
het eller stannande och parkering med mera. Se 10 kap 14 § TrF.

3.1.2 Vagmarkesforordningen (VmF)
Vagmairkesforordningen (VmF) innehéller bestimmelser om
vagmarken och andra anordningar. Dar finns de allminna be-
stimmelserna om hur vigmérken ska sittas upp, vem som far
sétta upp och ta ner vigmarken, vem som har ansvar f6r dem,
och hur de ska vara utforda.
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VMF stéller krav pé att vigarbete ska utmérkas och anger
grundlidggande krav for hur det ska ske. Vidare finns bestdm-
melser som reglerar uppsittningen och underhall av vigmar-
ken och anordningar, samt bestimmelser om kostnadsansvaret.

3.1.3Vaglagen (VagL)
Vaglagen (1971:948) behandlar byggande och drift av allménna
vagar.

Bland annat anger véglagen att inga atgirder far vidtas inom
ett vigomrade utan vaghéllningsmyndighetens tillstand.

Staten &r vighallare for allméinna véagar och Trafikverket
handhar viaghallningen for statens rdkning och dess regionala
forvaltningar dr vaghallningsmyndighet.

Inom detaljplanerat omréde dr oftast kommunen véighallare
for gator som dr upplatna for allmint begagnande och vaghall-
ningsmyndigheten &r den kommunala ndmnd som kommunfull-
miktige utsett. Det kan dven vara Trafikverket och/eller vagfor-
eningar som ar vaghéllare for delar av gatunétet i ett samhaille.

Véghéllningsmyndigheten har ut6ver drift- och underhalls-
plikt, &ven ansvar for trafiksdkerhet, framkomlighet och farbar-
het. Man har i egenskap som myndighet ritt att kontrollera och
ratta till felaktigheter, sdvil som att utfirda regler och anvis-
ningar i férebyggande syfte.

Inom ett vigomrade, utan vighallningsmyndighetens till-
stdnd, far inga atgarder vidtas som kan inverka menligt pa tra-
fiksékerheten, vara till oldgenhet for vigens bestand, drift eller
brukande.

I samband med tillstdnd far vighallningsmyndigheten med-
dela de foreskrifter som behovs for att gora arbetsplatsen trafik-
séker. Ett tillstdnd kan ndr som helst aterkallas (43§). Om till-
stand saknas eller har aterkallats, far vighallningsmyndigheten
vidta de atgarder som behdovs for rittelse. Lag (1987:459).

3.1.4 Arbetsmiljolagen (AML) och Arbetsmiljoforord-
ningen (AMF)

Arbetsmiljolagen ska tillimpas i varje verksamhet dér arbetsta-
gare utfor arbete for en arbetsgivares rakning. Lagen géller
dven for ensamforetagare och inhyrd arbetskraft.
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Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den si-
ger ocksa att arbete ska planliggas och bedrivas pé sddant sétt
att det kan utforas i en séker och betryggande milj6. Skyddséat-
girder ska vidtas nir det finns risk for skada eller ohélsa.

Det finns ytterligare krav som bland annat géller f6r plane-
ring och projektering, riskbedomning innan arbetet borjar,
kompetenskrav och personlig skyddsutrustning.

AML och arbetsmiljoférordningen AMF anger de olika akto-
rernas skyldigheter och rittigheter i hela byggprocessen vad
galler byggherren/uppdragstagaren, projektdren, byggarbets-
miljésamordnarna (BAS-P och BAS-U), arbetsgivaren, ensamfo-
retagaren, skyddsombud och arbetstagaren.

Det ar Arbetsmiljoverket som har tillsyn dver tillimpningen
av AML.

Arbetsmiljoverket har enligt arbetsmiljoforordningen rétt att
ge ut foreskrifter om arbete pa végar och gator (byggnads- och
anliggningsarbete AFS 1999:3) med tilldggen (AFS 2000:24,
2007:11, 2008:16). I AML och i foreskrifterna finns krav pa att
byggherren ska utse byggarbetsmiljosamordnare, samt att en
arbetsmiljoplan uppréttas.

Dessutom ska arbetet forhandsanmalans till arbetsmiljéver-
ket da arbetet (inklusive all planering och projektering), berak-
nas pagd under lingre tid dn 30 arbetsdagar och d& mer &n
20 personer dr sysselsatta samtidigt, eller om totala antalet
persondagar overstiger 500.

Det finns en handledning om hur en arbetsmiljoplan ska se
ut som byggbranschen sjélva stér f6r och som Arbetsmiljover-
ket varit med och utformat under malldokument p& webbsidan
www.byggforetagen.se.

Detaljerade bestimmelser och krav pa atgirder vid arbete
som utfors i ndrheten av passerande fordonstrafik, aterfinns i
foreskrifterna om Byggnads- och anldggningsarbete AFS 1999:3
(inkl. ett antal tilliggsmeddelanden), samt i ett vigledningsPM
CTB 2004/21068 (se avsnitt 9.4) fran Arbetsmiljoverket.

3.1.50rdningslagen (OL)
Enligt ordningslagen ska man ha tillstdnd fran Polismyndighe-
ten om man anvéander offentlig plats f6r annat &ndamaél dn det



var avsett for. Till exempel f6r upplag, avldgg, forsiljning, stall-
ningar, containers och liknande pé allménna platser inom de-
taljplanerat omrade. Vid provning av anstkan ska Polisen in-
hamta de villkor som kommunen har ritt att stilla vid sddan
anviandning.

I dessa tillstandsdrenden ska myndigheten dven beakta vad
som krévs av hdnsyn till trafiken samt till allmén ordning och
sékerhet.

3.1.6 Plan- och bygglagen (PBL)
Byggande och drift av kommunala gator regleras i plan- och
bygglagen (PBL). Enligt PBL har kommunen (dér denna ar hu-
vudman), ansvar for allmén plats och ska dirmed anldgga och
underhélla gator och andra allménna platser.

I detaljplanen enligt PBL ska det alltid anges om négon an-
nan dn kommunen ska vara huvudman for allmin plats och
dérmed ta 6ver motsvarande skyldigheter.

3.1.7 Lokala ordningsforeskrifter
Vilka lokala ordningsforeskrifter som géller inom en kommun
framgar av kommunens forfattningssamling.

3.1.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Kommunen &r som vighallningsmyndighet skyldig att kontinu-
erligt inrapportera alla lokala trafikforeskrifter till Transport-
styrelsen i god tid innan dessa ndr verkstéllighet.

Fran och med den 1 juli 2010 f6rs dessa beslut in i en riks-
tidckande databas for foreskrifter (RDT). Besluten finns tillging-
liga pa Transportstyrelsens webbplats www.stfs.se, men kan
dven erhallas fran respektive kommun.

3.1.9 Vagar och gators utformning (VGU)

De nya reglerna ar obligatoriska att anvéindas inom Trafikverket
sedan den 26:e juni 2015. Fér kommunerna dr VGU ett stod-
jande och radgivande dokument.

3.1.10 Ovriga bestammelser och anvisningar
Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande
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och foreskrifter

for den egna verksamheten. Kontrollera dérfor alltid vilka do-
kument som géller vid ett vigarbete.

3.1.11 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS)
Transportstyrelsens forfattningssamling innehéller myndig-
hetsforeskrifter som géller alla vighallare. En foreskrift kan
dven innehélla allmédnna rad.

Det finns idag tre foreskrifter som framst 4r styrande vid ett
vagarbete: TSFS 2019:74, TSFS 2014:30, TSFS 2010:171.

3.1.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)

Detta &r foreskrifter som géller i en kommun. Det vill séga de
bestdmmelser och anvisningar som utfirdats av kommunfull-
maktige eller nimnd inom respektive kommun, vilka aterges i
denna handbok pé ett illustrativt sitt. Handboken/foreskriften
har foretrade i tolkningsfragor.

Observera!

Innan man pébdrjar ett arbete pa det kommunala vignitet,
kraver vighallningsmyndigheten att utféraren férbinder sig att
folja faststillda regler och anvisningar som beslutats av kom-
munen.

For att f4 griva i kommunal mark, krévs det att man har ett
grdvtillstdnd, schakttillstdnd eller en 6ppningsanmdlan. Det be-
namns olika i olika kommuner men r i princip samma sak. I
Skovde kommun bendmns det som grévtillstdnd. Ansékan ska
séndas in till ansvarig avdelning pad kommunen i god tid innan
arbete ska utforas.

I de allra flesta fall krévs det dven en trafikanordningsplan
(TA-plan). Detta &r en ritning som tydligt redovisar vilka vag-
maérken och anordningar som man ska anvinda sig av och var
de ska placeras for att virna om sikerheten for bade trafikan-
ter och arbetare.

Manga kommuner har &dven fattat beslut om mojligheten att
utfdrda vite eller sanktionsavgift om TA-plan saknas eller om
utmérkningen inte stimmer 6verens med den granskade TA-
planen. Skdvde kommun har beslutat om sanktionsavgifter
for arbeten som frangar Skévde kommuns regler och anvis-
ningar om arbete pé vég for gravtillstdnd och TA-plan.

Sker arbetet pd annan vighéllares omrade ska ansékan
istéllet goras till respektive vighallare.



Fordelning av ansvar

4.1 Byggherren och bestallarens ansvar
Byggherre/bestillare dr den (ett foretag eller en avdelning i en
kommun) som later utfora ett arbete pé eller i kommunal mark.

Byggherre/bestillare har alltid ett 6vergripande ansvar for
att alla tillstind som kan krévas, inhdmtas och for arbetsmil-
jon pé arbetsplatsen.

Byggherren/bestillaren ska se till att en TA-plan tas fram
och ivissa fall (om det krévs enl. AFS 1999:3) ska byggarbets-
miljésamordnare (BAS-P/U) utses, och sikerstélla att en ar-
betsmiljoplan upprittas for arbetet. Arbetsmiljdarbetet méste
dven samordnas om det finns fler kontrakterade konsulter
och entreprendrer pd en arbetsplats, och/eller om arbetet ut-
fors pa eller vid ndgon annans verksamhetsomrade (till exem-
pel vid skolor, virdcentraler med flera).

4.1.1 Planering av vagarbete

Planeringen av ett vigarbete kan variera avsevirt i omfattning,
bland annat beroende pa om vigarbetet kunnat forutses eller
inte.

Fordelning av ansvar 4

Arbetet ska planeras enligt de trafikforings principer som
presenteras i avsnitt 4.1.2.

Vid planeringen av sjdlva vigarbetet dr det viktigt att i ett ti-
digt skede ta kontakt med Vaghallningsmyndigheten f6r att in-
formera om, samt inarbeta de dtgdrder som beh6vs med hén-
syn till trafiksédkerheten, framfor allt for personer med
funktionsvariationer och de oskyddade trafikanterna.

Denna del av planeringen ska avse s&vil hur trafiken ska le-
das forbi arbetsplatsen, som vilka vigmarken och andra tra-
fik- och skyddsanordningar som kan krévas for att arbetet ska
kunna utféras med god sékerhet f6r alla inblandade. Se dven
avsnitt 9.2.1 Planering av omledningsvig.

4.1.2 Trafikforingsprinciper vid gatuarbete

Att utarbeta trafikforingsprinciper dr ett sitt att visa hur man
planerar att omhénderta samtliga trafikantgrupper, det innebér
att med linjer eller inritade omraden pé en ritning eller karta
visa hur de olika trafikantgrupperna ska passera igenom eller
forbi arbetsomradet.
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4 Férdelning av ansvar

Syftet med att ta fram trafikforings principer ar att redan vid
planering:

1. Sakerstalla tillgangligheten i naromradet, dvs. att man
nar samtliga adresser/gator/malpunkter.

2. Sakerstélla framkomligheten for samtliga trafikslag i
naromradet.

3. Visa vilka och hur stora kapacitetsinskrankningar som
behdver goras under byggskedet for samtliga trafik-
slag.

4. Visa hur en inskréankning av framkomligheten och/el-

ler tillgdngligheten paverkar trafiksystemet i ett storre

omrade.

Upptdcka och tydliggéra problem med enskilda plat-

ser/strak.

Skapa ett projektdvergripande verktyg som underlat-

tar samverkan mellan projekt.

7. Skapa ett projektovergripande verktyg som underlat-
tar analys och kommunikation.

o

o)

Genom att arbeta med trafikfdringsprinciper kommer man
redan vid planeringsstadiet att:

1. Skapa en sakrare arbetsplats.

2. Skapa framkomlighet for distribution in och ut ur
arbetsomradet.

3. Oka sin kunskap om naromradet och trafikstrukturen
och darigenom skapa battre [0sningar for trafikanten.

4. Vara battre forberedd pa oforutsedda handelser som
paverkar trafiksystemet och darmed projektet.

5. Skapa arbetssatt och kontaktytor som underlattar
trafikomlaggningar i senare skeden.

Fokus for trafikforingsprinciperna ar att uppritthalla de olika
trafikslagens framkomlighet och sékerhet i samband med om-
byggnationer. Det ska vara enkelt, trafiksdkert och palitligt att
na sin destination under byggtiden.

Prioritering for gang-
och cykeltrafik
Omledningar ska innefatta
ett hela resans perspektiv.
Gangvig, korsningspunk-
ter och mélpunkter som till
exempel entréer och hall-
platser ska beaktas.

Q0O
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Gaende

Principen for fotgdngare édr “Ga igenom - sikert och tryggt”.
Omledningar, forbiledningar, 6verledningar ska vara tillgang-
liga, orienterbara, trygga, trafiksidkra och attraktiva.

Foljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av
gangvagars omledning:

1. Skapa stabila och varaktiga l6sningar.

2. Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for fotganga-
re — sikt, information och vagvisning.

3. Skapa jamna och framkomliga ytskikt med god drift-
och underhallsstandard.

4. Skapa tillgdnglighetsanpassade omledningar for
personer med funktionsvariationer.

5. Skapa trafiksakra och trygga l6sningar — minimera
antalet konfliktpunkter.

6. Skapa och utforma tillfélliga omledningar beroende

pa varaktighet och permanenta omledningar utifrén
framtidens krav.

Cykel
Principen for cykel dr "Cykla igenom - 6verskadligt och med
god kvalitet”.

Omledningar, forbiledningar, 6verledningar ska vara fram-
komliga, orienterbara, trygga, trafiksékra och ha god komfort.

Foljande planerings principer ska beaktas vid planering av
cykelvagars omledning:

1. Skapa stabila och varaktiga l[6sningar.

2. Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklis-
terna - sikt, information och vdgvisning.

3. Genheten fdar ej kraftigt forsémras.

4. Tillgodose behovet av cykelparkering och [anecyklar.

5. Skapa trafiksékra [6sningar bade pa strackor ochi
korsningar, dar konfliktpunkter minimeras, konse-
kvens bedoms och atgardas.

Ta tidigt i planeringen hansyn till drift- och underhéllskrav.

Skapa och utforma standarden p4 tillfalliga omledningar be-
roende pé varaktighet och permanenta omledningar utifrdn
framtidens krav.



Biltrafik
Principen for biltrafiken &r "Led om”.

Kollektivtrafik
Principen for kollektivtrafiken &r “Led igenom”.

Naringslivets transporter
Principen f6r néringslivets transporter dr "Led om”.

4.1.3 Framkomlighet for trafikanter (manniskor med
funktionsvariationer, GC-trafik, kringboende, foretag,
fastighetsagare med mera)

Nir ett arbete utfors pa en gata, vag, cykel- och/eller gdngvig
uppstar alltid en stérning som kan innebéra risker for olyckor
och skador.

Trafikanter och fotgdngare som passerar arbetsplatsen ut-
sétts for risker och maste garanteras sakerhet och framkomlig-
het nér de ska passera arbetsplatsen.

Grundregeln dr att leda GC-trafik sékert forbi arbetet, och
leda om motorfordonstrafiken om det dr méjligt. For andra 16s-
ningar, inklusive omledning, kontakta Vaghéllningsmyndighe-
ten for samrad. Tillgdnglighetsprincipen ska anvindas - ingen
ska sténgas ute.

4.1.4 Trafikanordningsplan (TA-plan)

Syftet med en trafikanordningsplan (TA-plan) &r att bestéllaren
eller hens ombud, ska beskriva vilka vigmarken och skyddsan-
ordningar som erfordras. Detta for att arbetsplatsen ska vara
trafiksdker och ha en séker arbetsmilj6 for personalen.

Det ska alltid finnas en TA-plan som 4r granskad och tillaten att
anvandas av Vighéallningsmyndigheten, innan ett vigarbete pa-
borjas.

TA-planen bor vara en del av arbetsmiljoplanen, men den
kan inte ersdtta arbetsmiljoplanen eller riskbedomningen, utan
blir en viktig del av dessa, dar man presenterar hur riskerna
med passerande trafik ska hanteras.

TA-planens innehall och omfattning

TA-planen ska innehalla uppgifter om bland annat utféraren,
plats for arbetet, datum och tider for arbetets start och slut, samt
namn och kontaktuppgifter pd ansvariga personer, ritning/skiss
som visar var vigmarken, utmirknings- och skyddsanordningar
ar placerade, samt hur trafiken ska passera arbetsplatsen.

Fordelning av ansvar 4

Vid upprittande av en TA-plan ska hinsyn tas till aktuell risk-
beddmning for trafikanter och personal.

For ytterligare detaljer, se avsnitt 16 - "Anmalan och Tillstdnd
innan uppstart”.

Ansokan om TA-plan

Ansokan om TA-plan ska goras i god tid av bestéllaren eller
hans ombud till respektive kommun. Normalt ska den vara in-
lamnad minst 10 arbetsdagar innan arbetet 6nskas att paborjas
pa platsen.

4.1.5 AFS 1999:3 5a § - Sarskild arbetsmiljohansyn
Byggherren/ Bestéllaren ska under varje skede av planeringen
och projekteringen, se till att arbetsmiljon under byggskedet
sérskilt uppméarksammas i féljande avseenden.

1. Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa val till-
tagna att arbetena kan utforas i sddan takt att risk for
ohilsa och olycksfall undviks.

2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrust-
ning ska kunna ske pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtag-
bart sitt.

3. Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor,
personalutrymmen med mera som beh6vs for all verksam-
het pé byggarbetsplatsen far rum utan att det blir f6r
tréngt.

4.1.6 AML 3 kap 6§ - Byggarbetsmiljosamordnare
Byggherren/Bestéllaren ska enligt AML utse en byggarbetsmil-
josamordnare.

En byggarbetsmiljosamordnare for planering och projekte-
ring (BAS-P) och en byggarbetsmiljosamordnare for utférande
av arbetet (BAS-U). Byggherren/Bestéllaren ansvarar for de
uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utfora.

BAS-P ska i planerings och projekteringsskedet uppmark-
samma arbetsmiljon i alla skeden, fran byggande till drift- och
underhéll, rivning samt ta fram en arbetsmiljoplan med tillho-
rande TA-plan.

BAS-U ska komplettera och anpassa arbetsmiljoplanen med
tillhérande TA-plan efter de rddande forhéllanden som kan
uppsta pa platsen.

Byggherren eller BAS har ritt att avbryta arbetet om entre-
prendren inte atgardar anméarkningar pa trafiksékerheten och
arbetsmiljon, eller pa andra forhallanden pa arbetsplatsen.
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4.1.7AML 3 kap. 6 §, AFS1999:37-98§12a §-
Arbetsmiljoplan

Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P) fér oftast uppdraget att
upprétta en arbetsmiljoplan, vilken sedan 6vertas och komplet-
teras av utféraren som oftast ar (BAS-U).

En Trafikanordningsplan, som anger hur utmérkning (vig-
mérken, trafikanordningar) och skyddsanordningar ska utpla-
ceras vid vigarbetsplatsen, ska bifogas arbetsmiljoplanen vid
utférandet.

En arbetsmiljoplan ska upprittas och finnas tillgdnglig pa ar-
betsplatsen innan arbetsplatsen etableras. Arbetsmiljéplanen
ska uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.

Riskbedomning ingér i arbetsmiljoplanen, se bilaga B blan-
kett for riskbedomning. TA-planen bor vara en del av arbetsmil-
joplanen. Se arbetsmiljoverkets webbplats www.av.se, for infor-
mation om arbetssitt f6r arbetsmiljoplan.

4.2 Vaghallningsmyndighetens ansvar
Véghallningsmyndighet kan antingen vara Trafikverkets regio-
nala myndighet eller av regeringen utsedd kommun, (drygt 200
av 290 kommuner har fatt ett sddant bemyndigande inom ett
visst vdghallningsomrade).

Nar kommunen ar vighéllare, har kommunfullméktige dele-
gerat ansvaret till en specifik ndmnd som blir Vaghallnings-
myndighet och som i sin tur delegerat ansvar och arbetsuppgif-
ter med vighallning, drift och underhall, samt givande av
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tillstdnd till en eller flera underliggande avdelningar/ enheter.

De flesta kommuner har etablerat en trafikenhet/avdelning
som har i uppdrag att vara vighallarens representant och som
ansvarar for trafikséikerhet och framkomlighet pd kommunens
gatunit. [ den egenskapen &r enheten/avdelningen ansvarig for
granskning av, och givande av tillstdnd till Trafikanordningspla-
ner (TA-planer) for vagarbeten. I Skovde kommun &r denna en-
het Gata- och naturenheten pa sektor samhaéllsbyggnad.

Véghallningsmyndigheten har ansvar for alla vigmarken och
anordningar som sétts upp pé det kommunala gatunitet. Detta
inkluderar dven tillfdlliga, och dr bemyndigad att utfirda lokala
trafikforeskrifter.

4.2.1 Kontroll av vagarbetsplatser
Véghallningsmyndigheten ska kontrollera att utféraren foljer
gillande regler och att de har en granskad/tilldten TA-plan och/
eller giltigt gravtillstand.

Felaktigheter eller avvikelser frén reglerna i lagar och férord-
ningar, géllande foreskrifter, TA-plan eller denna handbok, be-
traktas som kontrakts/avtalsbrott.

Avgift for fel och brister kan tas ut efter sirskild avgiftslista,
se bilaga E. For detaljer, se avsnitt 16 samt bilaga D och E.

Kontrollen giller tillstandet vid det aktuella kontrolltillfallet.
Kontrollen gors efter sirskild kontrollmanual, se bilaga D. Kon-
trollmanualen kan dven férekomma i digital form. Kontrollerna
kan vara oanmélda.



Den personal som utfor kontrollen ska vara utsedd av Vaghall-
ningsmyndigheten och ska ha sirskild utbildning fér uppdraget.
Om den samlade bedémningen visar att det finns allvarliga
brister med trafiksékerheten, skyddsanordningar eller att ut-
miérkningen &r otillfredsstillande eller fel, ska sanktionsavgift
tas ut enligt Skdvde kommunens beslut om sanktionsavgifter.

Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dir hen bedd-
mer att bristerna &r sa allvarliga att det finns risk for en olycka,
stoppa arbetet och/eller beordra omedelbara dtgirder for att sé-
kerstilla trafiksédkerheten och arbetsmiljon.

Avsaknad av tillstand

Om det saknas tillstdnd fran vighallningsmyndigheten att be-
driva vdgarbete eller annat arbete i gaturummet (d.v.s. utfora-
ren har inte invéntat eller uppréttat en TA-plan f6r granskning,
eller inte erhallit eller ansokt om gravtillstand) - kan vaghalla-
ren kréva att vigarbetet omedelbart avslutas, samt att atgérder
vidtas med &terstéllning av platsen pa utforarens bekostnad.
Dessutom kan vighéllaren komma att féreta rittsliga dtgarder
pa grundval av egenméktigt forfarande.

4.3 Bestallarens och entreprendrens ansvar och
kompetens

4.3.1 Personalens utbildning och kompetens

For att sdkerstilla att vagarbetsplatserna ar trafiksékra och har
bra arbetsmiljo, ska all personal som ar verksamma pa och vid
en vigarbetsplats i kommunen, ha en god grundléggande kom-
petens inom "Arbete pa vig”.

Kommunen stéller i princip samma kompetenskrav pa ut-
bildningens innehéll och omfattning som de kompetenskrav
som Trafikverket stiller (TRV TDOK 2018:0371). Dock med ett
par skillnader som innebér att det &r mojligt att utféra "APV All-
main grundutbildning och APV Allméan grundutbildning for £6-
rare av vighallningsfordon” som en "APV Uttkad Grundutbild-
ning”, men den maste dé vara ldrarledd, antingen fysiskt eller
digitalt.

APV Specifik sikerhetsutbildning uppnés endast med sér-
skild risk- och beteendeutbildning for det arbete som personen
ska utféra pé arbetsplatsen.

De olika delarna i utbildningen ska fokusera pé de foreskrif-
ter som giller inom det kommunala gatu- och vignétet.

Utbildningsforetagen som anlitas av kommunen for sin in-
terna utbildning ska f6lja den ldroplan for varje utbildningsdel
for APV som branschorganisationer tagit fram, exepelvis www.
SBSV.se, dér aven de kommunala kraven finns med i laropla-
nen.

Férdelning av ansvar 4

APV Grund

Det krévs alltid en allmén grundutbildning, APV Grund, {or att
f& vara inom vigomradet och utféra ndgon typ av arbete, besok,
mitning, fotografering med mera. Den utbildningen kan &dven
genomforas digitalt, vilket tillhandahélls av ett flertal utbild-
ningsféretag. Den ska innehélla de regler som géller for saker-
het vid arbete i trafikmilj6, samt hur dessa ska tillimpas vid
olika slag av vigarbeten. Motsvaras av Trafikverkets Steg 1.1.

Utbildningen kan kombineras med 6vriga grundldggande de-
lar for personal som anlitas for vagarbeten och/eller framfor
vaghallningsfordon - men den bor dé vara lararledd.

For att personalen ska hélla sig uppdaterad 6ver nyheter och
férandringar inom omrédet, rekommenderar kommunen att
all personal repeterar utbildningen minst vartannat ar efter att
genomgatt grundlidggande utbildning enligt nedan.

Kursinnehall APV Grund:

® Personlig skyddsutrustning (kunskap)

® Eget ansvar och riskbedomning (kunskap)

¢ Skyddsanordningar (kdinnedom)

® Rittigheter, skyldigheter och ansvarsférdelning pa vag-
arbetsplatsen (kunskap)

® Definitioner pa de olika zonindelningarna pé en vagar-
betsplats (kunskap)

® Trafikanters beteenden (kdnnedom)

® V3-principen - Varna, Vigleda, Varna (kunskap)

® Hastighet och krockvald (kdnnedom)

® Arbetsmiljolagen och dess foreskrifter (kdinnedom)

¢ Vaghallningsmyndighetens, Trafikingenjoérens och Pro-
jektledarens roll (kdinnedom)

® Arbetsgivarens ansvar och den enskilde medarbetarens
ansvar. (kunskap)

® Kommunens styrande regler (kdinnedom)

APV Grundutbildning for férare av vaghallningsfordon

Forare av vighallningsfordon ska ha genomgatt l1ararledd ut-
bildning som motsvarar Trafikverkets kompetens Steg 1.2, vil-
ken dven kan inkluderas i en kombinerad utbildning; APV Ut6-
kad grundutbildning.

Observera

Trafikverket kriver specifik certifierad kompetens (Steg 2.1) for
forare som framfor skyddsfordon pé alla typer av vigar, samt
personal som utfor intermittenta arbeten pé skyddsklassade va-
gar och p& TEN-T végnitet.
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4 Fordelning av ansvar

Arbete pa vag allman grundutbildning for forare av vag-
hallningsfordon.

Grundkrav: genomgdtt Allmdn grundutbildning

® Allmént om védgarbeten, olika typer av arbeten och ar-
betsmetoder med fordon (kdnnedom)

o Grundldggande bestimmelser i Arbetsmiljolagen och
Arbetsmiljoverkets foreskrifter (kunskap)

o Grundldggande bestammelser i Trafikforordningen
och Vagmarkesforordningen (kunskap)

o Riskanalys/Riskbedomning och forslag till atgarder
(utmérkning av fordon), (kunskap)

o Regler och skyldigheter for forare av vaghallningsfor-
don, dess framf6rande och placering (kunskap)

o Vigmarken, Lyktor och dvrig utrustning som ér till-
latna att placeras pé fordon (kunskap)

o Skyddsanordningar som ar tillditna pa fordon och ev.
framférande p& motorvagar (kunskap)

o Kommunens styrande regler (kunskap)

APV Utokad grundutbildning

For att fa en god grundlidggande kunskap kan personal som ut-
for arbete i gatunétet genomga en sammanslagen lararledd ut-
bildning fysiskt eller digitalt, som omfattar vad som ingar i APV
Allmén grundutbildning och Allmén grundutbildning {6r f6-
rare av vaghéllningsfordon. Utbildningen ska inkludera de reg-
ler och foreskrifter som kommunen utfardat. Kommunen be-
domer att utbildningen bor vara minst tta timmar for att ge
deltagarna den kompetens som efterstrévas.

Utbildningen redovisar de lagar och regler som géller vid ett
vagarbete och hur dessa ska tillimpas vid olika typer av arbe-
ten, samt vilka risker som kan férekomma och hur dessa ska f6-
rebyggas. Utbildningen behandlar &ven trafikanters beteende
och behov av framkomlighet.

Den ska ocksd omfatta hur vighallningsfordon ska utrustas
och utmérkas och hur dessa ska framforas for att uppna god
trafiksdkerhet och arbetsmiljé inom det omréadet som arbetet
bedrivs.

Aven grundliggande kunskap om utmirkning av en végar-
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betsplats ska genomgés vilket inkluderar principer och tillimp-
ningar med att varna och végleda trafikanter + Kommunens
styrande regler.

For personal som ska arbeta med trafikreglering, som Vakt,
Lots eller personal som handhar tillfzlliga trafiksignaler géller
sérskild utbildning i trafikreglering (se Utbildning f6r Trafikreg-
lering).

APV Specifik Sakerhetskompetens
Hir giller specifik sdkerhetsutbildning for personalen riktat
mot de arbetsuppgifter de ska utféra, de ska kanske t.ex. vara
tillsynsansvarig pa en arbetsplats. Da maste de ha god kunskap
i anvandningen av vigmérken och trafikanordningar, arbeta
med métningsarbeten, kabelvisning, flodesmitning i brunnar,
motionering av ventiler, potthélslagning, beldggningslagning,
byte av vigmarken, underhéll av ytor i direkt anslutning till
korbana, kora skyddsfordon, hjélpa till vid montering av
skyddsbarridrer samt sarskild utbildning i hur man tar hand
om oskyddade trafikanter med mera.

Hir ska personalen ha en specifik utbildning for att klara de
risker som kan uppsté da de ska utfora sitt specifika arbete.

APV Utmarkningsansvarig

Utbildningen krévs f6r den personal som uppréttar, ansvarar
och kontrollerar Trafikanordningsplaner och som utf6r och an-
svarar for arbete med trafik- och skyddsanordningar, samt an-
svarar for trafikreglering pd en viagarbetsplats.

Den som bendmns som "Utmérkningsansvarig” ska ha ge-
nomgatt en pabyggnadsutbildning om minst 16 timmar enligt
Trafikverkets kompetensplan for Steg 2.2, utséttning av vag-
maérken och skyddsanordningar, Grundkrav: Alla underlig-
gande kompetenser.

Utbildningen APV Utmérkningsansvarig riktar sig d&ven mot
de som ansvarar och projekterar for trafikanordningar pa en
végarbetsplats. Det kan vara BAS-P, BAS-U, projektledare, bygg-
ledare, platschef, arbetsledare, eller annan personal som kan
raknas vara understilld byggherren och utféraren.

Personal som projekterar och planerar for ett vagarbete bor
aven ha denna kompetens for att kunna bedéma och beridkna
risker, samt ta fram och utfora atgirder for trafikanter och per-
sonal i tidigt projekterings- och planeringsskede.



Kursinnehall APV utmarkningsansvarig:

Fordjupning om vigarbeten, arbetsmetoder, trafiksa-
kerhet och framkomlighet (kunskap)
Arbetsmiljolagen och Arbetsmiljoverkets foreskrifter
och PM (kunskap)

Uppréttande av Arbetsmiljoplaner och forslag till £6-
rebyggande atgirder (kunskap)

Trafikférordningen och Vagmaérkesférordningen
(kunskap)

Transportstyrelsen och Kommunens styrande doku-
ment (kunskap)

Ovriga lagar och bestimmelser (kinnedom)

V3 principen. Varna, Vagleda och Varna (kunskap)

Arbetsberedning dar TA-planer och dess anpassning
till ridande férhallanden ingar (kunskap)

Forande av anteckningar om vagarbetet (kunskap)
Kommunens exempelsamlingar av TA-planer (kédnne-
dom)

Information och kommunikation med TC och 6vriga
vaghéllningsmyndigheter (kunskap)

Behov av anpassning av utmarkningen till olika ar-
betsuppgifter (kunskap)

APV Praktik, Steg 2.3 Utbildning Temporara Skyddsanordningar
Det forekommer mycket fel och brister vid anvandning av bar-
ridrer och dvriga energiupptagande skydd pa kommunala vég-
arbetsplatser. Mycket pa grund av utrymmesbrist och att det
inte finns skydd som &r speciellt framtagna och testade for tat-

ortsmiljo.

Har ska Kommunen &verviga ifall man ska infora lik-
nande krav vid installationer/montering inom sitt gatunit
for savil entreprendrer som for egen personal, som Tra-
fikverket har i sina kontrakt, ndgon kommun har redan in-
fort detta som ett krav.

Trafikverket kriver denna specifika utbildning pé personal
som ansvarar for montering av ldngsgidende temporéra
skyddsanordningar pé det vagnét som de &r vdghallare for.

APV Trafikreglering

Personal som ska arbeta som Vakt eller Lots eller handha tillfal-
liga trafiksignaler vid vagarbete ska férutom utékad grundut-
bildning dessutom ha genomgatt ytterligare utbildning om
cirka dtta timmar med praktisk 6vning.

Observera att denna utbildning inte foljer Trafikverkets
kompetenskrav, men kommunen anser att denna arbetsupp-
gift paverkar sdkerheten i sd hog grad for trafikanterna, att
det behovs en sdrskild utbildning i APV Trafikreglering.

Personer som utfor detta arbete inom en kommun &r de
som dr mest utsatta for olyckor pa sin arbetsplats, sett i ett
historiskt perspektiv.
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4 Férdelning av ansvar

Kursinnehall APV Trafikreglering:

® Fordjupning om vigarbeten, arbetsmetoder, trafik-
sékerhet och framkomlighet (kunskap)

® Trafikreglering vid viagarbeten (kunskap)

® Regler och arbetsrutiner f6r Vakt och Lots (kun-
skap)

® Arbetsmiljoplaner och forebyggande atgarder (kdn-
nedom)

® Objektsanpassning av TA-planer (kunskap)

¢ Kommunens exempelsamlingar (kinnedom)

¢ Skyddsanordningar som 4r tilldtna att anvandas
(kdnnedom)

® Information och kommunikation med trafikanter
(kunskap)

® Praktisk traning for att kdnna pa problem som kan
uppsté vid en vaktpostering

Riktad sakerhetsinformation

Riktad Sakerhetsinformation kravs féorutom "APV Grund” f6r
personal (till exempel feriearbetare, praktikanter, besokare
med mera) som tillfalligt vistas pa en vigarbetsplats eller i gatu-
rummet.

Dessa ska ldgst ha erhéllit APV Grund” och en riktad sa-
kerhetsinformation, anpassad for arbetsplatsen och det ar-
bete personen ska utfora.

Om personen ska kora ndgon typ av vighéllningsfordon
ska APV Allmén grundutbildning f6r férare av vighéllnings-
fordon” ocksd genomforas.

Distansutbildningar i "APV Grund och Allmén grundutbild-
ning for forare av vaghéllningsfordon”, tillhandahalls nu-
mera av ett antal utbildningsforetag.

Riktad sidkerhetsinformation ska fornyas vid nya arbets-
uppgifter och géller i fem ar.

Observera!

Ovanstiende utbildningar/kompetenser ska vid begdran kunna
styrkas pé arbetsplatsen med utbildningsintyg och av intyg fran
arbetsgivaren.

4.3.2 Bestallarens och byggherrens ansvar for planering
av vagarbetet
Planeringen av ett vigarbete kan variera avsevart i omfattning,
bland annat beroende pa om vigarbetet kunnat forutses eller
inte.

Vid planeringen av sjdlva vigarbetet dr det viktigt att beakta
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de atgirder som beh6vs med hinsyn till trafiksékerheten.
Denna del av planeringen ska avse s&val hur trafiken ska ledas
om eller forbi arbetsplatsen, som vilka vigmérken och andra
trafikanordningar som kan behdva anvéndas, for att det inte
ska uppsté nagra farliga situationer i samband med arbetet. Tag
kontakt med viaghéllningsmyndigheten, se &ven avsnitt 9.2.1
Planering av omledningsvag.

I samband med planeringen ska det undersdkas om nagot
annat arbete ska (eller behover) utforas samtidigt pa den aktu-
ella véagstrackan genom kontakt med vighéllaren. Arbetena bor
i sddana fall samordnas for att inte flera vagarbeten utfors vid
olika tillfdllen, p4 samma végavsnitt, under en kortare tid.

Hinsyn ska tas till trafikflodets sdsongsvariationer, dygnsva-
riationer och timvariationer for att minimera stérningarna.

Byggherren/Bestillaren har ansvar for att en arbetsmiljoplan
samt eventuell férhandsanmailan uppréttas om det dr ett bygg-
eller anlaggningsarbete som ska utféras samt att den finns till-
ganglig innan start av arbetet.

4.3.3 Bestallarens och byggherrens ansvar for TA-plan

TA-planens innehall och omfattning
TA-planen ska innehalla uppgifter om Utf6raren, Plats for arbe-
tet, Datum och tider f6r arbetets start och slut, samt Namn och
Kontaktuppgifter p4 ansvariga personer. Samt fakturerings
adress for eventuella avgifter och kostnader som kan uppsta.
TA-planen ska dven innehalla Ritning/skiss som markerar var
vagmarken samt trafik- och skyddsanordningar ar placerade.
Vid upprittande av en TA-plan ska hinsyn tas till aktuell risk-
beddmning. For ytterligare detaljer, se avsnitt 16 - "Anmélan
och Tillstdnd innan uppstart” och bilaga I: "Exempelsamling
TA-planer”.

Ansokan om TA-plan

Ansokan om TA-plan ska goras i god tid till respektive vaghall-
ningsmyndighet. Normalt ska den vara inldmnad minst 10 ar-
betsdagar innan arbetet nskas att pdbdorja.

Granskad TA-plan

En TA-plan som 4r granskad av vighéallningsmyndigheten och
tillaten att anvéndas, 4r en bindande 6verenskommelse mellan
vaghallningsmyndigheten och bestéllaren av ett vigarbete. Be-
stéllaren forbinder sig att f6lja alla regler som vighéllaren har
utfdrdat. Bestéllaren/byggherren och Utmérkningsansvarig ska
se till att TA-planen anpassas efter radande férhallandena pa
platsen.



Forandring av TA-plan

Om en granskad TA-plan dndras, krévs ett nytt granskningsfor-
farande. Om andring géller placering av vigméarken som kréver
formella beslut, som till exempel beslut om hastighetsnedsank-
ning, omkoérningsférbud med flera, ska detta anmaélas till den
vaghallningsmyndighet som utfirdat beslutet.

Generell TA-plan

Vid enklare dterkommande arbeten kan kommunen godkdnna
att en generell TA-plan anvinds. Denna ska vara relevant for det
aktuella vigarbetet eller aktiviteten som utfors. En generell TA-
plan géller for hogst ett ar.

Bestillaren/byggherren och Utmérkningsansvarig ska vara
vl fortrogen med vilket utmarkningsexempel som ska anvin-
das pé arbetsplatsen. Kopia av utmérkningsexemplet ska alltid
finnas pa arbetsplatsen. Tiden for start och slut av arbetet ska
anmalas till trafikingenjoren eller motsvarande funktion.

Véghallningsmyndigheten kan aterkalla godkédnnandet med
omedelbar verkan om planen anvénds for arbeten den inte ar
avsedd for, eller dar férhéllandet dr annat dn det planen avser
och kan tillgodose.

Observera Generella TA-planer kan inte anvindas pé arbets-
platser dir det ska anvindas vigméarken som kraver tillfalligt
beslut enligt Trf 10 kap.

Akuta arbeten

Akuta arbeten far paborjas dven om det inte uppréttats en TA-
plan for platsen i friga, men om mojligt bor utforaren anvinda
sig av en generell TA-plan som faststillts tidigare.

Nér arbetet pabdrjas ska detta anmaélas utan drojsmal till vag-
hallningsmyndigheten. Efter arbetets slut, dock senast en ar-
betsdag efter att arbetet paborjats, ska entreprendren Gver-
lamna en TA-plan som visar vilken utmérkning som anvénts till
véghallningsmyndigheten.

Aven for arbeten som kan férvintas uppsta akut under si-
songen, ska bestdllaren/byggherren uppritta TA-planer som in-
lamnas for granskning utan att man anger plats eller tid for
start och slut.

Anmalningar

Tid for start och avslut ska anmélas till vighallaren om man
inte kunnat faststélla utférandeperioden vid ans6kningstillfal-
let. Detta giller speciellt ifall utféraren anvinder sig av en gene-
rell Trafikanordningsplan.

4.3.4 Bestallarens och byggherrens informationsansvar
Bestillaren/byggherren dr ansvarig for information mot all-
ménheten och trafikanter, sdvél som mot fastighetsigare, né-
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ringsidkare, kollektivtrafiken, riddningstjinsten med flera vid
ett vigarbete.

Informationsansvaret vilar pa bestéllaren/byggherren men
utfors i samrad med viaghallaren. Information krévs for att
skapa en siker miljo vid vagarbeten, for savil trafikanter, som
f6r dem som har vigen som sin arbetsplats.

Den framsta uppgiften dr att gora trafikanten medveten om
de risker som &r forknippade med att utfora arbete pa vigen
och i trafiken. Det dr ocksa viktigt att presentera informatio-
nen, sé att den uppfattas i positiv bemirkelse. Det vill sdga att
trafikanten ser fordelar med till exempel en omledning av trafi-
ken, eller andra inskridnkningar i framkomligheten som gors i
samband med vigarbetet - eftersom syftet dr att motverka tra-
fikkoer eller att andra problem som kan uppsta for trafikanten.

Att informera trafikanten om ett kommande végarbete redan i
forvag pa olika sétt, ger en 6kad forstaelse for behovet av att in-
skrianka och reglera trafiken runt omkring arbetet. Framfor allt
ar det viktigt att i god tid informera den lokala kollektivtrafiken.

Vid vagarbeten kan det darfér vara nédvandigt att med J2 in-
formationstavior, radiomeddelande och/eller annonsering, in-
formera om planerade arbeten redan tva-tre veckor innan ar-
betet paborjas. Behovet avgors i samrad med vaghallaren.

4.3.5 Bestallarens och byggherrens ansvar for personlig
skyddsutrustning
Personer som utfor vigarbete ska bira godkind varselkldadsel
med reflex for att trafikanterna létt ska upptdcka dem (AML).
Kldderna ska uppfylla kraven for SIS EN 20471 klass 3 (TRV
krav och Kommunens IFS). Det fluorescerande materialet ska
vara iljus (gul, rod eller orange) farg.
Kladerna ska ha en mérkning dér det framgér vilken klass
plagget har. Plagg som har oldslig mérkning ar inte godkéinda.
Fordonsforare ska med hjélp av halvljuset kunna upptécka
personal som arbetar pé en vig eller gata i morker, dis och
dimma eller andra motsvarande forhéllanden med dalig sikt.
Darfor ska personalen vid sddana tillfdllen dessutom anvdnda
varselbyxor med lagt placerad reflex som uppfyller krav lagst
motsvarande SIS EN 20471 klass 2. Se d&ven TRVK 2012:86 4.0
Kap. 5.2. Arbete i tunnlar
och motsvarande miljoer ;
likstélls med arbete vid o e

daligt siktforhéllande.
| —

Observera fr

Aven besokare pa vigar- ol -
betsplats ska bira god-
kénd varselklddsel.
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4 Férdelning av ansvar

4.3.6 Bestallarens och byggherrens arbetsledaransvarig
Den som &r ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens repre-
sentant, ska ha god kunskap och kompetens om hur man pla-
nerar en siker arbetsmiljo och en trafiksiker arbetsplats - APV
Utmérkningsansvarig.

Arbetsledaren eller arbetsgivarens representant ansvarar for
att den godkénda TA-planen foljs och for att personalen pa ar-
betsplatsen har erforderlig kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska
tillse foljande:

Det ska finnas en sérskild person som ansvarar for utmérk-
ningen av ett vagarbete. Arbetsledaren ska utse en person som
ar utmirkningsansvarig, om densamma inte pétar sig rollen
sjalv. Personen ska ha kompetens och vara uthildad for uppgif-
ten (APV 2.2 Utméarkningsansvarig) samt ha de resurser och be-
fogenheter som krévs for uppdraget. Med kompetens menas i
detta avsnitt att personen ska kunna l4sa, tolka och forsté gil-
lande regler och anvisningar samt TA-planen med tillh6rande
ritning. Personen ska ocksa kunna fora dialog med bestéllarens
och véghallarens ombud och dennes kontrollanter pé svenska.

Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa
arbetsplatsen ska ske kontinuerligt, &ven under tid d4 aktivt ar-
bete inte pagar, som under nitter, helger och semesterstangd
period. Arbetsledaren kan/ska utse en sarskild person f6r den
dagliga tillsynen, som har tillrdcklig kompetens, samt organi-
sera tillsynen under semester och helger.

Tillsynen ska ha den omfattning som kan anses befogad och
ska dokumenteras. Dokumentationen ska signeras av utsedd
person.

Vagmaérken far sittas upp forst efter beslut av respektive vig-
hallningsmyndighet. Beroende pé vilken vighallningsmyndighet
som beslutar och forutsédttningarna i 6vrigt, ska vigmarken som
kraver en tillfallig foreskrift antecknas i en forteckning pa arbets-
platsen, som beskriver plats och tidpunkt for utplaceringen.
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Véghallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angéende
start- och sluttider samt férdndringar som paverkar framkom-
ligheten vid vagarbetet. Kontakt ska tas innan arbete pabdrjas,
samt omgaende efter att arbete har slutforts.

Véaghéllningsmyndigheten far ritta till felaktigheter i utmérk-
ning via sin driftentreprendr eller annan utforare pa entrepre-
norens bekostnad om det inte gar att nd denne.

4.3.7 Bestallarens och byggherrens utmarkningsansvarig
Utmirkningsansvarig for arbetsplatsen utses av antingen BAS-
U, ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant och
ska infor vighallningsmyndigheten vara ansvarig for utmérk-
ningen av vigarbetsplatsen. Kommunen tillater att denne kan
ha saddana uppgifter pa mer &n en arbetsplats. Observera att
Trafikverket kréver att en person med sddan kompetens stin-
digt finns pa plats (ska vara nérvarande) nir arbetet dr aktivt.

Utmérkningsansvarig ska ha kompetens - APV Utmarknings-
ansvarig, i hur man mérker ut en séker arbetsplats och hur
man anviander vigmarken och trafikanordningar vid vigarbete,
samt ha befogenheter och resurser for att kunna fullfslja ar-
betsuppgiften.

Utmérkningsansvaret innebér, férutom ansvar for att trafi-
kanordningarna sétts upp och foljer férfattningar, dven att kon-
trollera att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga
och vid behov rengors, att batterier byts i lyktor, samt att anord-
ningarna i 6vrigt tillses och vid behov justeras.

Ansvaret for den dagliga tillsynen pa en specifik arbetsplats
kan utforas av en sirskild utsedd person som &r stationerad dér,
under 6verinseende av (kontakt med) utmérkningsansvarig.



Férdelning av ansvar 4

Den utmarkningsansvarige ansvarar for foljande:

¢ att vigmarken och anordningar sitts upp i enlighet
med géllande lagar och forordningar, regler och be-
slutad/granskad TA-plan.

e att tillstdnd &r beviljat fran vaghallningsmyndighe-
ten nar vigméarken och anordningar ska fa dndrad
placering eller behover kompletteras.

® att vigmarken och anordningar har avsedd funk-
tion dven vid nedsatt sikt, i morker och olika vader-
férhallanden.

® att kontroller gors fortlopande av att vigmarken
och anordningar &r i gott skick under aktiv arbetstid
och att brister réttas till. Kontrollerna ska vara pla-
nerade och anpassade efter trafik- och vaderforhal-
landena och dokumenteras pa sirskild blankett el-
ler i en dagbok och signeras. Dokumentet ska
forvaras pa arbetsplatsen och kunna redovisas vid
begiran.

® att TA-planen &r anpassad till de forhallanden som
rader pd platsen. Om en forandring krévs, ska for-
nyad kontakt tas med vighéllningsmyndigheten
som avgor om en ny TA-plan maste insidndas.




5. Foreskrifter vid vagarbete

5.1 Allmant om féreskrifter

Behov av trafikforeskrifter ska anmalas till vighéllningsmyn-
digheten i god tid. Kommunen vill ha anmélan minst 10 arbets-
dagar innan arbetet ska starta. Hos andra myndigheter kan
handlaggningstiden vara lidngre, till exempel om det finns spar-
trafik. Kontakta myndigheten for information. Kontaktinforma-
tion till Skévde kommun finns i bilaga G.

5.1.1 Beslut
Med stdd av trafikférordningen och TSFS 2015:60, far vagmar-
ken sittas upp forst efter beslut av respektive myndighet. Beslu-
ten fors in den rikstdckande databasen for foreskrifter, RDT -
webbsida: www.stfs.se.

Beroende pé vilken myndighet som beslutar och forutsétt-
ningarna i 6vrigt ska foreskriften antecknas i en férteckning
pa arbetsplatsen. Forteckning ska foras lopande och ska sédndas
till myndigheten omedelbart efter att arbete har avslutats,
se bilaga C.
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6. Klassning och indelning av gatunat

6.1 Allméant

Vaghallningsmyndigheter har i regel klassat vig och gatunitet
(for att fortydliga och anpassa sdkerheten for trafikanter och de
som utfor vigarbete), utifran vilken trafikméngd, typ av fordon
och hastighet som féorekommer pa respektive vig/gata.

6.2 Vag och gatunatets klassning

Oftast anvinder kommunen endast ett fatal klasser, till exempel
huvudgator och lokalgator. De vigklasser som anvinds i respek-
tive kommun presenteras i en sirskild bilaga, bilaga F.

Generellt kan ett vag- och gatunat delasini
nedanstaende klasser:
Trafikintensiv vag/gata - Genomfartsled
- Gator dér det krdvs sakerhetshojande atgérder bade for
trafikanter och personal.
Trafikintensiv vég/gata - Huvudgata
- Gator vars trafikméangd &r hégre dn 5 000Adt. Kréver siker-
hetshdjande atgarder bade for trafikanter och personal.
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Bussgata

- Gata kan vara en undergrupp till huvudgata
eller klass for sig.
Industrigata (stor andel tung trafik)
- Gata kan vara en undergrupp till huvudgata
eller klass for sig.
Ovrig gata - Lokalgata

- Gator som har en trafikméangd som
understiger 5000 ADT

Villagata

- Gata som kan vara en undergrupp till klassen
lokalgata eller klass for sig med ringa trafik

GCvdg

- Vag som bara ar upplaten for GC-trafik
Gdngbana och gdngvég

- Bana eller vag dar endast gangtrafik ar tillaten
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Tidsbegransningar Vid planering av arbete pé Trafikverkets vigar, ska kontakt
Vaghallningsmyndigheten kan ange tidsrestriktioner dé vagar- tas med Trafikverkets region for att klara ut vilken klassning
beten inte far utforas, eller ange villkor for pa vilket sitt vagar- och vilka regler som géller for arbetet pa den aktuella vig-
bete far genomforas, se bilaga F. strackan.

Betriffande de krav kommunen stiller pd utmérkningen pa Vagklassificering anges numera i projekteringshandlingarna
olika vig/gatunits klasser, samt eventuella tidsrestriktioner , se och/eller anbudsunderlaget av Trafikverket.
bilaga F.

Klassning av Statligt vagnat
Trafikverket har en annan klassning av sitt vagnat - skyddsklas-
sad, normalklassad och lagklassade vagar.

HANDBOK FOR ARBETE PAVAG 31



7. Ovriga anordningar och tillbehor

Under denna grupp redovisas nagra viktiga tillbehor
for anvandande av vagmarken samt ett antal olika
avstangnings- och skyddsanordningar som normalt
anvands vid en vagarbetsplats. Flertalet av dessa an-
ordningar kommer att redovisas mer i detalj i senare
avsnitt av handboken.

Skyltbarare och tyngder (fotter)
Skyltbarare (Koner, Klippan, Svensktoppen)
far endast anvindas som barare av vigmar-
ken och annan trafikanordning. Skyltb4rarna
ska forses med l6stagbara tyngder.
Sidomarkeringsskdrmar monteras i gum-
miftter
Trafikror, skyltbdrare och koner fér inte an-
vandas vid en vigarbetsplats for att leda trafik
forbi arbetet.
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Avstangningsbrador

Avstidngningsbriador som monteras i skylt-
brédbérare ska vara tillverkade i plast eller
aluminium och férsedda med reflexanord-
ning. Vid avstdngning ska dubbla avsténg-

mingsbradoranvindas. gy ey mN W W

Mobila avstangningsracken/staket/grindar
Anordningen har olika namn. Det dr en
latt avstangningsanordning som anvéands
for att skydda gdende och cyklister.
Dessa far inte anvindas mot motorfor-
donstrafik.

Det ar viktigt att de 4r sam-
mankopplade.

Det finns &ven ett par model-
ler som dr 6ppningsbara for att de
som arbetar innanfor ska kunna ta
sig in och ut utan att ta isér avsting-

ningen.
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Dessa tillfélliga riacken ska uppfylla kra- Skyddsbarridrer .
ven for tillfalliga skyddsréacken enligt EN Energiupptagande skyddsbarridrer
13374 A, genom att de dr sa tunga, belas- av stal och/eller betong ska anvan-
tade eller forankrade och tillrackligt hoga das vid schaktningsarbeten djupare |
sé att de star emot de krafter de kan utsét- an en halv meter och nér persona-
tas for. - len befinner sig néra (mindre 4n 2,5 .

Normalt ska de vara forsedda med re- m) fran passerande fordonstrafik,
flex motsvarande X2. g samt vid andra aktiviteter dd hogre

| { l”@ l hastigheter forbi viagarbetsplatsen ' :
Farthinder A kan tolereras.
Portabla farthinder anvinds for att yt- - For lokala bestdimmelser, se bi- ' e
terligare sikerstilla ldga hastigheter laga F. -
forbi en vagarbetsplats — da Gvriga an-
ordningar for begrénsning av hastig-
heter inte ricker till. 7.1 Fordon som anvands vid vagarbeten
(oversikt)
Ljuslyktor *
Vid behov monteras blinkande (gula) eller " ‘?::-. Arbetsfordon -
fast lysande (roda) ljuslyktor pé skyltbarare, Ik""‘/ Ett arbetsfordon dr ett fordon som utfor
vigméirkesvagn eller annan avstidngningsan- — nagon form av vighéllningsarbete och ska
ordning. utmadrkas i princip, som, en vigmarkes-
vagn. o~

Koérbaneplatar och gangbryggor vh i;“'f 2 II'.: \
Dessa anordningar anvinds for att underlitta 4 Skyddsfordon med TMA-skydd 2 A L A
for trafikanter att passera 6ver schaktopp- c Detta dr anordningar som har i uppgift ”I[.J “ I
ningar. att skydda personal vid intermittenta ar-

Korbaneplatar kan ocksa utgora ett f_Tf_""" 1 beten pa trafikintensiva vigstrackor, och vid olika aktiviteter
skydd vid schaktningsarbeten efter ar- S dér personalen dr oskyddad. De kan vara monterade baktill pa
betsdagens slut om inte tvirgaende eller ‘g' _l lastbilar och vara forsedd med elektronisk ljustavla VMS, eller

langsgdende barridrer har installerats. vara bogserade av annat fordon.
Vagmarkesvagn ' & B
Viagmaérkesvagn klassas som
ett efterfordon som anvinds
for trafikledning och som ba-
rare av vigmarken, marke-
ringsskdrmar och skyltar. Den
ska vara férsedd med lyktor.

Trafikbuffert

Ar en tvirgiende energiuppta-
gande skyddsanordning som pla-
ceras framfor arbetsomradet for
att skapa en buffertzon mellan an-
ordningen och dér arbetet utfors.
Den kan besté av fyllda déckstra-
var som sammankopplats.

Varningsfordon

Ett varningsfordon ar
ett fordon som har i upp-
gift att varna for en fram-
forliggande eller bakom-
varande vagarbetsplats.
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Tillfalligt vaghallningsfordon/Servicebil
Fordon som anvinds vid servicear-
beten, pé platser dir det &r mindre
trafikméngd, hastigheten genom fy-
siska atgdrder kan bringas ned un-
der 30km/h och sarskild riskanalys
for personalens sékerhet dr utford,
samt att fordonet ar forsedd med rétt varnings och avstang-
ningsutrustning, kan detta f4 anvindas som skyddsfordon f6r
personal vid kortvariga arbeten.

Detta giller dock ej d& personal befinner sig i lyftanordning.
I det fallet fordras alltid fordon med TMA-skydd da risk for pa-
korning finns av annat motorfordon. (AFS 2006:6 §18)

Ovriga fordon och maskiner

Det férekommer andra typer av
fordon/ maskiner pa ett vigarbete
som klassas som ett motorred-
skap, till exempel lastare, sopma-

2

— " skiner, gravmaskiner, vigviltar,

: asfaltsfrisare, klistermopeder,
laggare med mera Dessa fordon ska
ocksé vara utrustade med varnings-
lyktor, och férsedda med X2 "mar-
keringsskdrm f6r hinder” om de
utfor arbete utanfor avstangt ar-

betsomréde, detsamma géller
for hjulgravare med pakopplad
kérra ddr méste kérran vara for-
sedd med X2 "markeringsskdrm
for hinder” bak om anord-
ningen anvinds som avstang-

ning mot trafiken.




8. Bestammelser for lyktor vid vagarbeten

8.1 Allmant
Bestimmelser om lyktor finns i Vagmérkesférordningen i ka-
pitlet Signaler och i TSFS 2014:30, for pakallande av sérskild for-
siktighet.
- Fargen pa lyktorna skavara C gul 1,
amber (orangegul).

Markning enligt
ECE-reglemente

- Lyktor med riktat ljus kan anvandas
som avstangningslyktor for avstang-
ning av en vag, helt eller delvis.

Siffran anger vilket

land som godkant
- Varningslyktor pa fordon ska vara av

en typ som godkants enligt ECE-reg-
lemente 65 kategori T eller X eller
vara av en typ som tillatits av Trafikverket.

- Lyktor, som anvénds vid végarbeten eller liknande arbeten for
att varna trafikanter eller forstarka en anordning, ska uppfylla
kraven enligt EN 12 352.

- En lykta ska ha tydlig typgodkan-
nandebeteckning samt en etikett
med lyktans klass och tillverkare

EN 12-352, Klass L7
RO, A1,10,F2,01,M3,
T1,S3

och tillverkningsar. Den ska dessutom vara CE-maérkt.
- Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet for att ljusrikt-
ningen ska bli ratt.

8.1.1 Avstangningslykta
Avstangningslyktor ska monteras pé vaghallningsfordon som
har avstdngningsanordning och dér inte varningslyktan &r syn-
lig.

Avstiangningslyktor anvands parvis och ska avge vixelvis blin-
kande ljus. (TSFS 2014:30)

8.1.2 Avstangningslykta som rinnande ljus

Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tdnds
upp i l6pande foljd s4 kallat "rinnande
ljus”. Sddana lyktor far anvéindas som
komplement vid en avstingning for att

ge en bittre visuell korledning.
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8 Bestammelser for lyktor vid végarbeten

8.1.5 Tillfallig trafiksignal
Signalanldggningar for tillfallig trafiksignal ska vara
forsedda med sé kallad rddlampskontroll. Rédlamps-
kontrollen bevakar att alla roda lampor fungerar si att
ingen trafikant kan aka mot trafikriktningen pa grund
av att en lampa r trasig.

Anldggningen ska automatiskt 6verga till att visa
B . . gult blinkande sken vid samtliga tillfarter nér en sig-
8.1.4 Avstangningslykta med gult blinkande sken nalsdkring 16ser ut eller nagot annat fel uppstér som kan regist-

Lyktor med gult blinkande sken ska anvands for att reras eller indikeras genom rodlampskontrollen, se bilaga H.
~ . forstirka en avstingningsanordning som anvinds

.."_5 | for en vdg som ej ar helt avstingd, eller for att 6ka
~ upptdckbarheten av ett vigmaérke. (se bilaga H)

8.1.3 Avstangningslykta med fast rott sken
Lyktor med fast r6tt sken ska anvindas nér vigen
ar helt avstingd oftast pa en sddan plats att fordon
maste vinda vid avstingningen.
Normalt ska trafikanterna informeras om att en
omledningsvag finns. Signalen anger att en véag ar
helt avsténgd, se bilaga H.




Sakerhet vid vagarbete

9.1 Framkomlighet kontra sakerhet och stor-
ningar

Trafikverket och kommunala vighéllare har ansvar for trafi-
kanternas sékerhet och framkomlighet vid fard pa statens res-
pektive kommunernas végar. Detta giller i synnerhet vid vigar-
beten som kan forsdmra framkomligheten och 6ka
olycksrisken.

Folj de 3 gyllene reglerna:

o Varna trafikanterna

« Varnavagarbetarna och trafikanterna

- Storningen och den 6kade olycksrisken for trafikanten ska vara
sa kortvarig som mojligt.

- Maste arbetet bedrivas under langre tid kan omfattande atgar-
der krévas for att vagstrackan ska bli sa saker och framkomlig
som mojligt for trafikanterna.

Sakerhet vid vagarbete 9

- Anordningar som behover finnas pa vagen ska vara placerade
och utformade sa att trafikanterna inte riskerar att skadas vid en
pakorning. Anordningarna ska ocksa forhindra att trafikanter
kommer in pa arbetsplatsen eller utanfor den kdrbara delen av
vagbanan.

I princip bor aldrig hastigheten pa passerande fordonstrafik
overstiga 30 km/h forbi en vigarbetsplats vilket kan ordnas ge-
nom att ta hjilp av olika hastighetsreducerande atgérder (f61-
budsmirken, fortrangningar, farthinder, med mera).

9.2 Avstand till passerande fordonstrafik
Enligt gillande Byggnads- och Anliggningsforeskriften (AFS
1999:3) maste risker som beror pa passerande fordonstrafik f6-
rebyggas.

Dérfor ska det alltid 6vervégas, i den ordning de star upp-
stdllda nedan, ifall det &r mojligt att trafiken;

1. Leds om trafiken sa att inte arbetet ber6rs

2. Leds forbi trafiken pa betryggande avstand

3. Skilja trafiken fran arbetsplatsen med trafikanordningar
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9 Sdkerhet vid vagarbete

4. Det ska dven 6vervagas, med iakttagande av ovanstaende at-
garder under 2 och 3 (antingen var for sig eller tillsammans med
varandra) att;

5. Sdnka hastigheten forbi arbetsplatsen

6. Dirigera/leda trafiken forbi med hjélp av vakt, lots och/eller sig-
nalanlaggning

Det kan konstateras att ifall gatan kan sténgas av helt eller
trafiken kan ledas forbi péd betryggande avstdnd - sa blir det be-
tydligt enklare att skydda trafikanter savél som personal, och
arbetena kan oftast utféras betydligt snabbare. Men detta &r ty-
vérr inte alltid mojligt ifall vaghallaren ska kunna garantera
goda forutsattningar fér framkomlighet vid platsen, sévil som
inom nérliggande omréden.

Det rekommenderas att bestdllaren/utforaren redan i det
mycket tidiga projekteringsstadiet, har ett samrad med vighall-
ningsmyndigheten nir man ska utféra arbeten vid gator/végar,
for att se vilken trafikforningsmetod som bor anvindas pé plat-
sen - innan trafikanordningsplanen uppréttas och limnas in.

9.2.1 Omledning av motorfordonstrafik
Omledning innebér att trafik temporért leds fran en vigstracka
Behovet av att leda om *

# > “
trafiken till alternativa -
végar eller gator har okat 5_! [‘ [‘ [‘ {‘
= - =

under senare ar. Det

till en alternativ striacka.

finns olika forklaringar

till detta. Krav pa sdkrare och hilsosammare arbetsmiljo for
vigarbetare och krav pa siker forbiledning av oskyddade trafi-
kanter innebdr att vigar och gator allt oftare stings fér motor-
fordonstrafik under den tid som vigarbete pagar. Ju intensivare
trafik, desto mer uttalat blir detta krav. For ytterligare detaljer,
se TRVR Apv TDOK 2012:88 version 4.0 kap 7.1

Planering av omledningsvag

Vid planering av vagarbete ska man alltid underséka méjlighe-
ten till omledning eller 6verledning. Mdjligheter att utfra flera
olika typer av dtgdrder samtidigt ska ocksa tas in i planeringen.
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Om 6verledning eller omledning gors for till exempel beldgg-
ningsarbete, ska man om mdjligt planera in reparation av vag-
racken, belysningsatgirder, reparation av kantstolpar eller an-
dra atgarder samtidigt med beldggningsarbetet.

Végavsnitt som kan komma att beh6va omledning ska defi-
nieras. Omledningsvégar ska faststillas i samarbete med be-
rorda vighallare och inventeras pa férekomsten av skolor och
andra kénsliga platser l4ngs vagen. Skolor ska informeras i f61-
vag om att vigen kan komma att f omledningstrafik.

Omledningsvigar ska ha kapacitet, barighet, fri hojd, med
mera for att klara all fdrekommande trafik. Det kan finnas mo-
tiv till att ha olika omledningsvégar for olika fardriktningar.
Motivet kan exempelvis vara att inte skapa framkomlighetspro-
blem pé grund av begrénsad kapacitet, kdbildningar eller lik-
nande langs omledningsvégen.

Omledningsvigen ska vara si kort som gatunitet och trafik-
mingden medger med beaktande av ovanstdende krav.

Vid planering for ett omledningsvagnat ar det
viktigt att beakta bland annat foljande:

trafikvolymer

andel tung trafik

kollektivtrafikens krav pa framkomlighet

och tillganglighet

l@mpliga start- och slutpunkter fér omledningsvagar

trafiksakerhet pa omledningsvagnatet, sarskilt for
oskyddade trafikanter

forekomst av skolor, lekplatser och liknande langs
omledningsvagnatet

storningar genom buller och luftféroreningar

framkomlighet pa omledningsvagnatet, framfor allt for
ambulans, raddningstjanst och polis

barighet pa omledningsvagnatet
hojdbegransningar pa omledningsvagnatet

installningar och driftformer for trafiksignaler.




En skriftlig verenskommelse bor finnas mellan inblandade
vaghallare for att sikerstilla att ett utpekat omledningsvagnét
inte fordndras sé att det inte fungerar om det behover tas i
bruk. En sddan 6verenskommelse bor ocksé delges andra in-
stanser som kan vara berdrda, exempelvis ldnsstyrelse, polis,
raddningstjanst och skolmyndigheter.

9.2.2 Overledning av trafik pa flerfaltsvagar

Overledning ska 6vervigas vid alla typer av vigarbete pd métes-
separerade vigar/gator. Overledning innebdr att man flyttar tra-
fiken till den sida av en flerféltsvig som annars har motriktad
trafik.

P4 6verledningsstrackan ska trafiken separeras med hjélp av
malad heldragen gul linje (enl. TSFS 2010:171), trafiklednings-
lister eller X3 markeringsskdrmar f6r sidohinder, farthinder
med mera

Vid 6verledningsplatsen ska fortdtning av X3 markeringsskdr-
mar for sidohinder, farthinder med mera férldngas pa respek-
tive sida om 6verledningsplatsen. X1 markeringspil, anvands dér
trafiken ska svinga 6ver till 6verledningsstrackan samt dér tra-
fiken ska svénga tillbaka till ordinarie korfalt, energiuppta-
gande skydd kan da krévas for trafiksdkerheten.

P4 overledningsstrackan behdver oftast hastigheten begréan-
sas.

9.2.3 Nar det inte ar mojligt att leda om
motorfordonstrafiken

Nér det inte dr majligt att separera fordonstrafiken pa betryg-
gande avstand fran arbetsplatsen, maste atgédrder vidas for att
skydda trafikanterna och samtidigt skydda personal som arbe-
tar innanfor avstdngningen.

Det sker genom att ordna si att trafiken avskiljs vl runt ar-
betsytan med hjdlp av vigmaérken (varna och végleda), energi-
upptagande skydd och avstdngningsanordningar.

En arbetsplats indelas i ett antal olika zoner/ytor. Dessa omré-
den utgors av en Arbetsyta; ddr personal, maskiner och mate-
rial far befinna sig, buffert-, skydds-, och sikerhets- och trafik-
zon, inom respektive zon/yta foreligger sarskilda krav, vilket
forklaras ldngre fram i handboken.

Sékerhet vid vagarbete 9

Hur vagarbetsplatsen ska utformas och vilka skydd som kravs vid
sjalva arbetsomradet beror saledes pa manga faktorer, till exem-
pel:
- I vilken hastighet som trafiken leds forbi arbetsomradet
- Vilket avstand som finns mellan personal pa arbetsplatsen och
passerande trafik
- Om schaktningsarbeten férekommer som ar djupare &n
0,5 meter
- Under vilken tidrymd som arbetet forvéntas pagar
Se avsnitt 4.1.2 Trafikforings principer.

9.3 Allmanna sakerhetsaspekter

En ny svensk standardsamling (SS 7750-1) for tillfal-
liga skyddsanordningar for gang- och cykeltrafik
haller pa att arbetas fram inom svenska institutet for
standarder (SIS). Under 2022 publiceras den forsta

standarden inom denna samling, och dess krav pa att
anvanda produkter som uppfyller standarden, kravet
kommer att inforas efterhand i upphandlingar nar det
finns testade och godkanda produkter att tillga pa
marknaden.

9.3.1 Hansyn till oskyddade trafikanter
Sakerheten och framkomligheten for
“oskyddade trafikanter”, dvs. trafikanter
med funktionsvariationer, barn, dldre perso-
ner, gangtrafikanter och cyklister ska priori-
teras. Dessa trafikantgrupper maste ges maj-
lighet att passera arbetet pa ett sdkert sétt
helst utan omvégar, det maste ocksé beak-
tas sé att inte sdkerheten forsdmras under
végarbetets olika utférandefaser, tillgéinglig-
heten till kollektivtrafik och serviceinrétt-
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9 Sékerhet vid vagarbete

ningar méste ocksa fortsatt fungera under arbetet.

Avstiangning av en vig ska alltid planeras s att gdende, cyklar
och mopeder klass IT kan passera vigarbetsomradet pa ett sa-
kert sétt, separerat fran arbetsplatsen och 6vrig fordonstrafik,
se avsnitt 4.1.2.

Om arbetet medfor att en gang- och/eller cykelbana tas i an-
sprék, sa ska ett provisoriskt GC-utrymme ordnas eller i andra
hand omledning av GC-trafiken ske. Avstdngningsanordningar
tvérs over och langs med en GC-vég ska vara sé stadiga att de
inte ge vika for de belastningar de kan utsittas for av de oskyd-
dade trafikanterna, (se 9.3.3) samt vara anpassade sa att de inte
skadar trafikanter som ev. kor emot avstdngningen.

Det dr viktigt att separera gdng- och cykeltrafik frdn 6vrig for-
donstrafik, men tyvérr véljer oftast fotgdngare och cyklister den
nérmaste vigen och forscker undvika nivaskillnader. Finns det
en mojlighet att gena 6ver arbetsplatsen si forscker man oftast
det, vilket 4r viktigt att tdinka pd nir man planerar. Darfor ska
behovet av skydd och anordningar for personer med funktions-
variationer, barn och 6vriga oskyddade trafikanter beaktas
mycket noga redan pa det tidiga planeringsstadiet.

Vid trafikerade végar, gang- och cykelbanor ska 6ppet schakt
vara sé kort som mojligt.

9.3.2 Vagutrustning
Vaghallaren godkinner inte vigutrustning eller anordning.
Végutrustning eller andra anordning kan déremot tillatas att
anvindas under forutsittningar att produkten uppfyller givna
sakerhetskrav och blivit testad av auktoriserat provningsorgan.
Manga av dessa produkter ska vara CE-mérkta och/eller f6lja en
viss vedertagen standard - vilka utarbetats av myndigheter och/
eller branschorganisationer.
For att visa att en produkt uppnar kravnivan ska tillverkare
eller leverantor prova produkten hos ackrediterade testorgan.

9.3.3 Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter enl.
SS7750-1

Nedan krav ska f6ljas och hanteras som standardkrav nér

SS 7750-1 tratt i kraft, &r testat och material finns att tillgd

pa marknaden.
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KRAV

Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som an-

vands pa cykel- eller gdngvagnatet ska minst uppfylla
prestandakraven for klass 1 enligt SS 7750-1 och/ eller
vara minst 140 cm hoga och testade enligt MB TTM-21.

RAD

Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter anvinds for att
separera oskyddade trafikanter fran arbetsomraden. Detta
krévs vid alla arbetsplatser dér oskyddade trafikanter kan pas-
sera i ndra anslutning till arbetsomrédet och férhallandena
inom arbetsomradet dr sidana att de kan medféra en fara for
oskyddade trafikanter. Det handlar som regel om arbeten med
schakt eller stora nivaskillnader men kan ocksa handla om att
arbetsmaskiner eller andra faktorer pa arbetsomradet medfor
fara for den oskyddade trafikanten.

Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter kan inte ersitta
skyddsanordningar som ska klara fordonstrafik, d& maste de
minst klara kraven f6r MB TTM-21 eller EN1317.

KRAV

Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska
monteras enligt monteringsanvisning.

KRAV

Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter bor vara
testade enligt MB TTM-21 eller uppfylla prestandakra-
veniSS7750- 1.

DEL 1 SKYDDSANORDNINGAR AV TYPEN RACKEN OCH STAKET (SS 7750 - 1)

INFORMATION
D4 produktutbudet pa marknaden dnnu inte hunnit anpassas
efter den nya standarden kommer vighallningsmyndigheten



att stegvis implementera krav baserat pa standarden. Ambitio-
nen ar att under kommande ar hoja kvalitén och funktionen pa
dessa produkter sa att skyddsanordningar av typen rdcken och
staket for oskyddade trafikanter som regel 6verensstimmer
med prestandakraven enligt standarden pé alla tillimpliga plat-
ser.

KRAV

Som ett forsta steg valjer vaghallningsmyndigheten
att ha som lagsta krav att alla produkter som anvands

pa gang- och cykelvagnatet antingen uppfyller kraven
i standarden SS 7750 -1 klass 1 eller testats enligt MB
TTM-21.

INFORMATION

Vaghallningsmyndigheten kan krdva hogre klass pa vissa instal-
lationer/segment vid enskilda arbeten. Det gar med de skydd vi
anvinder idag att uppna Klass 1 genom forankring eller med
tyngder och stod. S& snart produktutbudet utvecklats bor vig-
héllningsmyndigheten hoja prestandakraven for hela eller
stora delar av cykelnitet till SS 7750 - 1, klass 2, och klass 3 vid
sérskilt utsatta forhéllanden. Samtliga skyddsanordningar bér
uppfylla grundkraven i standarden SS 7750 - 1 vad géller synbar-
het, utstickande delar och vassa kanter, ledning for synskadade
samt risk att falla igenom. Aven kraven foér breddklass 1 och 2
bor uppfyllas.

KRAV

Som ett forsta steg valjer vaghallningsmyndigheten
att ha som lagsta krav att alla produkter som anvands

pa gang- och cykelvagnatet antingen uppfyller kraven
i standarden SS 7750 -1 klass 1 eller testats enligt MB
TTM-21.
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INFORMATION

Véghallningsmyndigheten kan krdva hogre klass pa vissa instal-
lationer/segment vid enskilda arbeten. Det gar med de skydd vi
anvinder idag att uppna Klass 1 genom forankring eller med
tyngder och stdd. S& snart produktutbudet utvecklats bor vig-
héllningsmyndigheten hoja prestandakraven for hela eller
stora delar av cykelnétet till SS 7750 - 1, klass 2, och klass 3 vid
sdrskilt utsatta forhallanden. Samtliga skyddsanordningar bor
uppfylla grundkraven i standarden SS 7750 - 1 vad géller synbar-
het, utstickande delar och vassa kanter, ledning for synskadade
samt risk att falla igenom. Aven kraven for breddklass 1 och 2
bor uppfyllas.

KRAV

Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska som
minst besta av tre sammankopplade sektioner, om

inte annan uppstallning kan styrkas utifran prestanda-
prov enligt SS 7750 - 1 eller kapacitetsprov enligt MB
TTM-21.

RAD

Produkterna som uppfyller standarden forvintas klara vindlas-
ter pa upp till 20 meter per sekund. Dé vaderforhallandena ar
sddana att man kan forvénta sig vindbyar som dverskrider 20
meter per sekund dr det viktigt att entreprendren vidtar extra
atgirder. Detta kan forslagsvis goras genom extra forankrings-
atgérder och/eller extra tillsynsétgirder. Anordning som blast
ombkull dr aldrig acceptabelt, det dr entreprendrens ansvar att
primaért férebygga och i andra hand skyndsamt atgérda sddana
situationer.
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KRAV

Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som inte
uppfyller synbarhetskraven enligt SS 7750 - 1 ska
forses med en rod/gul X2 markeringsskarm for hinder

eller motsvarande, med underkanten cirka 80 cm
over marken. Markeringen ska tacka hela produktens
bredd minus ett indrag pa cirka 10 cm fran respektive
ytterkant. Markeringen far inte 6ka risken for skador.
Hojden pa markeringen ska vara minimum 10 cm.

RAD

Synbarhetskraven i SS 7750-1 sdtter en acceptabel l4gstaniva
for skyddsanordningar for oskyddade trafikanter. For god syn-
barhet bor anordningen kompletteras med ldngsgéende rod/
gul reflexmarkering eller motsvarande. Alla produkter bor ha
kontrastmarkerade fotter/tyngder. Detta ar sdrskilt viktigt d&
dessa sitter ut mot trafikytan inom zon B2 enligt SS 7750 - 1.

KRAV

De andar/horn pa anordningen som trafikanten forst

moter ska reflexmarkeras med rod/gul X3 markerings-
skarm for sidohinder eller motsvarande. Reflexmark-
ningen far inte dka risken for skada.

RAD

De 4ndar eller horn som trafikanten méter utgor ofta en risk-
faktor och bor markeras lodrétt med vigmarket X3 markerings-
skdrm for sidohinder farthinder med mera eller motsvarande.
Om anordningen borjar eller slutar mot exempelvis en fasad el-
ler annan plan yta, behdvs inte denna markering. Dessa vig-
mairken far utféras i mindre storlek &n vad som anges i TSFS
2019:74 da de anvénds tillfilligt eller pa sa vis att de riktar sig
enbart till gdng- och cykeltrafik, detta med stéd av 1 kap. 5§ i
samma foreskrift.
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KRAV

Skyddsanordningar ska fungera som ledstrak for
synskadade personer som anvander teknikkapp, en
horisontell anordning ska [6pa som hogst cirka 20cm
over marken langs hela anordningen

KRAV

Tvargaende skyddsanordning for oskyddade trafi-
kanter ska placeras minst tva meter fore schakt eller
annan fara (om inte annat avstand kan appliceras
med stod av prestandaprov enligt SS 7750 - 1, klass

2 eller 3), ar anordningen pa GC-vag ska X2 marke-
ringsskarm for hinder, min 300mm hog, appliceras pa
hela den tvargaende delen av avstangningen.

KRAV

Tvargaende skyddsanordning for oskyddade trafi-
kanter bor om det ar majligt placeras med 45 graders
vinkel eller snallare mot trafikriktningen (om inte an-
nan vinkel kan appliceras med stod av prestandaprov
enligt SS 7750 - 1, klass 3).

RAD

Aven produkter som inte klassificerats enligt standarden for-
véntas vara utformade sa att de inte ger vika om nagon gar eller
cyklar in i avstingningen. Nér en skyddsanordning anvinds
tvargdende pé en gang- eller cykelbana ska den alltid placeras
minst tvd meter fore den schakt eller fara som anordningen &r
ténkt att skydda trafikanten fran (om inte annat avstdnd kan
appliceras baserat pa genomfort prestandaprov enligt SS 7750 -
1, klass 2 eller 3).

Tviargdende avstdngningar bor dé det dr majligt vinklas 45
grader eller snillare mot trafikriktningen. Den snéllare vinkeln
hjdlper dels till att minska energiméngden vid kollision, den
underléttar ocks4 for synskadade att ledas rétt.



9.3.4 Vagarbete vid skolor, lekplatser, idrotts-
och friluftsanlaggningar

KRAV

Skyddsanordningen ska utformas pa ett sadant satt
att utstickande eller vassa foremal inte forekommer.

Extra stor hdnsyn ska alltid tas till barnens sékerhet nar ett vag-
arbete utfors i nédra anslutning till en skola, lek-

plats eller motsvarande, eller utefter en skolvig,

vag till idrottsanldggning med mera.

9.3.5Vagytor
Under byggtiden ska véagytor for oskyddade trafikanter vara vl
avjamnade och s& breda att personer med funktionsvariationer
kan forflytta sig och métas obehindrat pa dem.

Kantavjimning ska finnas for cyklar, rullstolar, rullatorer och
liknande: lutning 1:8 - 1:12.

Ytan ska vara s& hardgjord att alla typer av rullstolar och lik-
nande kan ta sig fram utan problem, och att ytorna kan skétas
och renhéllas pa ett tillfredsstéllande sétt.

9.3.6 Utmarkning och anvandning av vagmarken
Ett stod och hjdlpmedel f6r utmarkning och utsittning av vig-
maérken och skyddsanordningar vid viagarbeten har publicerats
av Trafikverket 2020, skriften heter For din och for trafikanternas
sakerhet.

Dessa anvisningar géller pa det statliga vignéatet men kan of-
tast anvandas dven pa det kommunala gatunitet. Se dven bi-
laga, I - TA-exempelsamling.

9.3.7 Utmarkning av vagarbete pa GC-vagar
Végarbeten pé gang- och cykelvigar ska mérkas ut pd samma
sétt som pé vagar och gator. Vagmirken som ska placeras dub-
belsidigt far pa GC-vég ha enkelsidigt montage.

Nar arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i an-
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sprék ska det ordnas ett provisoriskt gdng- och cykelutrymme.
Alternativt kan man genom avstdngning och en tillfallig gang-
passage leda gdende och cyklister 6ver till vigens andra sida
utan att forsdmra sédkerheten f6r dem, dér ska det da finnas ett
godtagbart utrymme for dessa trafikantgrupper.

En tillfdllig GC-vdg bor inte vara smalare 4n 2,1 meter Vid
ringa trafik kan minskning ske till 1,5 meter pa en kort stricka
(max 10 meter). Nivaskillnad ska spetsas ut (1:8 -1:12 se TRVR
2012:88 version 4.0 Kap 15.1 tillfalliga utspetsningar eller i SKR
Gatuarbete i tatort bilaga 9, delomréde Anpassning for perso-
ner med funktionsvariationer sid 135) emot eventuell kantsten
eller andra uppkomna nivaskillnader. Atgirder ska vidtas pa s&
vis att regnvatten inte samlas intill kantstenen vid utspets-
ningen.

9.3.8 Tackning av schakter, tryckgropar etcetera

Alla schakter i anslutning till vdg och gata ska skyddas sa att tra-
fikanter av olika slag inte kan komma ned i schakten. Detta kan
ske genom att installera barridrer, kdrplatar eller dylikt.

Tillfallig bro, landgang eller korplat
Korplét kan anvindas for att tillfalligt slippa fordonstrafik 6ver
ledningsgravar eller tryckgropar.

Bryggor och landgangar ska forses med riacken for gangtrafik
om nivaskillnaden vid sidan dr 10 cm eller mer. Se till att bred-
den och anslutningen i &ndarna &r sddan att rullstolar, rullato-
rer och barnvagnar litt tar sig fram (se avsnitt 9.3.5).

Anordningen ska vara forankrad eller sa pass tung att den
inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgirder ska ocksa vidtas
for att forhindra halka vid till exempel regn, daggpaslag eller
frost.

Av- och péfart pé korbryggor ska utformas pa s vis att inga
nivaskillnader finns eller uppstér. Kérbryggan ska vila pa ett
jamnt underlag, férankras och ha motldgg med asfalti dn-
darna.
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9 Sékerhet vid vagarbete

9.4 Personalens sakerhet vid etablering och
utférande

9.4.1 Etablering och avetablering av vagarbetsplats
Etablering av vAgmarken, andra trafikanordningar och skydds-
anordningar ska utféras med sdkerheten i fokus.

Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikin-
tensiva vigar och gator, bor arbetet utforas i skydd av skydds-
fordon med energiupptagande skydd.

Skyddsfordon med energiupptagande skydd bor efter nog-
grann riskbedomning anvindas dven vid etableringsarbeten pa
alla typer av vég- och gatuklasser for trafikanternas sékerhet.

9.4.2 Hastigheten av passerande trafik
Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § i féreskrifterna om byggnads-
och anléggningsarbete (AFS 1999:3) och foreskrivet nedansta-
ende verkliga hastigheter i ett viglednings PM (CTB 2004/21068)
som avser avstand mellan personal och passerande fordonstra-
fik, daterat 2005-01-12.

Enligt detta PM ska nedanstidende verkliga maximala hastig-
heter inte Gverstigas nér det finns oskyddad personal pé vigen.

<2,5m

Pa en arbetsplats dar personal up-
pehaller sigi omedelbar narhet av
trafiken, far verklig hastighet pa pas-
serande fordon inte kunna Overstiga
30 km/h.

30
km/h
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>2,5m

Ar avstdndet mer dn 2,5 m mellan
personal och narmsta del av korfalt
for passerande trafik och forhallan-
deni dvrigt ar goda kan verklig has-
tighet hos passerande trafik fa uppga
till 50 km/h om personalen kanner
betryggande sakerhet.

50
km/h

min
2,5m

Om det anvands en barridr av god-
kant utforande och langd som avskil-
jande anordning mellan passerande
trafik och arbetsplatsens personal,
kan verklig hastighet hos passerande
trafik fa uppga till hogst 70km/h.

70
km/h

9.4.3Tillfallig vagbelysning
Man ska sdtta upp tillfallig vagbelysning vid vdgarbete pd GC-

végar, i vigkorsningar och annan komplicerad trafikmiljé om

det tidigare har bedomts nodvindigt med belysning med tanke
pé trafiksdkerheten, detta dr nodvandigt pa den morka tiden pa
aret/dygnet.

Det dr viktigt att man anvénder sig av rétt belysning och stél-



ler upp dem med ritt vinkel sa att det inte innebér risk att for-
donstrafiken blir blandad. Regler f6r korrekt vigbelysning
finns i Vagar och gators utformning, VGU.

9.4.4 Arbetsplatsbelysning
Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge bésta belysning
pa vagarbetsomradet och samtidigt inte bldnda trafikanterna.
Belysningen bor vara monterad pé tvad master som placeras i
de tvd hornen av arbetsomradet ndrmast den passerande trafi-
ken for att inte orsaka att trafikanterna blir bléindade. Belysning
ska vara riktad in mot mitten av arbetsomréadet. Genom att an-
véanda tvd master undviker man djupa skuggor inne pa arbets-
omréadet.

9.4.5 Uppstallning av maskiner, bodar, manskapsvagnar
och redskap

Manskapsvagnar, service- och fortillverkningsplatser pa en véig-
arbetsplats ska stéllas upp sa att man uppnér betryggande si-
kerhet om de placeras pé vigbanan eller i nira anslutning till
vagbanan. De kan till exempel placeras bakom energiuppta-
gande skydd och utanfor skyddets skyddszon eller buffertzon.

Arbetsredskap fér inte placeras sé att vigmirken skyms eller
sa att sikten i kurvor eller viagkorsningar forsdmras, utan att
vagmarken placeras vil synliga for trafikanterna eller att trafik-
reglering anvinds.

Tillstdnd krévs for att stdlla upp manskapsvagnar, verktygs-
bodar med mera p& mark som dr allmén plats inom detaljpla-
nelagt omréade (se ans6kan om markupplatelse enligt ord-
ningslagen). Ansokan gors hos Polismyndigheten.

P4 allmén plats kan det ocksé krévas bygglov for sddan upp-
stdllning. Privata bilar fir inte parkeras inom vagarbetsomré-
det.

Rastplatser, parkeringsfickor, fér efter tillstind fran vaghall-
ningsmyndigheten, anvindas for att stélla upp maskiner och
redskap om dessa forses med energiupptagande skydd och av-
skdrmas med X3 markeringsskarmar fo6r sidohinder, farthinder
med mera. Vigmaérket f6r parkering ska da tdckas.
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9 Sdkerhet vid vagarbete

9.5 Arbete vid och inom sparomrade
Vid vdgarbete vid och inom sparomrade, invid réls, maste man
folja spardgarens sikerhetsregler. Kontakta alltid spardgaren
nér arbete ska bedrivas i nirheten av spar och inom sékerhets-
zonen. Normalt dr
sikerhetszonen SAKERHETSZON
omrédet inom ett
avstand p4 2,2 it
meter fran nar- =
maste rals.
Om det behovs !
en upplagsplats i =
nérhet av spar-
omrédet géller
normalt att den
maste ligga minst
fem meter fran
spanningsfo-

rande ledningar.

Vid arbete dir
maénniskor och foremal riskerar att kommainom néromradet
for spanningsférande ledningar maste avstandet till spannings-
forande ledning normalt vara minst 1,4 - 1,7 meter.

For ytterligare information se Trafikverkets publikation
2010:077 Rdd och skyddsanvisningar for personal som ska arbeta i
ndrheten av ett spdromrdde.

9.6 Vagarbetsomradet
Vigarbetsomradet utgdrs av zoner eller omraden i anslutning
till arbetsytan. Dessa zoner avgransas med hjélp av olika
skyddsanordningar.
Vagarbetsplatsen kan i huvudsak delas upp i féljande yta/zoner:
« Arbetsyta
« Tvdrgdende energiupptagande skyddszon (Buffertzon)
« Langsgadende energiupptagande skyddszon
« Sakerhetszon

« Trafikzon, zon som ska reserveras enbart for trafikanter
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Observera!
Inga fordon, maskiner, redskap, personal eller material far pla-
ceras i ndgon yta som bendamns zon.

Arbetsyta

Arbetsytan &r den yta som krévs for arbetets utférande. Den lig-
ger innanfor avstdngningsanordningar och kringgérdas av en
langsgiende skyddszon, sédkerhetszon och i kdrriktningen fore-
gas den alltid av en tvirgdende energiupptagande skyddszon sa
kallad Buffertzon.

Tvargaende energi-
upptagande skydds-
zon (Buffertzon) (l I
Det dr ett skyddsom- '
rade innan arbetsy- f 3 " "
tan som tjanstgor ; -
som en buffert om ' : _«— Arbetsyta
ett fordon inte skulle :

uppmérksamma ut- \ ~———_ Skyddszon
mérkningen vid vég- . =

arbetsplatsen - utan )
olyckligtvis kor in i
avstdngningen. En
tvirgaende energi-
upptagande skydds-
zon (Buffertzon) ska
dérfor alltid upprét-
tas vid ett vagarbete
om inte speciella for-

Sakerhetszon

Trafikzon

hallanden rader som

inte kan medge detta. Se dven avsnitt 9.10.3 Tvdargdende energi-
upptagande skydd. Innan tvargdende energiupptagande skydds-
zon ska ett energiupptagande tvirgdende skydd vara placerat.

Langsgaende energiupptagande skyddszon
Ar ett omrade i sidled mellan ett korfalt och sjélva arbetsom-
rade, dir personal befinner sig. Det maste avgriansas med ett fy-



siskt skydd i form av energiupptagande ldngsgaende skydd be-
roende pé arbetets natur och hastighetsférhéllanden.
Energiupptagande ldngsgaende skydd kréver dven en viss ar-
betsbredd, W-métt, beroende pa typ och klassning - vilket i
princip dr storleken av deflektionen (forflyttningen) vid en
eventuell kollision plus bredden av sjélva barridren, se avsnitt
9.10.4 Lingsgdende energiupptagande skydd enl. EN 1317 och MB
TTM-21

Sakerhetszon

Sdkerhetszonen dr omradet utanfor stodremsan/trottoarkant
vid sidan om vdgbanan. Vigomradets anslutning till en av-
stangd arbetsyta rdknas inte som sdkerhetszon, och den far an-
véndas for placering av material, maskiner och utrustning om
det finns energiupptagande skydd som hindrar trafiken att
komma in pa omradet. Bredden pé sékerhetszonen dimensio-
neras utifran foreskrivna hastighetsgrianser och varierar avse-
vért, ju hogre hastighet, desto bredare sidkerhetszon.

Trafikverket har dndrat matten pa sdkerhetszonen i sina nya
tekniska krav och rad (TDOK 2012:86 version 4.0 kap 5 under
5.1 Sakerhetszon), och det kdnns befogat att kommunerna an-
sluter sig till samma krav.

Trafikverket foreskriver dér att om hogsta tilldtna hastighets-
grans dr 60 km/h - sé ska sikerhetszonen vara minst 4 meter,
vid 50km/h minst 3 meter, 40 km/h minst 2 meter.

P4 skyddsklassade végar och pé andra vagar med hogre fore-
skrivna hastighetsgranser 4n 60 km/h géller att bredden pa sa-
kerhetszonen &r 1/10 av hastighetsbegridnsningens hastighet i
meter pa vigen, krav som framgar i TRVK och VGU. Om oklar-
heter foreligger - ta kontakt med Vaghallaren for att utréna vil-
ket matt pa sdkerhetszonen som géller.

Trafikzon

Ny bendmning av de ytor som bara trafikanter ska anvinda

Det dr de ytor som &r avsedda for trafikanternas framkomlig-
het, och som inte far anvdndas av utféraren f6r upplag av mate-
rial, uppstéllning av maskiner och dylikt utan ska vara 6ppna
och reserverade enbart for trafikanterna. Dessa ytor ska vara
markerade och mattangivna pa den inlimnade TA-planen.
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Uppstallningsplats
Om tillrackligt utrymme inte finns att tillgd i den beréknade ar-
betszonen for uppstillning av bodar maskiner och materialupp-
lag - méste bestéllaren/byggherren anséka om nyttjande av né-
got annat lampligt omrade pa annan plats i ndrheten av arbetet.
En séddan ans6kan maéste stéllas till Polismyndigheten som
med hénvisning till Ordningslagen utfardar tillstind for nytt-
jande av offentlig plats efter att inhdmtat yttrande fran marka-
garen.

9.7 Hastighetsdampande atgarder

Hastigheten forbi en vigarbetsplats behover i regel sdnkas av
sékerhetsskal. Sinkningen kan goras med hjalp av fysiska an-
ordningar och vigmaérken.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning ska place-
ras pa sddant sitt att den 6nskade verkliga hogsta hastigheten
inte 6verskrids av passerande fordon.

Det kan ocksé finnas andra skil for hastighetsbegrénsning
exempelvis for att skydda kvalitén vid arbeten med asfalte-
ringar, vigmalningsarbeten eller andra ytbehandlingar.

Vid foreskriven, faktisk eller rekommenderad hastighet bor
foljande hastighetsgrinser efterstrivas:

vid chikan 50 km/h ﬁ
© [E
vid avsmalning 70 km/h Kmtim

9.7.1 Utmarkning av hastighetsbegransningar
Utmirkning gors p& bada sidor av vigen bade vid sdnkning och

vid gupp 30 km/h

vid h6jning av hastigheten med C31 Hastighetsbegransning.

Vid nedtrappning i storre steg &n 20km/h ska hastigheten mar-
kas ut med férvarning om den nya ldgre hastigheten, C31Has-
tighetsbegransning samt T2 Avstdnd. Om s4 inte sker ska vig-
marke C31 Hastighetsbegransning, vara av den storlek som krévs
enligt TSFS 2019:74
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9 Sékerhet vid vagarbete

Har vigen mer &n ett korfélt i samma riktning ska denna for-
beredande utmirkning goras pa bada sidor om korfalten. For-
beredande utmirkning ges fére begransningen beroende pd
hur hog hastigheten &r pa vigen, ju hogre hastighet desto
langre avsténd.

Mellanrummet mellan vigmaérkena 50 och 30 bor inte vara
langre 4n 50m. Mérkena 50 respektive 30 ska placeras som
langst 100 m respektive 50m fore vigarbetsplatsen.

Sa langt det 4r mojligt ska hogre tillaten hastighet gélla under
den tid pa dygnet da inget aktivt arbete pagar pa strackan, sa-
vida inte trafiksdkerheten &ventyras.

Véagmarken for hogsta tillaten hastighet C 31 Hastighetsbe-
gransning, ska séttas upp med stod av tra-
fikforordningen, de far bara séttas upp
efter beslut av l4nsstyrelse, kommunen
eller annan vaghéllningsmyndighet.
Atergéng
I fardriktningen ska vigens grundhastig-
het mérkas ut s snart det
ar mojligt, det vill séga of-
tast direkt efter det att tra-
fikanten ldmnat arbets-
omradet.

Det ar darfor viktigt att
foreskriften utformas sé
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att dtergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa
snart som mojligt efter vigarbetsplatsen.

9.7.2 Fysiska dtgarder for att reducera hastigheten forbi
arbetsplatsen

For att ddmpa farten forbi
en véagarbetsplats kan fart-
hinder av olika utformning
anvandas.

Hastighetsddmpande at-
girder kan ocksa vara visu-
ell eller faktisk avsmalning,
aktiva farthinder, buller-
rifflor, chikan (S-kurvor med liten radie) och sidoforflyttning
av trafiken.

Ett farthinder kan vara fast monterat eller mobilt, avsikten ar
att sinka den verkliga hastigheten vid en aktiv arbetsplats. Fart-
hindren har en h6jd pa ca. 2,5-5 cm och &r oftast gula till far-
gen. Antalet farthinder som anvinds ska anpassas efter trafi-
kens hastighet pa platsen och ticka hela kdrbanans bredd sa att
trafiken maste passera 6ver dem, och utmérkas med X3 marke-
ringsskdrm pé bada sidor, de ska ocksa anpassas till andra krav
som kan finnas pé arbetsplatsen som buller och damm som
kan uppkomma vid passagen. Tank dven pa kollektivtrafiken d&
ni anvénder farthinder, de kanske ska passera ménga ganger




6ver hindret och det kan bli ett arbetsmiljoproblem for férarna.
Trafikméngd, vigsektion samt arbetets omfattning i tid &r av-

gorande kriterier.

Observera!

Vid risk for halka ska 16sa farthinder inte anvéndas. Utmark-

ning av farthinder med A9 Varning f6r farthinder, behdver inte

tillampas ifall man anvinder vigmaérket E11 max 30 km/h Re-

kommenderad l4gre hastighet, méarkets betydelse innefattar att

hastighetsreducerande atgirder har vidtagits pa strackan.

Chikan
En chikan &r en hastighetsddmpande atgérd i form av S-kurva
som skapats med trafikanordningar.

Avsmalning

Korbana/banor smalnas av for att ge en tydlig visuell effekt av
korledning samt att genom avsmalningen erhélla en 14g hastig-
het forbi arbetsplatsen.

9.8 Typer av arbetsplatser

9.8.1 Rorlig arbetsplats
Ett rorligt arbete 4r ett arbete som utfors med eller fran ett mo-
tordrivet fordon som ror sig med en kontinuerlig hastighet
langs vigen - oftast i l4gre fart 4n den hogsta tillldtna hastighe-
ten.

Arbetet kan vara plogning av snd vid snoéfall, saltning, sand-
ning och mobilt mitningsarbete. Vid rorligt arbete krivs endast
utmérkning med en eller flera varningslyktor.

9.8.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete &r arbete som utfors fran fordon och fort-
skrider framat ryckvis eller som utférs med arbetsfordon som
fardas i en 14g hastighet och som avviker avsevirt fran den nor-
mala trafikrytmen.

Intermittent arbete utférs normalt fran fordon med en séker
hytt. Om personal rdknas som “personal pa vagen”, fr verklig
hastigheten inte 6verstiga 30 km/h.

Arbetet bor utféras i perioder med 14g trafikintensitet.

Markbundna varningar ska alltid finnas, om sikten ar dalig
pga. vaderforhallanden, kurvor eller backkron.

Pa trafikintensiva vigar och gator med hastighet 70 km/h el-
ler hogre ska ett skyddsfordon anvdndas som ska vara utrustade
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med energiupptagande skydd (TMA, TA).

Fordon som inte arbetar i skydd av skyddsfordon vid ldgre
hastigheter, ska vara utrustade med de avstdngningsanord-
ningar och vigmirken som krévs (se avsnitt 9. Fordon).

9.8.3 Tillfallig fast arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som far
pagd hogst en timme, och det far inte forekomma négra schakt-
arbeten. Vid sddana korta arbeten, kan det ta ldngre tid med att
sétta upp och ta bort varningsmérken och avspéarrningsanord-
ningar - 4n det tar att utfora sjédlva viagarbetet, hir 4r det ris-
kanalysen och vighallarens regler som ligger till grund for vilka
skyddsanordningar som ska anvindas.

Markplacerat energiupptagande skydd kan, efter noggrann
riskbedomning, undantas vid denna typ av arbeten. Dock en-
dast om verklig hastighet pd passerande fordon kan reduceras
med andra anordningar sé att den inte dverstiger 30 km/tim
och god sikerhet kan uppnas.

Arbetsfordonet ska dé anvindas som tvirgdende avstdngning
och vara utrustat som fordon vid intermittent arbete, alltsd med
X2 Markeringsskdrm for hinder och A20 Varning for vigarbete
at bada hall, varningslykta, och arbetsplatsen ska inhdgnas med
X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder, med mera.
Detta arbete fir inte bedrivas direkt efter fordonet om det ska
anvindas som skyddsfordon (tdnk pa buffertzonenslangd minst
15 meter i titortsmiljo).

Pa lagtrafikerade gator utan tung trafik, kan littare fordon
som servicebil, i vissa gynnsamma situationer anvindas som
skyddsfordon vid arbetsplatsen. Anvinds fordonet som skydds-
fordon far det endast ske efter en noggrann riskanalys att full-
god sikerhet uppnés, som ska kunna uppvisas f6r vighallaren.

Fordonet kan ocksa anvindas som fartddmpande atgérd i
vissa situationer. Ta alltid hansyn till vad som géller for végty-
peni ovrigt. Riskbedomning &r alltid ett krav.

Vid minsta tveksamhet anvand godkénda energiupptagande
avstdngningsanordningar.

9.8.4 Kortvarig fast arbetsplats

Med en kortvarig (liten) fast arbetsplats avses arbete som inte
pagér mer dn en dag, och som inte krdver mer &n enstaka ma-
skininsatser och skyddsanordningar. Dock ska en noggrann ris-
kanalys goras for att bedéma lamplig niva p& utmérkning och
typer av skyddsanordningar.
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Arbetet fa inte péga langre tid &n atta timmar, inklusive etable-
ring och avveckling. Arbetsplatsen far ateretableras foljande dag.

P4 arbetsplatsen erfordras endast varnings- och padbudsmaér-
ken samt ett antal avstingningsanordningar, rekommenderad
lagre eller hogsta tillaten hastighet.

Denna typ av utméarkning far inte tillimpas pé trafikintensiva
végar och gator.

Tvargdende energiupptagande skydd ska anvindas for att
skapa en buffertzon, och vid schaktarbeten i vissa fall &ven
langsgiende energiupptagande barridrer. (se avsnitt 9.10.4)

Undantag fran energiupptagande skydd kan medges om spe-
ciellt gynnsamma forutsittning rader efter samrad med Vag-
hallningsmyndigheten. (se avsnitt 6.2 Villagata utan tung trafik,
och Bilaga F.)

1 6vrigt giller de regler som beskrivs i avsnitt 9.10

9.8.5 Langvarig fast arbetsplats
En langvarig fast arbetsplats &dr en arbetsplats dir arbetet pagar
mer &n en dag.

Vid en sédan arbetsplats ska det alltid finnas tvirgdende en-
ergiupptagande och oftast dven ldngsgdende energiupptagande
skyddsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. Dessa
energiupptagande skydd beskrivs i avsnitt 9.10

En bedémning ska goras om vilka vigmérken och anord-
ningar som behovs for att upprétthalla trafiksdkerheten under
tid dé inget aktivt arbete pagér, som under helger och nitter
och andra ldngre avbrott.

Avstangningsanordning och markeringsskarm
X2 Markeringsskarm for hinder, ska ticka hindrets hela bredd,
hojden ska vara minst 300mm.

Forbudsmairke C2 Fordonstrafik forbjuden, ska finnas da vigen
ar helt avstingd.

For att anvanda méarket C2 Fordonstrafik for-
bjuden, kravs en foreskrift utfardad av véig-

hallningsmyndigheten.
EEN

Avstangningsanordningen ska komplette-
EEN

ras med en lykta med fast r6tt sken om fordon
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maste vinda dd de kommer fram till avstdngningen, i annat fall
anvands gult blinkande sken.

Markeringsskidrm X3 Markeringsskarm for sidohinder, fart-
hinder, med mera. Denna skdrm fér inte anvindas som av-
stangningsanordning tvars vigen. X3 Markeringsskdrm for sido-
hinder, farthinder, med mera. ska anvdndas utmed en
arbetsplats for att markera kanten pé den kérbara ytan, och
kan dven anvindas for att skilja trafikriktningar &t.

Avstangningsgrind
Avstingningsgrind dr avsedd som avstdngning

for gang och cykeltrafik. En avstingningsgrind ; =
ska vara sa stadig att den klarar de pafrest- - '
ningar som den kan utsittas for pa o
platsen. Den ska vara utformad pa =3
sé vis att den inte heller utgér ndgon
risk for att fotgingare kan snubbla
dé de gar emot, eller utmed avsting-
ningen.

Avstangningsgrinden ska vara for-
sedd med en markeringsskdrm som
tacker hela grindens bredd. Skdrmen fér vara indragen 10 cm
frén ytterkant pa grinden.

Om sadana avstdngningsgrindar anvands for att stinga av
tvdrs en géng- och cykelvég, ska den férses med en markerings-
skdrm X2 Markeringsskarm for hinder av minst 300 mm hdjd och
som técker hela hindrets bredd pa den del av kérbanan dir for-
don kan fardas. Se 9.3.2 d& SS 7750 - 1 har tagits i bruk.

Skyddsracke med fot av betong eller stal
Skyddsricke &r en avstingning dir ett ricke monterats pa en
fot av betong, stél, eller liknande.

Observera att en anordning i form av ett skyddsridcke med
betongfot eller fot av stél dér idag inte alla typer av ricken som
finns pa marknaden uppfyller
kravet for barridr typ T1.

Skyddsracke med fot av betong
eller stal anvénds d4 hogre séker-

[ T o s ) o

S



het erfordras for gang och cykeltrafik, tink pa mellanrummen
som finns dir mindre barn kan krypa igenom. DA tyngre
skyddsrécken anvinds 4r de i mindre utstrickning utsatta for
vandalisering, beakta ocksé hur hogt ricket méste vara 1,4 -
1,6m d& det ska skydda cyKklister fran att falla 6ver anordningen
vid en pakorning. Det finns avstdngningsgrindar som &r hogre
och som kan monteras pa dessa anordningar (se 9.3.2 eller SS
7750 - 1 da den blivit géllande).

Montage av avstéangning

Alla typer av rdcken ska vara monte-
rade enligt tillverkarens monterings- . I
anvisningar och vara sammanlén- I . .

kade, forankrade eller belastade s&

att de inte faller omkull vid den belastning de kan bli utsatta
for.

Avstangningar tvirs emot fardriktningen pa GC-vag bor vara
placerade minst tvd meter fore den upptagna schakten eller
motsvarande hinder, och vara s& héga att de stoppar en cyklist
som kor pd skyddet. De ska vara utmérkta med minst 30 cm
hog X2 Markeringsskdrm f6r hinder.

For att underlétta for synsvaga ska man placera en nedre
markeringsskirm eller motsvarande anordning maximalt 20
cm 6ver marken for att de ska kéinna avstingningen med sin
teknikkdpp, och en 6vre markeringsskdrm med underkanten
80 cm 6ver marken.

Den nedre markeringsskdrmen kan erséttas med en motsva-
rande anordning eller fot som inte behover vara reflekterande.
Se 9.3.2 d& SS 7750 - 1 har blivit gdllande.

9.8.6 Aktiv och ej aktiv arbetsplats
Nér vigarbetet dr aktivt, det vill sdga nir personal och arbets-
fordon finns pa platsen, kan varningsmérket A20 Varning for
vagarbete kompletteras med olika typer av vigmarken till exem-
pel med ett J2 Upplysningsmdrke med texten Personal pd Vigen.
Detta for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den av-
sedda och trafikanterna bli uppmarksammade pé de férhéllan-
den som rader. Dessa anordningar maste alltid demonteras el-
ler tackas ndr arbetet inte ar aktivt.
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Nér arbetsplatsen inte dr aktiv ska bara de varningsmérken
och anordningar for begriansning av hastighet och som krévs
for trafiksékerheten finnas kvar.

9.8.7 Arbetsplatsens maximala langd

En aktiv arbetsplats ska goras s& kort som mojligt.
Varningsmérken som géller f6r en ldngre stricka, mer dn

250 meter ska kompletteras med en tilldggstavla T1Vagstrdackans

langd i meter eller upprepas. Om strickan &r ldngre &n en km

anges strackans langd i kilometer.

9.9 Korledning

For att ge en bra korledning
langs arbetsplatsen anvinds
X3 markeringsskdarm for sido-
hinder, farthinder med mera
eller heldragen gul, eller vit
kantlinje.

Vid sidof6rflyttning av trafi-
ken anvénds X1 markeringspil.
I svaga kurvradier kan X3
Markeringsskdrm for sidohin-

der, farthinder med mera i

storlek stor - 0,3 m bred och
1,2 m hog med rinnande ljus.
Vid tvdra kurvradier anvinds
X1 markeringspil, och om det
ar 90 graders kurvor, anvinds
dubbel eller fyrdubbel X1
markeringspil.

For att trafikanterna ska fa en sa tydlig vigledning som
majligt, dr det viktigt att man inte blandar markeringsskir-
mar for sidohinder med markeringspilar och markerings-
skirm.

Trafikledningslist
En trafikledningslist som tilldter montering av sidomarkerings-
skdrmar, kan med fordel anviandas som ett komplement till 6v-
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riga anordningar da trafik behover extra tydlig korledning. Till
exempel nér korfaltsbredden minskar eller korfalt flyttas i sid-
led. Trafikledningslister bestér av cirka en meter ldnga sektio-
ner som kan sammanfogas till en léngre enhet. Den kan &ven
forses med X3 markeringsskdrm for sidohinder, farthinder med
mera.

Trafikledningslisten ger en tydlig korledning vid 6verled-
ningar och chikaner, och for att skilja kdrriktningar &t.

9.9.1 Métande trafik och kérbanebredd

Vid vagarbeten med moétande trafik dér arbetet inkraktar pa
korbana bor aterstdende bredd for passerande trafik vara minst
cirka 5,5 meter. Vagbredder pé 3,5m - 5,5 m ska undvikas. Det
ska klart framga for fordonsforare om det gér att motas pé plat-
sen.

Om det inte gér att m&tas ska den avsmalnade delen vara
6verblickbar. I annat fall ska trafiken regleras med signal eller
vakt som vid ldnga strackor kan kombineras med lots.

Med f6rdel kan markeringsskdrmar for sidohinder placera ut
for att tydligt styra trafiken l4ngs de olika riktningarna. Vid
mittdelning med X3 markeringsskarm for sidohinder, farthinder
med mera ska D2 pdbjuden kérbana alltid séttas ut vid varje
ande.

Den hogsta tilldtna hastigheten ska alltid regleras da normal
hastighet dr 6ver 70 km/h.

Det gar att lura 6gat genom att placera markeringspilar och
markeringsskidrmarna sé det ser trangre ut 4n vad det i verklig-
heten ar.

Vagmarkering
Om markeringar som giller tillfzlligt i stdllet for ordinarie mar-
keringar pé grund av vigarbete eller motsvarande, ska de utfo-
ras med gul eller vit retroreflekterande linjefdrg och vara minst
15 cm breda om de utfors som enkel gul linje, och minst 10 cm
breda om de utférs som dubbel vit linje (TSFS 2010:171).

Om den permanenta vita vigmarkeringen &r vilseledande
ska de téckas eller tas bort. Alternativt ska tillfallig gul linje ta
o6ver ordinarie linje och visa var fordon ska fardas.



9.10 Energiupptagande skydd

9.10.1 Allmant
I Byggnads- och anldggningsarbete AFS 1999:3 81§ uttalas kravet
pa att det ska finnas tillrdckliga skyddsanordningar som effektivt
hindrar eller avleder trafik att komma in pa arbetsplatsen.
Trafikbuffert, skyddsbarriér, skyddsfordon med flera, ar
skyddsanordningar for personal som uppehéller sig pa en ar-
betsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.
Tvargdende energiupptagande skydd ska generellt anvindas
vid alla fasta arbetsplatser pé hela vég- och gatunitet oavsett va-
gens klassning, och oavsett vilken hastighetsbegransning som
galler.
Hér finns dock mojlighet att gora undantag i det specifika ar-
betet, vilket forklaras i nedanstaende text samt i avsnitt 9.8.3

tillfallig fast arbetsplats och 9.8.4 kortvarig fast arbetsplats. Se
dven vad som géller for ldngsgédende energiupptagande skydd i
avsnitt 9.10.4 och Bilaga F for eventuella lokala bestimmelser.

Tvirgdende energiupptagande skydd ska vara av en typ som
testats enligt VVMB 351:2007, Trafikverkets metodbeskrivning.

Om det géller TMA eller TA-skydd, ska de vara testade enligt
NCHRP 350 eller motsvarande. Aven krockddmpare kan i vissa
fall uppfylla samma funktion och ska da vara testade enligt EN
1317-3.

Det ar pa kommunalt gatunét tillatet att anvdnda Rubas svart-
gula trafikbuffertar. Hastigheten ska da reduceras vésentligt - €]
hogre dn 50km/h f6rbi arbetsplatsen, se avsnitt 9.10.3.

Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran
att komma in pa arbetsplatsen eller for att kdra ned i schakt el-
ler ned i branta slinter. Energiupptagande skydd ska dven mon-
teras for att forhindra pakérning av oeftergivligt material eller
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fyllning, s& som sten eller bergmaterial som
laggs upp i anslutning till kérbanan.

Ett energiupptagande skydd kan inte ersittas
med en tillfallig hastighetsbegransning. Tvér-

s

gaende eller ldngsgdende skydd ska forses med
avstdngningsanordningar X2 markeringsskarm

for hinder respektive X3 markeringsskdrm for sidohinder farthin-
der med mera. Skydd som placeras tvérs korriktningen dér for-
donstrafik férekommer, ska alltid vara energiupptagande.

Undantag

Langsgaende energiupptagande skydd kan efter noggrann risk-
beddmning uteldmnas vid arbetsplatser i samband med ny-
och ombyggnad samt vid forstarkningsarbeten dér framkom-
ligheten &r begridnsad och trafikens hastighet dr mycket 1ag.

Pa kortvariga fasta arbetsplatser, maximalt en dag, och vid
speciellt gynnsamma forutsittningar, vilket konstateras efter
noggrann riskbedémning, och efter samrad med vighéllnings-
myndigheten, kan langsgdende energiupptagande skydd even-
tuellt uteldmnas.

Pa tillfzlliga fasta arbetsplatser, maximalt en timme, kan ef-
ter noggrann riskbedémning ett tvirgdende energiupptagande
skydd i vissa gynnsamma fall erséttas av vil utmérkt vighall-
ningsfordon.

Pa villagator utan busstrafik kan lingsgiende energiuppta-
gande skydd uteldamnas om god trafiksdkerhet och arbetsmiljé
anda kan uppnas, detta undantag géller inte da schakter dju-
pare dn 0,5m finns pé arbetsplatsen.

Om vigstrickan dr moétesreglerad eller om det finns tva
korfilt i samma riktning kan utspetsningen pé en lingsga-
ende barridr ersitta ett tvirgdende energiupptagande skydd
och buffertzon. Vinkeln pa utfasningen ska da vara sex grader
eller mindre vid anvindande av kapacitets klass T2, itta grader
eller mindre vid anvindande av kapacitetsklass T3 och 20 gra-
der eller mindre vid anvindande av kapacitetsklass N2.

Alla undantag forutsétter godkédnnande av vighéllningsmyn-
digheten.

9.10.2 Tillfalliga skyddsanordningar enl. MB TTM-21
Dessa punkter giller och ska anvdndas, d4 metodbeskriv-
ningen MB TTM-21 tagits i bruk, och det finns anordningar
som testats och godkints enl. MB TTM-21.

Overstiger den verkliga hastigheten 50 km/tim kan produkter
testade enligt MB TTM-21 inte anvéndas.
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Vissa modeller av skyddsanordningar lampar sig ocksé val till
att leda trafik. Det dr dock viktigt att skilja p& nér en skyddsan-
ordning anvinds som skyddsanordning, och nir det anvinds i
annat syfte. Om en skyddsanordning ska anvindas i annat syfte
far det inte medfora trafikfara. Nér det anvénds som skyddsan-
ordning ska det uppfylla kraven under detta kapitel.

KRAV

Krav ar skrivna i punktlista i vanlig text under 9.10.2 -

9.10.5 och ska féljas nar ovanstaende testmetoder och
material finns att tillgd pa marknaden.

Allmént Tillfélliga skyddsanordningar dr ett samlingsnamn
for anordningar vars uppgift &r att skydda personal som befin-
ner sig pa och/eller trafikanter som passerar en arbetsplats. An-
ordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken frén att
komma in pé arbetsplatsen, kora ner i schakt eller nedfor
branta slénter.

Skyddsanordningar ska dven monteras for att forhindra pé-
korning av oeftergivligt material som till exempel upplag av gat-
sten eller fyllningsmassor i anslutning till vigen.

KRAV

Leverantdrens monteringsanvisning ska foljas.

Rad For att funktionen i en skyddsanordning ska sékerstillas
ar det viktigt att monterings- och skoétselanvisningar foljs. Det
ar dven viktigt att energiupptagande skyddszoner/buffertzoner
beaktas samt att personalen har god forstaelse for utrustning-
ens funktion och anvindningsomrade.

Overgéngar mellan krockdimpare/vigrickesiandar och vig-
racke/barridr ska utformas pé ett trafiksékert sétt enligt
skyddsleverantdrens monteringsanvisningar.

Leverantoren ska kunna uppvisa dokument fran respektive
tillverkare av skyddsanordningen som visar hur krockddmpare/
vagrackesiandar ska anslutas till olika typer av vagriacke/barriar.

Nér skyddsanordningar ska forldngas med varandra ska utfo-



randet vara tillatet av respektive aterforsiljare/tillverkare av
skyddsanordningarna.

KRAV

For de skyddsanordningar som anvands pa arbets-
platsen ska monteringsanvisning finnas tillganglig
pa platsen. Monteringsanvisningen ska beskriva hur

montering, anvandning och skotsel av skyddsanord-
ningen ska utforas.

KRAV

All dokumentation ska vara pa svenska.

9.10.3 Tvargaende energiupptagande skydd

Tvargaende energiupptagande skydd (buffertar, TMA,
TA, SAA eller annan godkand anordning), ska anvan-
das vid alla fasta arbetsplatser pa hela vagnatet dar
det forekommer motorfordonstrafik. Dock inte pa GC-
vagar dar ska skydden motsvara kraven i SS 7750-1.

Undantag Ett tvirgdende skydd kan i vissa fall erséttas med
langsgaende energiupptagande skydd om det kan fylla motsva-
rande funktion. se 9.10.1

KRAV

Vid intermittenta arbeten ska tvargaende energiupp-

tagande skydd anvandas da hastigheten 6verstiger
60km/h.
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Rad Tvirgiende energiupptagande skydd ska vara monte-
rade enligt monteringsanvisning och forsedda med X2 marke-
ringsskédrm for hinder (minst 300mm hdég) pa hela hindrets
bredd for att sikerstélla god synbarhet mot trafikriktningen.

Tvirgdende produkter ska som regel vara testade enligt
VVMB 351:2007 (Trafikverkets metodbeskrivning), om det inte
ror sig om TMA/TA som testats enligt NCHRP 350 eller motsva-
rande. Aven krockdéimpare kan i vissa fall uppfylla samma
funktion och ska da vara testade enligt EN 1317-3.

Buffertzon

KRAV

En buffertzon ska alltid finnas efter ett tvargaende
energiupptagande skydd.

KRAV

Buffertzonen pa ett tvargaende energiupptagande-
skydd ska motsvara halften av vagens hogsta tillatna
hastighet i meter plus 10 meter, om inte annat kan
styrkas av produktleverantérens dokumentation.
Buffertzonen bor dock aldrig understiga 15 meter.

Rad Kravet pa buffertzonens lingd berdknas enligt foljande:
hilften av vdgens hogsta tillatna hastighet i meter, plus tio me-
ter. P4 en vig med 50 km/tim blir buffertzonen ddrmed 35 me-
ter. Om den verkliga hastigheten kan reduceras med hjilp av
fysiska atgérder, kan den verkliga hastigheten anvindas vid ut-
rakningen av buffertzonen.

Buffertzonen bor dock aldrig understiga 15 meter. Avvikelse
pa buffertzonens lingd far endast ske om entreprendren fort-
satt kan sikerstilla en god funktionalitet. Om exempelvis leve-
rantoren av skyddsanordningen anger i sin dokumentation att
en kortare buffertzon kan nyttjas, eller om tester av skyddet vid
tillatelseprévningen pavisar att en annan berdakningsmodell
kan anvindas kan detta motivera en justering. Dokumentation
ska dé finnas pa arbetsplatsen.
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KRAV

| buffertzonen far det inte finnas maskiner, oeftergiv-
ligt material, upplag eller personer. Buffertzonen ska
med andra ord vara fri fran féremal och andra ting.

KRAV

Personal pa en vagarbetsplats ska kanna till vilka ytor
som ingar i buffertzonen.

Rad Alla tvirgiende energiupptagande skydd testade enligt
VVMB 351:2007, ska ha en energiupptagande buffertzon.

Alla som arbetar pa ett vigarbete ska kidnna till vilket omrade
som ingdr i buffertzonen. Detta omrade kan med fordel vara ut-
markt.

D4 skyddsanordningen kan forflyttas inom buffertzonen vid
kollision &r det viktigt att inga fordon, redskap, personer eller
andra riskfaktorer finns inom detta omrade, samt att skyddet ar
placerat pa sddant sétt att fordonet hindras fran att komma in
pa arbetsplatsen.

Observera!

Observera att det finns négra olika typer av trafikbuffertar eller
andra anordningar som placeras tvérs vigen och som dr god-
kéinda att anvandas vid olika hastigheter pé det statliga vignitet
exempelvis olika tyngder, med eller utan bromsmatta med
mera.

KRAV

Samtliga buffertar ska stallas upp och sammankopp-

las enligt leverantdrens anvisningar. Information om
anvisningar ska finnas vid arbetsplatsen.
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9.10.4 Langsgaende energiupptagande skydd enl. EN
1317 ochMBTTM-21

En metodbeskrivning &r fram-
tagen och finansierad av SAK,
SBSV, Trafikverket och nagra
storstadskommuner, for upp-
stallning i tatortsmiljo MB
TTM-21 - s kallade Citybarrid-
rer. Metodbeskrivningen finns
for att fa fram vérden for vad

andra uppstéllningsvarianter och langder klarar av vid en pa-
korning i 30km/h, respektive 50km/h vid de vinklar och situa-
tioner som kan bli aktuella i en tatort.

Denna standard kommer att krdvas av kommunerna inom en
snar framtid da leverantérerna av barriérer fatt fram funge-
rande anordningar som uppfyller stillda krav i MB TTM-21.

KRAV

Langsgaende energiupptagande skydd ska anvandas
nar en eller flera av foljande forutsattningar rader:

» Ettschakt finnsivagen ellerinom vagens séaker-
hetszon som ar 0,5 meter eller djupare, eller vid
motsvarande nivaskillnad av annan orsak, oavsett
hogsta tilldtna hastighet.




« Vid fasta arbeten dar personal finns i omedelbar
narhet; <2,5m fran passerande fordonstrafik och

har en verklig hastighet pa fordonstrafiken som
overskrider 30 km/tim.

+ Oeftergivligt material eller annan jamférbar fara finns pa

vigbanan eller inom vigbanans sidkerhetszon och den verk-

liga hastigheten forbi arbetsomrédet &r 50 km/tim eller ho-
gre.

« Ett befintligt véig- eller brordcke demonterats.

« Niér befintlig vigslint gjorts brantare dn vigens normala
standard.

KRAV

Langsgaende energiupptagande skydd ska utrustas
med X3 markeringsskarm for sidohinder, farthinder
med mera med en minsta storlek motsvarande 0,1 x
0,4 meter, de forsta och sista 15 metrarna av anord-

ningen ska ha X3 med som mest tre meters mellan-

rum.

KRAV

Langsgaende energiupptagande skydd ska som minst
uppfylla kravet for kapacitetsklass T2 enligt EN 1317-
2. For att kapacitetsklass T2 ska tillatas ska monte-
ring ske i enlighet med monteringsanvisning, inte
minst vad galler infastning och w-matt. Monterings-
langden far inte heller understiga testlangd.

KRAV

Pa grund av rasrisker vid schakter sa foreskrivs att
schaktmassor och material inte bor placeras nara

Sékerhet vid vagarbete 9

schaktkanter. Sakert avstand maste dock bedémas
efter vilka forhallanden som rader pa platsen - men
minst 0,5 m ska efterstravas. Stodkonstruktioner kan
behovas.

KRAV

Vid akuta arbeten kan langsgaende energiupptagande

skydd utelamnas om tillracklig sékerhet kan erhallas
med andra anordningar och den faktiska hastigheten
pa passerande trafik nedbringas sa att ingen risk for
att fordonstrafik ska komma in pa arbetsplatsen finns.
Noggrann riskanalys ar ett krav.

Dl & ol S Lo i g ol
= gk pd il

__ Banivens beodd — I'.'-q'.'h-.tl.l:k.-rm.!:rplnrm- i

YW=arbetsbredd

Undantag Vid tillfallig fast arbetsplats kan langsgdende ener-
giupptagande skydd uteldmnas under dagtid nér aktivt arbete
pégar om 1; trafik- och arbetsmiljon &r tillracklig god i forhal-
lande till verklig hastighet pa passerande trafik, 2; minst 2,5
meter finns mellan avstdngningen och arbetande personal och
verklig hastighet underskrider 30km/h. Under &vrig tid ska
schaktgravar tdckas med korplat och/eller forses med ldngsga-
ende energiupptagande skydd.
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' i‘f‘i‘??

Undantag Om en barridr inte kan monteras enligt monte-
ringsanvisning fran skyddets leverantor, ska kapacitetsklassen
pa skyddet motsvara T3 eller N2 med ett W-métt som inte 6ver-
skrider W5. En riskanalys ska utforas enligt Arbetsmiljoverkets
krav, riskanalysen ska dven behandla trafikantens sdkerhet.

KRAV

Riskanalysen ska innehalla:

En beskrivning av varfor barridren inte kan monte-
ras enligt kraven.

De atgarder som utforts for att sakerstalla en lagre
verklig hastighet pa passerande fordon.

De atgarder som utforts for att begransa pakor-
ningsvinkel vid kollision. Hur oskyddade trafikan-
ters sakerhet uppréatthalls. En beskrivning av vilken
klass, montagelangd och arbetsbredd som kan
tillampas med stod av raden.

KRAV

Langsgaende energiupptagande skydd ska monteras
enligt tillverkarens eller leverantdrens anvisningar.
Alternativa l6sningar:

+ Energiupptagande andelement kan anvandas.
Andelement ska d& uppfylla kraven i EN 1317-3.

Som alternativ till energiupptagande andelement
kan invinkling av det langsgaende energiupptagan-
de skyddets andar anvandas, det ska da ha ett ned-
fasat andelement i varje ande. Detta ska vara vinklat
maximalt dtta grader fran vagens langdriktning men
bor inte starta pa vagbanan i den ande som trafi-
kanten moter, utan borja anda ute vid vagkant eller
intill kantsten. Denna lGsning ska alltid foregas av ett
tvargaende energiupptagande skydd och buffertzon.




Arbetsbredd for skyddsbarriar

Arbetsbredden, W, &dr avstdndet fran trafiksidan av ett langsga-
ende energiupptagande skydd fére pakorning, till skyddets
maximala yttre l4ge efter pakdrningen. Skyddszon &r den yta
som skyddet flyttats i sidled vid den test som utférts enl. EN
1317. Denna yta ska vara fri fran hinder.

Skyddszon (deflektionsutrymmet)

KRAV

En skyddszon ska finnas i sidled mellan ett langsgaen-
de energiupptagande skydds sida mot en arbetsplats
eller schakt.

Bredden pa zonen avgors av skyddets deflektion som
faststallts vid krocktester samt skyddselementets
egen bredd, vilka tillsammans bildar W = arbetsbredd.

KRAV

Zonen bor vara tydligt markerad for att markera
gransen for den avstangda ytan. Inga fordon, redskap
eller material far placeras inom denna zon, inte heller
personal far uppehalla siginom zonen.

KRAV

Zonen ska vara plan och avsamma underliggande
material som vid testerna inom den yta som leveran-
toren foreskriver som arbetsbredd.

Sékerhet vid vagarbete 9

Undantag Da det begrénsade utrymmet inte méjliggér mon-
tering med full arbetsbredd enligt monteringsanvisning, kan
justering av arbetsbredden i undantagsfall tillatas. Grundférut-
sdttningarna f6r detta dr att utrustningen ar T3 eller N2 klassad
och har ett W-matt pa hogst W5.

Utrustningen far inte vara kortare &n att god rackesfunktion
uppnés och omstindigheterna pa platsen ska inte mojliggéra
annan atgérd. Justeringen far aldrig resultera i en arbetshredd
som dr mindre &n 50% av originalarbetsbredden.

Utforaren ska ocksa kunna redogora for att lampliga dtgarder
har vidtagits for att sénka hastigheten pé passerande trafik.

9.10.5 Energiupptagande skydd pa fordon (monterade
pa eller dragna av fordon, eller fristaende)
Energiupptagande padkorningsskydd kan vara monterat pa ett
vaghallningsfordon, draget av ett vighallningsfordon, placerat
pa vigen pa ett tillatet satt.

Dessa bendmns som;

TMA - Truck Mounted Attenuator

TA - Trailed Attenuator

SAA - Stand Alone Attenuator

TMA-skydd ska vara tillatelseprévat och godkant av
Trafikverket.

TMA (Truck Mounted Attenuator) eller TA och SSA
(Truck Attenuator) ar tvargaende energiupptagande
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pakorningsskydd som kan vara monterat pa, eller
draget av ett vaghallningsfordon eller fristaende.

KRAV

TMA-skydd ska vara i fullt funktionslage innan fordo-
net etableras som skydd.

KRAV

TMA- fordonet ska ha en bruttovikt som stammer
overens med tillverkarens rekommendationer och
utforda tester.

Rad Birare eller dragfordon av TMA ska alltid ha en ldmplig
bruttovikt, anpassad efter den hogsta tillatna hastigheten och
trafiksituationen pa platsen. Vid arbeten som utfors pé vagar
med hogsta tilldtna hastighet 6ver 70 km/tim eller med hog an-
del tung trafik, rekommenderas en bruttovikt 6ver 9 ton exklu-
sive vikten av det energiupptagande skyddet med infdstnings-
anordning. Detta under forutséttning att skyddstillverkarens
rekommendationer om bérarens eller dragfordonets vikt f6ljs.
Det &r dock tillatet att anvidnda fordon med en bruttovikt som
ar ldgre, under forutséttning att skyddstillverkarens rekom-
mendationer om bidrarens eller dragfordonets vikt foljs.

KRAV

Krav TMA-skydd ska ha en verksam bredd pa minst
1,75 meter.

Rad Den verksamma bredden p&d TMA-skyddet bor helst
6verstiga 2,30 meter, men bredden far inte understiga 1,75 me-
ter.

Avstandet mellan TMA och framf6rvarande vagarbete far
inte vara kortare dn den energiupptagande zonens langd. Av-
stdndet kan utokas till hogst 250 meter om hela strackan kan
overblickas av trafikanterna.
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Om flera arbetsfordon finns pa vigbanan ska TMA eller TA
vara monterat pa eller draget av det forsta fordonet som trafi-
kanten nér i varje korfilt och pé vdgrenen.

Avstandet mellan TMA och framf6rvarande vigarbete far
inte vara kortare &n den energiupptagande zonens (buffertzo-
nens) langd.

KRAV

Skyddsfordon far inte ha last som klassas som farligt
gods.

KRAV

Fordon som anvands for att lyfta nagon typ av last el-
ler personer (fordonsmonterade kranar, skylift) far inte
anvandas som skyddsfordon.

KRAV

Tvargaende energiupptagande skydd ska finnas vid
allt arbete fran mobil arbetsplattform, dar fordonstra-
fik kan passera med mindre an 2,5 meters avstand i
sidled till den mobila arbetsplattformen eller lyft-
anordningen och arbetsplatsen ar avstangd med X3
markeringsskdrm for sidohinder, farthinder med mera
oavsett hogsta tillaten hastighet pa gatan.

KRAV

Tvargaende energiupptagande skydd ska vara
forsedda med X2 markeringsskérm for hinder mot
trafikriktningen pa hindrets hela bredd for god synbar-
het. Hojden ska vara 300-600 mm.




10. Fordon och dess utrustning vid vagarbeten

10.1 Allmant

Fordon som utgor hinder eller fara for 6vrig trafik ska ha de for-
donsutrustningar, lyktor, vigmirken och trafikanordningar
som krévs for uppgiften och enligt nedanstaende krav. Se Tra-
fikverkets Utmdrkning av fordon i vaghdllningsarbete och Att ar-
beta med vaghdliningsfordon.

Trafikverket kréver dven att tung lastbil samt sldpvagn (6ver
3,5 ton), ska genomgé extra bromskontroll en gang per ar for-
utom ordinarie besiktning. Det far som ldngst vara maximalt 8
manader mellan tva besiktningstillfallen.

Backvarning

P4 platser dér oskyddade trafikanter eller personal uppehaller
sig ska lastbil, dumper eller annat fordon som vid backning har
skymd sikt bakét fran forarplatsen vara utrustat med backvar-
ningsutrustning, se 9.3.2.

Saker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sdkerhet om de har hytt som
uppfyller kraven i (TSFS 2013:63) och forarstol f6r féraren och
passagerare, samt dr utformade med en séker férarmiljo.

Forare i arbetsredskap eller fordon som inte uppfyller dessa
forutsittningar raknas som personal pa vigen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra
lyftanordningar riknas som personal pa vdgen. Se dven Arbets-
miljoverkets foreskrift (AFS 2006:6 Lyftanordningar och lyftred-
skap).

10.2 Fordonstyper vid vagarbeten

10.2.1 Skyddsfordon

Ett skyddsfordon 4r ett fordon som har till uppgift att skydda
trafikanter och personal vid ett vigarbete och kan vara forsett
med TMA eller TA, se avsnitt 9.10.5.
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Vikten pa ett skyddsfordon utan TMA eller TA ska bestimmas
utifran entreprendrens riskanalys.

Ett arbetsfordon kan vid intermittent arbete vara sitt eget
skyddsfordon och ska da vara utrustat som ett skyddsfordon.

Fordon som &r lastat med gods som omfattas av lagen om
transport av farligt gods far inte var som skyddsfordon.

Vikten pé skyddsfordon, minst 7 ton 4r krav hos Trafikverket
enligt beslut. Rédet till entreprendrerna fran Trafikverket ar att
skyddsfordonet vager minst 9 ton.

Hos kommunala vighéllningsmyndigheter kan reglerna f6r
anvandning av skyddsfordon eller bruttovikten variera bero-
ende pa vigklass och arbetsaktivitet. Ta kontakt med den till-
standsgivande vaghallningsmyndigheten, se bilaga F.

10.2.2 Varningsfordon

Varningsfordon &r ett fordon som har till uppgift att varna f6r
en framforliggande arbetsplats. Minsta vikt pa ett varningsfor-
don pa det statliga vignatet med en hastighetsgréans 6ver
60km/h 4r 7 ton bruttovikt enligt beslut av Trafikverket, men ra-
det till entreprendrerna dr minst 9 ton.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och X2
markeringsskarm for hinder med behovliga vigmarken samt
varningslykta. Om sé erfordras ska fordonet vara utrustat med
energiupptagande skydd (TMA).

Fordon som &r lastat med gods som omfattas av lagen om
transport av farligt gods fér inte vara varningsfordon. Hos olika
vaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvandning av
skydds- och varningsfordon eller for bruttovikten variera bero-
ende pa vigklass och arbetsaktivitet. Kontakta den aktuella vag-
hallningsmyndigheten for ytterligare detaljer.

10.2.3 Tillfalligt vaghallningsfordon
Ett tillfalligt vAghallningsfor-

don kan vara till exempel en 750 = )\

personbilklass 1, eller en létt : A b \
lastbil som anvands for att = ™ —
utfora ett vaghallningsar- e
bete.
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For att ett fordon ska rdknas som ett vighallningsfordon ska
det minst vara utrustad med varningslykta.

Om fordonet utgor hinder eller fara i trafiken ska det ocksa
ha X2 Markeringsskdrm for hinder och A20 Varning for vagarbete
monterat pa fordonet.

Battenburgmonster

Battenburgmonster far anvindas som forstarkt fordonsmarke-
ring pé ett vighallningsfordon. Markeringen ska utforas i ett
sammanhéngande monster
och fordonets konturer ska
vara utmdrkta.

Monstret ska bestd av rek-
tanguldra rutor i férhallandet
cirka 1:3 som anpassas efter
fordonets storlek och kontur.

Markeringen ska vara utford i prismatiskt reflekterande fluo-
rescerande orange folie och i prismatiskt reflekterande blatt.

Bilens fdrg bor vara ljus for att kontrasteffekten ska bli bra.

10.2.4 Mobil arbetsplattform
Med mobila arbetsplattformar avses fordon eller efterfordon
med en korg som vigarbete kan utforas fran.
Arbetsmiljoverkets foreskrifter, Anvandning av arbetsutrustning
(AFS 2006:4) samt Lyftanord-
ningar och lyftredskap (AFS ;‘lj
2006:6) anger forutsattningar <
for hur dessa fordon, redskap, i
kan anvindas vid vigarbeten. _ e
Dessa anordningar far ald- e W— %
rig kunna pékoras av andra
fordon.
Véaghallningsmyndigheten kréver att utféraren uppréttar en
TA-plan 6ver arbeten med lyftanordningar i trafikmiljo.
Energiupptagande tvirgdende skydd ska alltid anvindas nér
arbete utfors fran mobila arbetsplattformar forutom dar endast
gangtrafik forekommer, se 9.10.5.
I undantagsfall kan enbart skyddsfordon (utan energiuppta-
gande skydd) f4 anvdndas nér arbete utférs pa mindre gator,



dér den verkliga hastigheten
ar 30 km/h eller lagre. z

Pa GC-vagar ska ett val till-
taget arbetsomrade spirras
av enligt MB TTM-21 eller SS
7750-1.

Allt arbete fran mobila ar-
betsplattformar ska foregas
av en noggrann riskanalys
och utforaren ska radgora
med Trafikingenjoren i varje
enskilt fall.

Atgirder ska vidtas for att hindra anordningen fran att vilta,
glida eller forflyttas oavsiktligt. Personlig fallskyddsutrustning
ska anvindas

10.2.5 Lotsbil
Lotsbil ar ett fordon som anvinds for att leda trafikanter forbi
en vigarbetsplats.
Lotsbil ska vara personbil, klass I eller l4tt lastbil.
Véghéallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta
samt med en informationstavla som dr hogt placerad pa fordo-

net. Informationstavlan ska vara utformad som J2 upplysnings-
marke, med texten "Lots folj mig”.

Textstorleken ska vara 200 mm for versal text och 140 mm f6r
gemen text.

Vid anvindning av VMS-skylt med svart botten, ska textstor-
leken vara 150mm for versal text och 110mm for gemen text.
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10.2.6 Efterfordon
Ett efterfordon &r ett fordon som inte 4r sldpfordon, till exem-
pel vagmairkesvagn, sandspridare och liknande.

Vagmarkesvagn
Vagmarkesvagnen dr
funktionellt sett ett for-
don avsett for att béara
vigmarken, markerings-

VE00-2200mm

L __1_ 100-200mm

s TR

HE I

Mn 1000rmm

skdrmar och avsténg-
ningslyktor.

Vagnen ar ett efterfor-
don som vid transport
till och fran en végar-
betsplats far koras i 70 L
km/h om vagnen uppfyl-
ler de krav som framgér
av foreskrift TSVFS 1987:15.

Om tva vagnar kopplas samman dr den hogsta tilldtna hastig-
heten 30 km/h. LGF-skylt ska monteras pa den sista vagnen.

Bredden pa markeringsskdrmar kan variera mellan cirka
1600 mm och 2200 mm.

Vagnen far dven bira de vigmérken som géller for fordon i
rorelse, se kap 10.3.9.

Vagnen ska vara forsedd med den utrustning enligt Trafikf6r-
ordningen som géller for bromsade sldpvagnar, forutom regist-
reringsskylt, for att vara l4tt att uppticka i morker.

Tva véxelvis blinkande avstdngningslyktor med riktat gult ljus
ska placeras ovanfor den dversta markeringsskdrmen. Lyk-
torna ska placeras 100-300 mm fran markeringsskdrmens yt-

terkant. Maximalt 100 mm ovanfor den 6vre skdrmen.

Lyktorna ska alltid vara i funktion, utom nér vagnen &r place-
rad i anslutning till en trafiksignal, jarnvigsoverging med sig-
naler eller liknande.
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Da en vigmarkesvagn &r placerad bakom trafikanordningar,
till exempel X1 markeringspilar eller X3 markeringsskdrm for
sidohinder farthinder med mera, ska den nedre skirmen
téckas eller tas bort. Detta for att ge en tydligare trafikledning
till trafikanterna som ska passera hindret.

Tackning ska vara heltdckande och fargen ska vara matt,
svart eller gré.

10.2.7 Ovriga fordon och maskiner
Vid végarbeten férekommer &ven fordon som klassas som mo-
torredskap, till exempel vagviltar, frisar, klistermopeder och
laggare. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor
for att varna nér det kan utgéra hinder eller fara om de befin-
ner sig utanfor ett avstingt vigarbetsomrade.

Da motorredskap utfor arbete utanfor avstidngt arbetsomrade
ska dven X2 markeringsskdrm for hinder, monteras pa redskapet.

10.3 Fordonsutrustning
Som fordonsutrustning réknas lyktor, ljusanordningar, vigmér-
ken och trafikanordningar som &r monterade pa fordon.

Fordonsmarkeringar for tungt fordon och LGF-skyltar beho-
ver inte vara synliga pa ett fordon i aktivt arbete som har av-
stdngningsanordningar monterade.

Registreringsskyltar ska vara vl synliga och hallas i sddant
skick att de l4tt kan avldsas. Detta géller dock inte nér en bil an-
vands i vaghallningsarbete eller liknande arbete och den ena
skylten skyms av redskap eller annan utrustning som anvinds i
arbetet.

10.3.1 Lyktor pa fordon

Fordon i vighéllningsarbete ska ha minst en varningslykta.

 Varningslyktan pa viaghallningsfordon ska ha roterande eller
blinkande gult ljus vid vigarbete eller liknande arbete nér
fordonet utgdr hinder eller fara for 6vrig trafik genom sin
plats pa végen eller genom framférandet.

+ Lyktor far inte monteras sé att de kan forvixlas med fordo-
nets ordinarie korriktningsvisare eller backningsvarnings-
lyktor.
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Lyktor ska vara CE-mérkta och far inte vara blandande. Lyk-
tor p& vaghallningsfordon (utdver ordinarie fordonslyktor), ska
ha tydlig typgodkédnnandebeteckning, samt markt med lyktans
Klass, tillverkare och tillverkningsar.

10.3.2 Backvarning

Pa platser dér oskyddade trafikanter eller personal uppehéller

sig ska lastbil, dumper eller annat fordon som vid backning har

begrinsad sikt fran forarplatsen vara utrustade med:

+ Tvalyktor med orangegult ljus for att
minska risken att manniskor blir pa- /
korda vid backning.

+ Kamera monterad for att ha god upp-
sikt bakom fordonet.

+ Skirm i forarhytten for att i realtid
kunna se vad kameran sun | |'l:'
visar. __I o |__
Alternativt ska backningsvakt finnas
som uppmaérksammar féraren pd hinder vid backning.
Ljudsignal kan vara ett komplement till ovanstdende. Lyk-
torna ska endast vara i bruk nér fordonets backvéxel 4r i ak-
tivt ldge.

10.3.3 Varningslyktor

Varningslykta ska finnas pa vig-
héllningsfordon och vara monterad in___-_;
enligt Transportstyrelsens fore-

skrifter.

Varningslykta ska endast anvéndas for att varna 6vrig trafik
for att fordonet stéllts upp, eller framférs pa sddant vis att det
utgdr hinder eller fara for 6vrig trafik. Det innebér att varnings-
lyktor inte bor anvéndas vid normala transporter och inte hel-
ler inom en avstdngd arbetsplats.

Varningslyktor ska monteras pa fordonet sa att de 4r i det
nirmaste vagritt mot markplanet. Om en varningslykta kom-
pletteras med en annan blinkande Iykta ska den vara ansluten
pa ett sadant sitt att den endast kan vara tillkopplad da var-
ningslyktan ar tdnd.



i

Ljuskéllans centrum, p& minst en varningslykta, ska kunna
ses runt om fordonet frén en hojd av 1,2 meter fran mark samt

om

pa ett avstand av 20 meter och langre bort fran fordonet.
Riktade varningslyktor som dr godkénda enligt ECE R65 kate-
gori X kan anvindas om de ger synbarhet runtom fordonet.
Da avstidngningslyktor dr monterade pa ett fordon behdver
varningslyktan inte synas &t det hall avstingningslyktorna &r
riktade.

Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan Jjusanordning, ska ha en
kontrollampa som visar fast orangegult ljus nir lyktan eller an-
ordningen 4r tillkopplad. Lampan ska vara vil synlig frén férar-
platsen. Kontrollampan ska vara kopplad s att den sldcks om
varningslyktan inte dr i funktionslége.

10.3.4 Varningsblinker

Fordonets ordinarie varningsblinker fir anvindas vid vigarbe-
ten i akuta ldgen nér varningslyktor saknas eller tillfalligt dr ur
funktion.

10.3.5 Arbetsbelysning
Arbetsbelysning med vitt ljus far inte vara riktat bakat pa sa-
dant sitt att trafikanter kan uppfatta att det framférvarande
fordonet kommer emot dem.

Arbetsbelysning som monteras invid ramen under flaket och
ska riktas i plogvingens riktning.

Arbetsbelysning som monteras invid utkastet pa en saltspri-
dare ska riktas rakt ned i vigbanan.

Fordon och dess utrustning vid vdgarbeten 10

Vitt ljus, arbetsbelysning, far inte
vara riktad sa att trafikanten kan
se ljusoppningen och forvaxla den
som moétande trafik till exempel
belysning av redskap.

Arbetsbelysning monteras invid
ramen under flaket och riktas i
vingens riktning.

Arbetsbelysning monteras invid ut-
kastet och riktas rakt ned i backen.
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10.3.6 Positionslyktor

Redskap som &r bredare dn 2,60 m eller skjuter ut mer &n 20
cm utanfdr fordonet p& nagon sida ska vid fard vara tydligt ut-
markta.

Under morker, i skymning eller gryning och i vrigt nir det
ar pakallat av viderleken eller andra omstandigheter, ska alltid
sddan utrustning mérkas ut enligt foljande;

+ Framtill med lyktor som visar vitt ljus framat samt med vita
reflexer pa lastens yttersta delar.

+ Baktill med lyktor som visar rétt ljus bakét samt med roda
reflexer pa lastens yttersta delar.

10.3.7 Avstangningslykta

Avstdngningslyktor kan monteras pé vighéllningsfordon som
har avstdngningsanordning. De ska finnas om inte varningslyk-
tan syns pé grund av monterad utrustning.

Avstangningslyktor kan kombineras med fordonets ordinarie
varningslyktor.

Nér avstdngningslyktor dr kombinerade med en varnings-
lykta, ska avstdngningslyktorna vara anslutna pa ett sddant sétt
att de endast kan vara tillkopplade da varningslyktan &r till-
kopplad.

10.3.8 VMS ljusanordningar (elektroniska omstallbara
ljustavlor) pa fordon
Liten ljusanordning
Vaghallningsfordon far ha kompletterande
bakgrundskdrm med en ljusanordning E
som visar en gul pil, ett vigmaérke eller an- L e
nan symbol. Syftet dr att 6ka upptickbar- fr N
heten. —, =
Anordningen X5 anger att trafikanter é
kan passera pa den sida som pilen eller pi- - -
larna visar. Pilen eller pilarna kan vara fast
lysande eller blinkande, och véxelvis blinkande nér trafiken ska
passera pa bada sidor om vighallningsfordonet.
X5 Gul ljuspil eller pilar ska visas nir vighallningsfordonet ar
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placerad pa vigrenen och
hénvisning kan ske till
korfalt som ar fritt fran
motande trafik.
Anordningen kan for-
mas antingen av separata
Iyktor eller av samman-

satta diodmatriser.

Ljusanordningen ska
kunna mandvreras fran forarplatsen samt kunna 6vervakas i
realtid.

10.3.9 Vagmarken monterade pa fordon i rorelse (TSFS
2019:74 168)
I samband med végarbete eller liknande arbete eller andra till-
falliga férhallanden far féljande vigmérken eller anordningar
vara uppsatta pé fordon i rorelse:
A1l Varning for stenskott
A20 Varning for vdgarbete
A40 Varning for annan fara
A41 Varning for olycka
D2 Pébjuden korbana
E13 Rekommenderad hogsta hastighet
E14 Rekommenderad hogsta hastighet upphor
X2  Markerings skdrm for hinder
X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder
med mera

10. X5  Gulljuspil eller ljuspilar

F25 Korfalt upphor, och F26 Korfdlt avstangt, far vara uppsatt
pé fordon i rorelse om fordonet befinner sig pa en plats utanfor

RS A A o

korbanan eller om det finns sérskilda skil for annat och vara i
minst normalstorlek

Mirke J2 Upplysningsmdrke, far vara uppsatt pa fordon i ro-
relse om det finns synnerliga skl for det.

Varningsmérken monterade pé fordon i rorelse far vara i
storlek “normal”. P4 fordon med normal fordonsutmérkning
ska eventuellt pdbudsmérke vara i storleken "stor”.

Normalt ska pdbudsmérken inte anvdndas. Inte heller X5 gul



ljuspil eller ljuspilar p& fordon som &r placerade till hoger pa kor-
banan och dér trafiken maste svinga ut i métande korfalt for att
kunna passera.

Nér en vigmarkesvagn placeras som chikan ska pdbudsmér-
ket vara av storleken "mycket stor”. Skdrmarna far visas bade
bakat och framét vid till exempel placering i refug.

Vid fordonsutmérkning med enkel X2 Markeringsskdrm for
hinder, ska den minst ha en héjd av 400mm.

Observera Mirke F25 upplysning om korfilt: nar mirket pla-
ceras pa ett fordon och &r utfort i storleken "mycket stor” och
fordonet &r placerad pé vigrenen, far markeringsskarmar ute-
lamnas.

10.3.10 Placering av skarmar och vagmarken pa fordon
Skédrm eller skdrmar ska vara placerade enligt exempelbild och
ha en sammanhéngande hdjd av 400 - 600mm.

Bakre skdrmen far ha en 6ppning om maximalt 50cm for att
mojliggdra anvindande av draganordning eller annan kopp-
lingsanordning.

Den nedre skirmen placeras ldngst bak, alternativt langst
fram da fordonet upptar utrymme i métande korfilt, eller pa
det redskap fordonet bér beroende pa vilken typ av arbete som
utfors.
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10 Fordon och dess utrustning vid végarbeten

Den 6vre markeringsskdrmen ska forskjutas i langdled och ska
tdcka den fordonsdel som skdrmen dr monterad pé.

En markeringsskdrm som monteras pa fordonets front ska
anpassas efter fordonets utrustning om den av tekniska skél
inte kan tdcka hela fordonets bredd. Skirmen kan da komplet-
teras med vertikalt placerade markeringsskdrmar, 800 x 200
mm, pa fordonets bida sidor. Dessa skdrmar ska ha reflex pa
bada sidor.

Inom téttbebyggt omride ska X2 markeringsskarmar placeras
pa fordonets tak eller hytt som rullgardinsmontage eller fall-
bart montage. Vagmérke ska da vara i storlek liten.

Avstédndet mellan tva markeringsskdrmar ska anpassas. Li-
kasa hojden pé skdrmarna men de ska tillsammans vara minst
400mm.

Har man bara en skirm,
ska den vara 400mm hog.

Véagmarken och avsting-
ningsanordningar som ar
monterade pé fordon ska vara

tickta eller slickta vid trans-
porter till och fran arbetsplat-
sen. Vid kortare forflyttning
under intermittent arbete kréavs dock ingen tackning eller de-
montering.

D3 avstdngningslyktor 4r monterade beho6ver ingen var-
ningslykta synas at det hall som avstdngningslyktorna ar rik-
tade.

Forarhytten ska ha sddan héllfasthet och vara sa fastsatt att
forare och passagerare far tillfredsstallande skydd mot skada.
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Observera Nir arbete utfors inom avstingt vigarbetsomrade
kravs ingen fordonsburen avstingning.

Plog- och Sandningsbilar

Minsta krav pa utméarkning vid till exempel sandning, saltning
och snorojning vid snofall &r minsta utmérkning varningslykta
som kan ses fran alla hall. Utstickande redskap ska vara tydligt
utmarkta, se avsnitt 10.3.6.

Andra maskiner som om an-
véands i vintervighallningen

Vid arbete med borttagning av is,
snovallar och liknande arbete pa
vagstricka, i vigkorsning, trafik-
platser, pa parkeringsplatser med
flera, ska fordon ha fordonsut-
markning for intermittent arbete;
X2 markeringsskdrm, varningslyktor och vigmarke A20.




11. Trafikreglering vid vagarbeten

11.1 Allméant

Nér en trafikant méste kora ut i motande trafiks korfalt for att
passera en vagarbetsplats och moéte inte dr majligt, ska trafikan-
ten fa god trafikledning for att kunna passera vigarbetet pa ett
sakert sitt, framfor allt om sikten inte medger att trafikanten kan
se om métande trafik férekommer eller vid stora trafikméngder.

Om det rader déliga siktférhallanden eller hoga trafikfloden,
behovs reglering av trafiken forbi vagarbetsplatsen. Regle-
ringen kan goras med vakt, lots, trafiksignal eller med hjilp av
vagmarken.

Observera Om regleringen utfors med vakt eller trafiksignal -
ska regleringen organiseras sa att vintetiden for trafikanterna
inte ska vara ldngre dn 5 minuter vid anviandning av Vakt res-
pektive 3 minuter vid anvindning av trafiksignal. Om det finns
sdrskilda skil, kan vaghallningsmyndigheten avgora att ldngre
tider kan f forekomma.

Om en vigkorsning eller viganslutning finns pa den regle-
rade striackan ska dven den vara reglerad.

11.2 Trafikreglering med vakt
Den som utses till vakt ska ha 14gst B-kérkort och tidigare erfa-
renhet fran vigarbete.

Vakt ska vara utbil-
dad, samt ha den »
kompetens som
krévs for trafikregle- yan
ring och vara vél in- -,
forstddd med sin ar-
betsuppgift, se .
avsnitt 4.3.1 Trafik- P i
reglering.

Vakten ska béra

1)
Py
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11 Trafikreglering vid végarbeten

sdrskild varseljacka i fluorescerande gul farg med lang drm.
Jackan ska ha texten "VAKT” savil bak som fram.
Texten ska vara versal, minst 80 mm hdg och centrerad pa
fram- och baksidan.

Vakten ska vara utrustad med:
- mairke C 34 storlek "liten” (diameter 0.45) med texten "Stopp
- Vakt”
« alternativt r6d fluorescerande flagga, 400x400 med mera
+ imorker en lykta med rétt fast sken, som
har en ljusstyrka pa minst 20 - 100 can-
dela, ha en god ljusspridning &t sidorna
och vara vdl synlig pd minst 100 meters
avstand
+ utrustning for att varna personal nér fara
uppstér och varselbyxor i ldgst klass 2 vid
arbete i morker eller vid dis och dimma
eller andra forhallanden med délig sikt.

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska ldmnas
med varningsmairket A 40 Annan fara och med tilldggstavla T
22 med texten "Vakt ".

Vaktens arbetspass ska planeras sa att det f6ljer arbetstidsla-
gen. Passen bor normalt vara en timme och som léngst tva tim-
mar sammanhingande tid. Dérefter bor avlosning ske. Vakten
kan déa ges vila eller andra arbetsuppgifter.

Detta innebdr att arbetsplatsen ska ha minst tre personer
som tilldelats vaktuppgif-

ten och som kan alter- .
nera som vakt. =

Vakts tecken - = sk n
V1 Stopp n _; T
Tecknet anger stopp for ==

den trafikant som vakten
ar vand mot.
Vid morker ges tecknet med lykta med rott fast sken.
Tecknet far dven ges med mirke C34 stopp for angivet dnda-
mal, med texten STOPP/ VAKT, eller en rod fluorescerande
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flagga, 400mm x 400mm.

V2 Kor fram
Tecknet ges med en vinkande rorelse i fardrikt-

VAKT

ningen.
Tecknet anger att trafikanten far fortsétta
framat.

V3 Kannetecken
Kiannetecken ska biras bade framtill och bak-

till. VAKT

11.3 Trafikreglering med lots
Da det finns krav pa att trafiken ska pas-
sera arbetsplatsen med 14g hastighet kan

vakten kombineras med en lots.
Trafiklotsen transporterar sig med ett
tillfalligt vaghéllningsfordon och hamtar
véantande ko vid vakten for att med lamp-
lig hastighet visa kon fram till nésta vakt.
Lotsens fordon utméirks med en VMS el-

ler J2 vigmirke med texten "Lots {6l

”

mig”.
Lotsning i kombination med tillfallig trafiksignal (skyttelsignal)
Lotsning kan kombineras
med en tillfallig trafiksig-

nal i stillet for vakt. An-
laggningen ska dé vara

anpassad sa att den styrs
av lotsfordonets forare. &
LOTS
500m

O meter

E-75 meter fore
signal vid 50 km/h
Lotsen har da tva funk-

tioner, dels att lotsa trafik
forbi arbetsplatsen - dels
att styra sjdlva trafiksig-
nalen. I detta fall ska trafiksignalen vara fjarrmandvrerad av

lotsen.



Trafikregleringen gar da till pa detta sétt:
+ Vid start stiller lotsen bada signalerna pa rétt.
 Lotsen stiller den signal han &r vid pa gront och ger tecken
at trafiken att f6lja efter.
+ Signalen ska vara s instdlld att den efter en férutbestimd
tid slar om till r6tt (bada) signalerna visar nu rott.
+ Nir lotsen nér &ndpunkten kor han eller hon 4t sidan och
vinkar forbi trafiken.
+ Nystart frdn punkt 2.
Lots ska ha samma kompetens som krévs for Vakt (APV Tra-
fikreglering).
Véagmarke J2 med vidstdende utformning bor séttas upp vid
lotsning med signal som férvarning.
Det méste dock finnas ett forberedande A 22 varningsmdrke.
J2 kan inte ersdtta varningsmaérket for flerfargssignal.

11.4 Trafikreglering med tillfallig trafiksignal
(flerfargssignal)

En tillfallig signalanldggning kan anvéndas da trafikan-
terna inte kan motas vid en véagarbetsplats. Tillfélliga
trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god fram-
komlighet.

Anvands signalanldggning dr det viktigt att inte
andra anordningar skymmer anldggningen. Sig-
nalens underkant ska monteras minst 1,7 m
6ver kdrbanans niva.

Tidssdttningen maste anpassas s att den
minst svarar mot den stricka som regleras, men
som lédngst 3 minuter om inte andra skl forelig-
ger.

A22 Varning for flerfargssignal, ska alltid séttas
upp enligt anvisningar i forfattningar. A34 Varningsmaérket for
ko, bor placeras pa lampligt avstand fore signalen.

Observera Gult blinkande ljus 4r inte tillitet som driftform.

Lyktor och Jjusanordningar pa exempelvis vigmarkesvagnar
ska vara sldckta nir vagnen star i nérheten av en tillféllig eller
permanent trafiksignal, om det finns risk att trafikanterna kan
missuppfatta signalen.

1]

o
A
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11 Trafikreglering vid végarbeten

11.5 Trafikreglering med vagmarken

Om det skulle uppsta osdkerhet om vem som har skyldighet att
lamna féretrdda (enl. grundregeln i Trf), kan man med hjélp av
vagmairken avgora vem som har skyldighet att ldmna métande
trafikanter foretréde.

Dessa vigmairken kan man dven anvianda vid situationer déar
den som inte har hindret pa sin sida ska ha skyldighet att
lamna foretrade for moétande trafik, dar det finns risk for exem-
pelvis kobildning ut i en korsning med vig eller jarnvig.

Viagmarket B6Vajningsplikt mot motande trafik, och B7Motande
trafik har vajningsplikt, far endast sittas upp pé en stracka som
kan 6verblickas i sin helhet, &ven under morker.

Observera Strickan fir inte Gverstiga 100 meter. Markena far
inte séttas upp om trafiken regleras med trafiksignal eller om
vakt anvinds.

Vagmarket B6 och B7 kan anvandas:

« for att ange vilken korriktning som har
skyldighet att lamna métande trafik, fore-
trade

+ ndr det dr endast ett korfalt 6ppet, och det
finns hinder {6r bada trafikriktningarna.

+ nir det kan behova fortydligas om vilken
korriktning som har skyldighet att 1imna
foretrade till métande trafik

+ ndr vagen 4r sa smal att méte dr olampligt.
I normalfallet smalare &n 5 meter.

11.6 Tillfalligt stoppande av trafik
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Da trafiken behover stoppas for sprangning, tradfallning el-
ler liknande arbeten kan detta goras med personal utbildad for
uppgiften, eller stoppsignal.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakt,
enligt avsnitt 11.2 Vakt.

Vid stopp pé trafikintensiva vdgar kan det vara lampligast att
anlita polisen for detta.

Ett alternativ till att tillfalligt stoppa trafiken dr att stdnga va-
gen genom foreskrift med stod av 10 kap. 14§ i trafikférord-
ningen.

Observera Information &r viktig vid 1dngvariga sprangnings-
arbeten - se exempel pé informationsblad fran Trafikverkets
webbsida.
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12. Vagmarkeringar

I samband med att ett vigarbete sker, kan vita vigmarkeringar
tillfalligt erséttas av gula vigmarkeringar for att underlétta for
trafikanterna.

Permanent vigmarkering som inte géller och har styrande
effekt ska tdckas eller tas bort eftersom de kan vara vilsele-
dande for trafikanten. Observera att detta géller all vigmarke-
ring, sparromraden, mittlinjer, kantlinjer, korfaltsmarkeringar,
pilar, 6vergangsstéllen med flera.

Diremot far borttagning av vigmarkeringar (som ska vara
kvar efter att arbetet fardigstallts) ersdttas med utplacering av
X3 Markeringsskdrm for sidohinder, om arbetets varaktighet &r
hogst atta timmar.

Tillfalliga markeringar i gul farg som inte ldngre géller, ska
tas bort omedelbart.

Gula vigmarkeringar liksom permanent vigmarkeringar ska
utforas med retroreflekterande material. Markeringarna ska

vara minst 15 cm breda vid enkel mitt eller kantlinje. Marke-
ringen kan utforas med férg eller tejp avsedd for &ndamalet.

Vagbanereflektor Avstand for vagbanereflektor
:i B wn e Kadime
m S lém
o s Mutlmje
R R R R L

For att forbattra korledning vid vigmarkering kan vigbane-
reflektorer anvindas. Vagbanereflektorer ska d4 vara samma
farg som den linje de monteras pa och monteras enligt vidsta-
ende skiss.

Anvindningen av vigbanereflektorer beskrivs narmare i do-
kumentet “Vagars och Gators Utformning” (VGU).
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13.

13.1 Allmant

Ansvaret for information om végarbeten avilar byggherren/be-
stéllaren och ska ske i samrad med vighallningsmyndigheten,
se avsnitt 4.1.

13.2 Inrapportering till vaghallningsmyndigheten
Bestillaren ska informera vighéllningsmyndigheten om ett
vagarbete.

Informationen ska ldmnas i god tid innan véagarbetet ska
starta. Den ska innehélla uppgifter om typ av arbete, utstrick-
ning och eventuell begransning av framkomligheten.

Observera Utforaren ska dven omedelbart meddela nér ett
végarbete avslutats.

Vid arbeten dér framkomligheten begrinsas for kollektivtra-
fiken meddelas dven trafiksamordnaren och ansvarig for skol-
skjutstrafiken.

13.3 Informationstavlor
Informationstavlor (dven i kombination med J2 Upplysnings-
miérken) kan sittas upp som férberedande upplysning till trafi-
kanterna vid langvariga fasta arbetsplatser.

Bestillaren av informationstavlorna avgor vid vilken tidpunkt
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nformation i samband med vagarbeten

som &r lamplig att sdtta upp tavlorna beroende pa arbetets pé-
verkan pa trafiken och begrénsningar i framkomligheten for
boende efter vigen.

Informationstavlorna bor dock vara uppsatta senast tva - tre
veckor innan arbetet pdborjas. Senast en vecka efter slutbesikt-
ning ska tavlorna demonteras.

For att fa sétta upp informationstavla erfordras tillstdnd fran
vaghéallningsmyndigheten eller annan myndighet.

Informationstavlorna pd kommunens végar och gator ska ut-
formas enligt kommunens profilprogram.

Innehall pa informationstavla
Vad - Var - Nér = (Vi bygger ny genomfart till Xxxxx. Byggstart
april XXXX - fardig augusti XXXX).

Med upplysningsmarke J2 kan man ytterligare forstarka in-
formationen, speciellt nér behov finns att upplysa om begrin-
sad framkomlighet och nédr man vill rekommendera ett annat
végval. Budskapet kan tydliggéras genom att presentera infor-
mationen i en viss ordningsfljd, till exempel;

+ Vad - Var - Rad = (Vagavstdngning vid Xxxx - folj orange vag-
visning)

+ Var - Vad - Rad = (Vag till Xxxx dr avstangd - folj orange vag-
visning)



Drift- och underhallsarbeten 14

14. Drift- och underhallsarbeten

Olika slag av driftsarbeten maste utféras inom véagnétet. Dessa
arbeten utfors oftast av Vaghéllarens drift- och underhéllsavdel-
ning/ entreprendr.

Arbetena sker med egen personal eller inhyrda entreprendrer,
och med hjilp av speciella redskap och anpassade arbetsfordon.
Dessa underhéllsarbeten &r ofta att betrakta som intermittenta
arbeten, eller rorliga arbeten. Ménga arbeten utfors fran hytten
pa sikra arbetsfordon. Det forekommer naturligtvis dven un-
derhéllsarbeten dér personal behéver arbeta manuellt ute i
sjdlva vigomréadet.

Observera Beldggningsarbeten behandlas i sdrskilt kapitel.

14.1 Intermittent arbete
Exempel pa intermittenta arbeten &r bortforsling av sno i kors-
ningar, parkeringar, utsdttning, inmétning, slatter av vigrenar,
kantskirning, vigmarkeringsarbeten, 16v- och sandsopning,
skrapplockning, motionering av ventiler med mera
Intermittent arbete utfors oftast med hjélp av ett viaghall-
ningsfordon som ocksé kan vara sitt eget skyddsfordon, utan att
det &r forsett med energiupptagande skydd dar hastigheten inte
overstiger 50 km/h. Fordonet ska vara korrekt utrustat med
skyltar och varningslampor.

Fordonet far inte utféra arbeten pd kommunens vignat dir
ordinarie hogsta hastighet 4r 60 km/h eller hogre, for da géller
skyddsfordon med TMA eller att arbetsfordonet 4r utrustat
med TMA.

Skyddsfordonet eller vighéllningsfordonet maste viga
minst 3,5 ton, se avsnitt 9.10.5 och 10.2.1. Hastigheten pa pas-
serande fordon far inte 6verskrida 60 km/h verklig hastighet
vid passagen. Om personal arbetar eller befinner sig pa vigba-
nan, dr hogsta tillitna hastigheten forbi arbetsplatsen 30 km/h
verklig hastighet.

14.2 Rorligt arbete

Exempel pa rorliga arbeten &r vintervighallning, som bestar av
snoplogning vid snofall, sandning och saltning, vilka utfors
inom hela vagnitet inom kommunen.

Arbetena utfors i regel med till exempel lastbilar, traktorer,
hjullastare och liknande, som forflyttar sig i hastigheter som
inte avviker vdsentligt frin det normala trafikflodet. Det inne-
bir att de inte utgor nagot storre hinder i trafiken, men det kra-
ver naturligtvis att trafikanten dr uppmarksam och undviker att
komma i omedelbar nirhet av fordonet.

Véaghallningsfordonet ska vara korrekt utrustat med rote-
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14 Drift- och underhallsarbeten

rande eller blixtrande varningslampor och positionsljus for
bred utrustning.

14.3 Tillfalliga arbeten

Exempel pa tillfalliga arbeten kan vara reparationer av ricken,
uppsattning av skyltar, motionering av ventiler, justering av be-
tdckningar, ratning av kantsten, lagning av hal i asfaltbeldgg-
ningar, skotsel och rengoring av refuger och rondeller, tradfall-
ning, och likande. Det vill sdga arbeten dir personal befinner
sig i vigomréadet, men under en ganska kort tidsperiod, se av-
snitt 9.8.3 - tillfallig fast arbetsplats.

Ibland tar det langre tid att sétta upp skyltar och avstang-
ningsanordningar vid sddana arbetsplatser, dn det tar att utféra
sjdlva arbetet.

Arbetsfordonet kan i vissa gynnsamma situationer utnyttjas
som skyddsfordon efter riskbedémning. Det ska placeras en bit
ifrdn arbetet (buffertzon) och i korféltet, man ska efterstriva att
ha ett tomt korfalt mellan arbetande personal och trafiken. Ut-
markningen av arbetsplatsen ska ocksa kompletteras med till-
félliga farthinder och X3 markeringsskidrmar for sidohinder,
farthinder med mera.

Fordonet ska vara forsett med varningslykta/-or, X2 marke-
ringsskdarm for hinder och nédvindiga vagméarken.



Belaggningsarbeten och trafikmalning

Med beldggningsarbeten avses alla slag av arbeten med belédgg-
ningar och forberedelser for beldggningsarbeten med undan-
tag av potthalslagning.

Observera Beliggningsarbeten samt frasningsarbeten ska
alltid utmérkas som en fast arbetsplats.

Dessa arbeten stiller séledes stora krav pa flexibilitet vid ut-
miérkningen. Detta pa grund av att arbetsplatsen hela tiden for-
flyttar sig utmed langa strackor, med skiftande forhallanden
och ibland maste utforas i olika etapper.

Dirfor kréavs en mycket god planering for hur arbetet ska ut-
foras tidsmaéssigt, hur utmérkning och skyddsanordningar ska
placeras, samt vad som krévs i form av information till trafikan-
ter, fastighetségare, néaringsidkare och 6vriga samhallsfunktio-
ner.

Viktigt Bestillare och Utforare ska samrédda med Véaghall-
ningsmyndigheten, med avseende om lokala trafikforeskrifter
maste utfardas vid avstingningar, omledningar, och om utfora-
ren behover uppstéllningsplatser pa gator for sin utrustning.

Bestéllaren ska upprétta en 6vergripande Arbetsmiljoplan
och ta fram forutsattningarna for en Trafikanordningsplan.
Riskbedomningar och trafikanordningsplaner ska anpassas till
varje enskilt fall av utféraren.

15.1 Arbetsplatsens avgransning

Arbetsplatsen avgransas pa normalt sitt med X2 Markerings-
skdrm for hinder och X3 markeringsskiarm for sidohinder fart-
hinder med mera.

J2 Upplysningstavlor, kan utplaceras innan arbetsplatsen som
beskriver arbetets art till exempel "Frasning”, “Beldggningsar-
beten om X km”, eller kommande arbeten.

Observera En arbetsplats fa vara hogst 2 km lang.

15.2 Uppstallning av fordon, redskap efter arbets-
dagens slut
Uppstillningsplatser ska planeras och godkédnnas i samrad med
Trafik och/eller driftavdelningen. I férekommande fall kan det
komma att fordras tillstdnd for nyttjande av allmén platsmark,
se Anvisningar for nyttjande av offentlig plats, se avsnitt 16.3.
Eller att ndgon sidogata i nérheten upplates till uppstéllning
av maskiner och utrustning under arbetet.
Om arbetsredskap méste placeras i vigrenen, fordrar det vil
utmaérkta avstdngningsanordningar samt energiupptagande
skydd. Vid délig sikt forses dessa platser med varningslyktor.
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15 Beldggningsarbeten och trafikmalning

15.3 Forekommande utmarkning av arbetsplat-
sen

Vagmaérke A20 Varning for vagarbete, anvinds for att varna 6vrig
trafik. P4 storre arbetsplatser forses vigmarket A20 med en till-
laggstavla med arbetsomrédets langd.

Nér vigarbetet dr aktivt, det vill sdga nér personal och arbets-
fordon finns pa platsen, kan varningsmaérket A20 kompletteras
med J2 upplysningsmdrke "Personal pa vigen” och med farthin-
der. Skyltar och farthinder ska tas bort, eller séttas ur funktion
ndr arbetet inte ar aktivt.

Utmed arbetsplatsen placeras X3 markeringsskdrm for sido-
hinder farthinder med mera.

Tit placering &r oftast nédvéandig pa grund av vigens linjefo-
ring eller pa grund av andra omsténdigheter for att trafik inte
ska komma in pa arbetsplatsen eller den nylagda ytan.

Pa kommunens vagnit kravs i princip alltid tvirgiende ener-
giupptagande skydd (detta for att skapa en buffertzon innan ar-
betsplatsen), men vid gynnsamma forhéllanden kan undantag
medges i samrid ske med Trafikingenjoren, se bilaga F - lokala
bestdammelser.

15.3.1 Langsgaende och tvarsgaende nivaskillnader i
korbanan

Tvargdende nivéskillnader ska om mdjligt vara utjdmnade efter
arbetstidens slut.

Om langsgdende nivaskillnader kvarstar efter arbetsdagen
ska markeringsskdrmar for sidohinder X3 placeras intill skar-
ven med inbordes avstdnd av hdgst 10 m.

Frista skarvar tvdrs 6ver vigen ska mérkas ut med varnings-
market A8 Ojamn vdg, samt markeras med fluorescerande farg.

Om nivéskillnader kvarstir nér arbetet dr avslutat och 4r lika
med eller stérre dn 30 mm mellan beldggningskant och stéd-
remsa ska detta mirkas ut med A27 Hog korbanekant.

Utmérkningen ska upprepas efter korsning med annan vag.

Viktigt Tvargaende skarp frés eller beldggningskant mjukas
ned och sprayas alltid med fluorescerande farg. Detta ar sarskilt
viktigt att utfora pa gdng och cykelbanor eller pa andra platser
dér det forekommer oskyddade trafikanter.

15.3.2 Hastighetsbegransning, omkorningsforbud och
varning for stenskott

Om hastighetsbegriansning anvidnds ska detta gélla pa en s&
kort stracka som mojligt i anslutning till utliggning och valt-
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ning. Dock hogst en kilometer i samband med justerings och
beldggningsarbete.

Om det foreligger risk for stenslipp eller halka, ska trafikan-
terna varnas med vagmaérke A1l Varning for stenskott eller
marke A10 Varning for slirig korbana.

Hastighetsbegrinsning till 50 eller 30 km/h bor dvervégas.
Varningsmérken ska upprepas, var 250 meter eller férses med
tillaggstavla T1 Vagstrackans langd. I forekommande fall ska
aven hastighetsbegransningsmérken upprepas var 500 meter,
efter korsning med annan vag dven fast hastighetsbegransning
giller tills annan hastighet dr skyltad. Upprepningsmirken be-
hover inte placeras pa bada sidor av véagen.

Vid potthalslagning och mindre lagningar ska arbetsplatsen
utmaérkas med A20Varning for vagarbete, denna utmérkning kan
vara fordonsplacerad. Arbetsplatsavstdngning ska finnas i bada
andar av arbetsomrédet, dessa kan vara fordonsburna.

Observera Om fordon av arbetstekniska skil maste framfo-
ras mot korriktningen ska fordonet ha avstingningsanordning
monterad fram pé fordonet, och halvljuset ska vara avstangt.

15.4 Vagmarkeringsarbeten (Trafikmalning)

Markeringsarbeten stéller stora krav pd utmérkningen pa
grund av att arbetsplatsen hela tiden forflyttas langa strackor,
med skiftande férhéllanden. Déarfor krévs en mycket god plane-
ring, av s&vil arbetets uppldggning som utmérkningen.

Markeringsarbete bor om mdjligt samordnas med andra ar-
beten inom avstingt omréde.

15.4.1 Handlaggning av vagmarkeringar

+ Arbetsplatsen vid handldggning av markeringar ska méarkas
ut som fast arbetsplats.

+ Nér personal befinner sig pa arbetsplatsen ska alltid ett for-
don finnas uppstillt som skydd.

- Vid markering av 6vergangsstille med massa ska avstiang-
ningsanordningar placeras sé att gdende, inte utan svarighet
kan betrdda den varma massan.

« Dar refug finns ska trafiken om mojligt ledas pa rétt sida om
denna. Om detta inte dr genomforbart méste samtliga statio-
nira mirken D2 Pabjuden korbana tickas 6ver, dven mér-
ken pé motsatta sidan - vid métande trafik och trafikregle-
ring utforas.



16. Anmalan, TA-planer och tillstand innan start

Anmailningsplikt foreligger for vigarbeten som utfors inom
kommunal mark.

Bestillaren/Utforare ska ta kontakt med Vaghallaren for att
utrdna vilka krav som géller just for platsen i fraga. Oftast for-
dras det att en trafikanordningsplan uppréttas och att Grévtill-
stdnd inhdmtas. Att starta ett vagarbete utan anmaélan och/eller
behoriga tillstind innebdr att utféraren gor sig skyldig till egen-
miktigt forfarande.

For att erhalla ett gravtillstdnd och/eller en granskad/tillaten
TA-plan - sa forbinder sig utforaren att félja de bestimmelser
och anvisningar som kommunen utfardat betréffande dessa ar-
beten.

16.1 Trafikanordningsplan

En trafikanordningsplan bestar i princip av ett faktablad samt
en utmarkningsritning som beskriver vilka trafikanordningar
som erfordras for att 4stadkomma en siker vigarbetsplats.

16.1.1 Ansokan kan goras digitalt via kommunens hem-
sidai de flesta fall
Forutséttningarna for trafikanordningsplanen ska tas fram av
byggherren eller av denne anlitad byggarbetsmiljosamordnare,
entreprenor eller konsult. Utforaren ska i sin tur upprétta trafi-
kanordningsplanen.

Till stod och hjilp vid framtagandet av en trafikanordnings-
plan ska Trafikforings principer anvindas, se avsnitt 4.1.2.

Trafikanordningsplanen ska bestd av faktablad och ritning el-
ler skiss. Pa ritningen eller skissen ska arbetsomradet vara tyd-
ligt markerat, det vill sdga det omride som é&tgar till sjdlva arbe-
tet, avstdngningar, trafikanordningar och materialupplag.

Trafikanordningsplanen ska visa hur trafiken, framfor allt
GC-trafiken, leds forbi arbetsomradet och vara férsedd med de
uppgifter som krévs for att en tydlig utméarkning och avsting-
ning av arbetsplatsen for att s& god trafiksdkerhet som majligt
ska astadkommas.
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16 Anmalan, TA-planer och tillstand innan start

Trafikanordningsplanen ska innehélla alla nédvandiga vag-
mirken och anordningar, och deras placering pa vigen. Trafi-
kanordningsplanen maste alltid 6verensstimma med lokala
forhallanden, och anpassas till olika aktiviteter pa platsen.

Observera Avstangning av fordonstrafik ska planeras sé att
forekommande gang- cykel- och mopedtrafik klass II, kan pas-
sera arbetsomradet utan att ledas om.

Skyddsanordningar och framkomlighet f6r personer med
funktionsvariationer och oskyddade trafikanter ska noga beak-
tas vid utférandet.

Observera Ansdkan ska ldmnas till Vaghallningsmyndighe-
ten minst 10 arbetsdagar innan arbetet paborjas, for att gransk-
ning, samordning och information till berérda parter ska hin-
nas med. Arbetet far inte padbdrjas innan planen dr granskad
och tilléten att anvénda.

Med godkédnnande av vaghallaren menas att TA-planen dr
granskad och tillaten att anvéndas pé det eller den del av det
kommunala vignétet den avser, och med anpassning till ra-
dande forhallanden och eventuella kompletteringar som kan
komma att krdvas utifran utforarens egna riskbeddmningar.

Granskad trafikanordningsplan ska forvaras hos Vaghéllaren
och en kopia av densamma ska anslas eller finnas tillgénglig pa
arbetsplatsen.

For aterkommande driftarbeten, kan i vissa fall ett generellt
tillstand sokas arligen. En generell trafikanordningsplan méste
dock uppréttas. Dessa planer méste anpassas till arbetets art
och rddande lokala forutséttningar.

Akuta arbeten utférs med erforderlig utmérkning och av-
stangning. TA-planen sénds in till trafikingenjren senast da-
gen efter. Med fordel kan man anvénda sig av de generella pla-
ner som finns, efter anpassning till aktivitet och lokala
forhallanden.

Exempel pé trafikanordningsplaner finns att tillgd,
se bilaga I.

16.2 Gravtillstand

I forekommande fall krévs dven ett gréivtillstind, om arbetena
innebdr att utféraren méste utféra nigot slag av schaktning i en
trafikyta eller pa allmén platsmark. For sidana arbeten har
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kommunen oftast utfiardat sirskilda regler och anvisningar.
For vidare information, se kommunens regler & anvisningar
for schakt- och ledningsarbeten sé kallade Gravanvisningar.
Ansokan om grévtillstdnd skickas till Vaghallningsmyndighe-
ten, som samordnar drendet tillsammans med granskning av
den inldimnade TA-planen.
Ansokan for grav/schakt- eller 6ppningstillstand gors digitalt
via kommunens hemsida.

16.3 Tillfalligt nyttjande av offentlig plats/allman
plats

For att nyttja ytterligare ytor vid ett véag- eller ledningsarbete
(till exempel f6r personalvagnar, redskapsbodar, material och
diverse utrustning), vilka inte alltid ryms inom sjélva arbetsytan
eller som inte f4 placeras inom “fredade” zoner som ingar i vag-
arbetsomradet - maste tillstdnd sékas hos Polismyndigheten.
Det dr Ordningslagen som styr 6ver anvandningen av offentlig
plats.

Se Skovde kommuns riktlinjer om nyttjande av allmén plats
via skovde.se.



17. Kontroller och sanktioner

Inga arbeten far forekomma pa kommunal mark utan vighalla-
rens vetskap. Saledes foreligger en anmélningsplikt till Vaghall-
ningsmyndigheten vid alla arbeten som tar allmén platsmark i
ansprak.

I regel fordras det att en Trafikanordningsplan upprittats,
och att ett Gravningstillstdnd erhalls, innan arbetet kan pabor-
jas - vilket forklarats i foregdende avsnitt. Om oklarheter f6re-
ligger, kontakta Vaghallningsmyndigheten som kan bedéma
vad som krévs i det enskilda fallet.

Vid genomf6rande av ett arbete i "gaturummet” forpliktigar
sig bestéllaren/byggherren att folja de regler och anvisningar
som utfirdats av kommunen for arbete inom trafikerade ytor,
och f6r gravning i kommunal mark, samt for nyttjande av offent-
lig plats (vilket dven kréver ett tillstind fran Polismyndigheten).

Den som later utfora arbeten (Byggherre/ bestéllare/ led-
ningségare) eller andra aktiviteter inom kommunal mark bér
tydliggora ovanstdende regler och anvisningar i sina anbuds-
handlingar och avtalsdokument - for att undvika att bli ersatt-
ningsskyldig for eventuella fel och brister, gentemot utféraren.

En Trafikanordningsplan kan ocksé krévas vid andra slag av

aktiviteter i gaturummet, till exempel uppstéllning av skylift,
kran, fasadstillning, byggbelamringar med mera.

Om ett arbete utfors utan granskad TA-plan eller godként
gravtillstdnd, kommer arbetet att stoppas och anmalas till Polis-
myndigheten {6r vidare utredning om brott och skadestands-
skyldighet. Avsaknad av tillstdnd vid brukande av offentlig plats
regleras av polismyndigheten direkt, enligt bestimmelser i
Ordningslagen och lokala Ordningsstadgan.

Eventuella skador pa vegetation och averkan pa diverse kom-
munala installationer, samt framtida aterstallningsarbeten reg-
leras i samband med att arbetsplatsen slut besiktigas. Se kom-
munens regler och anvisningar for gravning i kommunal mark.

Om trafiksdkerheten anses dventyras vid en arbetsplats och
patalade brister inte atgirdats inom &verenskommen tid, dger
kommunen ritt att stoppa arbetet och 14ta utféra erforderliga
kompletteringar pa bekostnad av bestillaren/byggherren.

Enligt lag ska kommunen i egenskap av vighéllare ansvara
for att Iopande kontroller utfors vid arbeten, for att borga for
att en tillfredstéllande trafiksdkerhet och framkomlighet rader
pa gatunitet.
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17 Kontroller och sanktioner

Inspektioner kommer séledes att utforas pa arbetsplatser for
att kontrollera att utféraren foljer gillande regelverk och Gver-
enskomna trafikanordningsplaner. Inspektioner av utméarkning
och trafikanordningar genomfors av kommunen utsedd kon-
trollant, och utfors i digitalt eller analogt med princip enligt
SAK:s kontrollmanual, se bilaga D.

De eventuella fel och brister (kontrollpunkter) som uppticks
pa arbetsplatsen vid dessa tillfdllen, kan medfora att bestalla-
ren/utforaren avkrévs en sanktion i form av en avgift som har
faststillts av kommunfullméktige.

Under en inledningsperiod kan kommunen besluta att en-
dast kontrollera och bedéma négra av de mest vésentliga kon-
trollpunkterna - for att senare inkludera bedémning av ytterli-
gare kontrollpunkter som ingar i manualen. Anledningen till
detta forfaringssitt ar att skapa klarhet och béttre forstéelse for
vikten av olika regler. Vaghallaren énskar dessutom att genom-
fora dessa kontroller pa ett sétt som medger dialog med utfora-
rens personal och samforstdnd med den som dr utméarknings-
ansvarig.
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Kontrollera vilket bedomningssétt som tillimpas i den kom-
mun arbetet ska utforas.

Kontrollens omfattning bor redovisas i anbudshandlingarna
eller i sarskilt PM - om det inte framgar av Kontrollformuldret i
Bilaga D och vidhdngande Avgiftstabell i Bilaga E.

Kontrollpunkter beddms enligt foljande skala; 1 = godkénd, 2
= mindre allvarlig brist, 3 = allvarlig brist. Beroende pa resulta-
tet frin dessa bedomningar, 16per utforaren risk att &laggas
sanktionsavgift enligt vad Skdvde kommun har faststillt. Se
skovde.se for gillande sanktionsavgifter. Skovde kommuns be-
slutade sanktionsavgifter finns dven tillgdngliga vid digital ans6-
kan om trafikanordningsplan.
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