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Bestallare/Uppdrag

Kommunstyrelsen gav 2024-03-11 § 34/24, sektor samhalls-
byggnad i uppdrag att ta fram ett planprogram for Hasslum.
Som underlag for fortsatt arbete och planering har sektor
samhallsbyggnad 2025-05-01 avtalat om en strukturskiss for
sodra delen av Hasslum, referensnr 170432, med QPG Arki-
tektur.

Medverkande

Projekitagare
Johan Elgh, chef sektor samhéllsbyggnad

Profestbestallore
Johanna Eriksson, planchef

Syrgrupp
Ledningsruppen for sektor samhéllsbyggnad

Profertgrupp
Patrik Igelstrom, planarkitekt

Joakim Anden, planarkitekt

Claes Clausen, stadsarkitekt

Christian Johansson, marknadsutvecklare
Magnus Bisi, gruppchef, mark och exploatering

Peter Svensson, gatu- och naturchef

Sektor samhallsbyggnads planenhet har kontinuerligt kom-
municerat arbetet och utbyte av information har skett med
kommunens ovriga berorda sektorer.

En konsultgrupp med ledning av QPG Arkitektur har tillsam-
mans med Radhuset Arkitekter och Ramball Sverige bistatt
med analyser och rad kring gestaltning samt de illustrationer
som framgar av handlingen.

Petter Lodmark & Ida Hogstrom, QPG Arkitektur
Johan Wahlstrom, Radhuset Arkitekter

Vidar Glette, Ramboll (mobilitet) Inledning
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Sammanfattning

Strukturskissen for Hasslum sodra visar hur om-
radet kopplas starkare till omgivande stadsdelar
och lyfter fram den potential till vidareutveckling
och okad exploatering som ryms inom omradet
och i synnerhet kvarteret Motorblocket.

Hasslum nés idag soderifran via vag 49 och fran
nordvast via vag 26. Hasslumsvagen ar omradets
inre huvudstrak for tillfart till lokalgator och fast-
igheter. Tung trafik leds soderut mot vag 49 for att
undvika negativ paverkan pa bostadsomraden i
norr. Nuvarande korsning mellan Hasslumsvagen
och vag 49 ar kapacitetsmassigt begransad, sar-
skilt for vanstersvingande fordon mot Hasslum.
Detta paverkar mojligheten att utveckla omradet
med fler verksamheter. Strukturskissen foreslar
darfor nya kopplingar mot vag 49 och vag 26 samt
olika kapacitetshojande atgarder och forbattring-
ar for gdende, cyklister och kollektivtrafik som
kan bli aktuella att studera narmare i takt med en
stegvis utveckling av omradet.

Omradet foreslas utvecklas i etapper med priori-
tet att fortdta det befintliga Hasslumomréadet och
den vastra delen och sedan den 6stra delen med

den stora markresursen pa Motorblocket.

Strukturskissen syftar ocksa till att hoja omradets
attraktionskraft for mellanstora féretag, dar nya
moijligheter for service som lunchrestauranger
bidrar till en mer dynamisk miljo. Parallellt med
den urbana utvecklingen prioriteras hallbarhet
genom en utvecklad gronmiljo och sammanhang-
ande grona strak som framjar bade rekreation
och ekosystemtjanster. Hela omradet sakras dess-
utom genom en genomtankt plan for dagvatten-
och skyfallshantering, vilket skapar en trygg och
héllbar livsmiljo.
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Analysmaterial, bakgrund och hanvisningar till
andra kommunala dokument sammanfattas i
denna rapport.

Utvecklingen av Hasslum bygger pa principen
om ett effektivt och samordnat markutnyttjande
dar gemensamma losningar for parkering och
dagvatten frigor byggbar yta och hojer exploate-
ringsgraden fran 40 % upp mot 60 %. Genom att
integrera en bla-gron infrastruktur skapas natur-
liga mervérden i form av skyfallssdkring och en
attraktiv utemiljo, samtidigt som en finmaskig
kvartersstruktur sdkerstéller flexibilitet for fram-
tida fastighetsbildning. Omradet transformeras
fran traditionell industri till en modern stadsdel
genom att prioritera inre kopplingar for gdng-,
cykel- och kollektivtrafik som knyter samman
Hasslum med omgivande stadsdelar.
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Inledning

Syfte

Strukturskissens syfte ar att dversiktligt utreda forutsattningar och redovisa
forslag pa hur omradet kring Hasslum kan utvecklas, utifran infrastruktur och
verksamheter men dven gronstruktur. Strukturskissen ska identifiera och redo-
visa nodvandiga kopplingar med omgivande stadsdelar och lyfta dvergripande
fragor som beror planomradet i ett storre ssmmanhang och perspektiv.

Varfor strukturskiss

Som ett komplement till den kommunala planeringen har en strukturskiss tagits
fram for att samordna forutsdttningar och ambitioner i ett tidigt skede. Skissen
foreslas fungera som ett vagledande dokument fér omradets inriktning och kan
ligga till grund for kommande planprogram eller detaljplanering. Syftet ar att
visualisera hur infrastruktur och stadsmiljo kan integreras for att skapa ett bra
beslutsunderlag.

Avgransning

Det cirka 70 hektar stora planomradet i Hasslum ligger ungefér 2,5 km fran Skévde centrum. Struktur-
skissen fokuserar pa Hasslums verksamhetsomrdde med den utbredning det har idag och den intillig-
gande exploaterbara fastigheten Motorblocket 1. Narliggande omraden som 6vningsféltet och nyligen
utbyggda bostadsomrédden som Tradgardsstaden ingdr inte i studien. I strukturskissen kommer aven
omrddets kopplingar till omgivningarna att studeras.

Figur 1 - Visar avgrénsningen for strukturskissen.
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Forutsattningar

Befintliga styrdokument och detaljplaner

Oversiktsplanens inriktning
Denna planering utgar fran Skévdes dversiktsplan
2040 och Ovriga strategiska program.

Verksamhetsomradet omndmns i 6versiktsplanen
och beskrivs som att det finns bland annat fore-
tagsverksamhet, kontor, undervisningslokaler,
bygghandel, bilverkstad, biltvatt, plats reserverad
for ny brandstation samt Hasslums évningsom-
rade. Det centrala laget ger goda mojligheter for
utveckling nara bostader och service i Skovde
Science City (Mariesjo). Pa fastigheten Motor-
blocket 1 pagar utfyllnad med sotsand. Darefter
kan ytan stédllas i ordning for verksamhetsetable-
ring. Inom omrade Hasslum-Mejselvagen finns
verksamheter som i dag kan hamna i konflikt
sinsemellan pa grund av expansionsbehov, trans-
portbehov och sakerhet. Utmaningarna kan vara
svara att losa 1 gallande detaljplaner. Det stéller
krav pd att andra och skapa nya detaljplaner.

I FOP Centrum beskrivs det hur staden ska vaxa
Osterut och kopplas samman over vastra stamba-
nan for att ta bort den barridr som jarnvigen
utgor. Pa sa satt knyts stadskarnan starkare ihop
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med den nya stadsdelen Mariesjo Science City, (se
bild nedan). I strukturskissen for Hasslum
anvands samma tankesatt. Har ser vi hur vag 26
utgor nésta barridr som behéver hanteras for att
knyta Hasslum narmare staden och framfor allt
till det nya Mariesjo. Visionen ar att Skovdes
stadslandskap ska stracka sig over Hasslum anda
fram till Osan. En viktig del i detta &r att vigarnas
utformning anpassas efter stadens krav pa narhet
och fungerar bra for alla, fran fotgangare till
tunga transporter.

Genom strukturskissen kan vi i ett tidigt skede
lyfta viktiga fragor och basera framtida vagval pa
en bredare helhetssyn. Dokumentet fungerar som
ett strategiskt samtalsstod som skapar transpa-
rens mellan kommunens olika offentliga och
privata aktorer, dar alla far en gemensam bild av
planeringen och mélen. Detta underlattar sam-
verkan bdde internt och i dialog med externa
parter som invanare och néringsliv. Dokumentet
ar inte juridiskt bindande, utan utgor en vision
for hur kommunen idag ser att omradet kan
utvecklas. Det fungerar ddirmed som ett stod till
de lagstadgade beslutsprocesserna for exempelvis
detaljplaner och infrastrukturprojekt.

Figur2 och 3. Den dvre bilden ar ett utdrag ur FOP Centrum som visar hur omrdden i centrala Skovde linkas samman.
Bilden nedan ar en reviderad illustration pd hur dven Hasslum ar tankt att [dnkas samman med centrala Skovde pa ett tyad-

ligare satt.
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Styrdokument

Riktlinjer for dagvatten

I Skovde kommuns riktlinjer for dagvattenhante-
ring anges att avrinningen fran ett bebyggt
omréde i mojligaste méan ska vara densamma som
innan omradet bebyggdes. I riktlinjen anges att
dagvatten ska tas omhand sd nara kédllan som
mojligt. I samband med nyexploatering forespra-
kar kommunen Oppna dagvattenlosningar och
lokalt omhadndertagande av dagvatten.

Recipientens kanslighet och planerad markan-
vandning avgor tillsammans om och i vilken
omfattning dagvattnet ska behandlas och renas.
Om recipienten ar kanslig och planerad markan-
vandning innebar hoga fororeningshalter, bland
annat stora parkeringsplatser (>50 platser) och
verksamhetsomraden, ska dagvattnet behandlas
och oljeavskiljning anvandas.

Parkeringsnorm

Enligt Skovdes parkeringspolicy for halvcentrala
lagen finns idag ett teoretiskt underskott pa ca
130 platser i omradet. Vid en framtida fortatning
till 40 % exploateringsgrad berdknas behovet cka
med ytterligare 850 platser.

Dialogen med fastighetsdgarna visar dock att den
faktiska efterfragan pa fler platser ar lag, vilket
tyder pa att nuvarande parkeringsnorm inte fullt
ut speglar verksamheternas behov. For att mojlig-
gora en hogre exploatering utan att binda upp

vardefull mark for parkering, ar en barande
princip for Hasslum att utreda anpassade parke-
ringsnormer och gemensamma mobilitetslos-
ningar som alternativ till fastighetsspecifika
losningar.

Forutsattningar i befintliga detaljplaner
Hasslums verksamhetsomrade ar idag indelat i 39
fastigheter i varierande storlek fran ca 1700m2
(Cylindern 5) till 40 000m2 (Kylaren 1) och det
verkar ca 90 foretag i omradet. Enligt gidllande
detaljplaner far samtliga fastigheter bebyggas
med en tredjedel férutom Cylindern 1, Ventilen 1
och 2 och Vaghyveln 1 som alla har andra bestam-
melser. Inom gillande detaljplaner kvarstar ca 14
400m?2 byggratt dd sammanlagd byggnadsarea ar
ca 92 800m2 men detaljplanerna medger 107
200m2. Detaljplanerna tilldter en relativt ldg
bebyggelse dar den vanligast forekommande
hojdangivelsen ar byggnadshojd eller totalh6jd
om 8 meter. Inom Kvarteret Ventilen 2 tilldts en
hogre hojd om 15,5 meter (totalh6jd).

Det finns 16 gallande detaljplaner eller dndringar
av detaljplaner for det befintliga verksamhetsom-
radet. Majoriteten av dessa har anvandningen
industriandamél med variationer som smdindu-
stri eller verksamheter med ringa eller inte sto-
rande paverkan for omgivningen.
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Tre detaljplaner vaster om Hasslumsvagen skiljer
frdn detta:

- For fastigheten Ventilen 1 och 2: ADP 492,
Skoldndamal

- For fastigheten Ventilen 6: ADP 572 Verksam-
heter, Kontor och Studentbostédder, i en smal
remsa mot Batterivagen inom DP 608, anvand-
ningen Skola.

- For omrddet mellan Ventilen 9 och 10 och vag
26: DP 608, Brandstation.

.| Figur4. Orientering, karta med
- [fastighetsbeteckningar och vig-

OVNINGSFALTET namn i Hasslum

- Bamalien "

VWS” Vevst.6'

Figur 5. Grafik over utnyttian-
degrad av detaljplanens tillatna
BYA per fastighet

Rl - 2 U (e e Ao L Ta kKL
Andel BYA av fastighetsarean
Bl Bl B+ Bl Bl-: 0,1 <0,1

STRUKTURSKISS FOR VERKSAMHETSOMRADET HASSLUM 9



UTSTALLNINGSFORSLAG

Verksamheter

Den mest frekvent forekommande byggnadstypen
inom omradet ar byggnader om en eller tvda
vaningsplan dar de flesta byggnader med ett
vaningsplan har en hog invandig takhojd. Bygg-
naderna har generellt platt eller ldglutande tak
ibland med sarg pa gavlarna. Fasaderna ar i plat
oftast i form av korrugerad plat, platkassetter
eller platbekladda sandwichelement. Kuloren ar
generellt i graskala. De f& undantag fran detta ar
skolbyggnaderna pé Ventilen 1 som bestdr av rott
tegel och rod korrugerad plat samt kommunens
byggnader pa Kylaren 1 som ar av gult tegel med
rott takavslut samt gul trapanel. T Ovrigt finns det
byggnadsdelar av rott tegel pd Cylindern 1 och
Vevstaken 2 samt ett hus med svart trapanel pa
Vaghyveln 5.

Vanligt forekommande verksamheter ar inom
bygg- och bilbranschen. Sammantaget ger detta
att omrddet upplevs homogent vad galler bygg-
nadshojder, fasadmaterial och kulorer.

De senaste foretagsetableringarna ar nybyggna-
der kring Véltgatan i norra delen av verksamhets-
omradet och det dr de som har flest foretag inom
samma adress. Det har varit vanligt att en exploa-
tor utvecklat och byggt inom en fastighet och
sedan hyr ut delar av ytorna for att delfinansiera

projektet. I sodra delen aterfinns de dldre foreta-
gen 1 Hasslum och har ar det farre foretag inom
samma fastighet.

Genom att skatta data frdn SCB arbetade det 2020
ca 1000 personer i omradet och enligt informa-
tion som framkom pa dialogmotet under hosten
2025 bedoms skolans elever och 6vrig verksamhet
uppga till cirka 500 personer.

Hasslums verksamhetsomréde ar idag indelat i 39
fastigheter i varierande storlek fran ca 1700 m2
till 40 000 m2.

Foretaget CEJN har idag fastigheterna Cylindern 1
och Ventilen 2 och det finns planer pa att de ska
forvarva @ven hela eller delar av Kylaren 1. Om s&
blir fallet kommer CEJN &dga en fastighetsyta om
ca 75100m?2.




N

Figur 6 - Visar cykelvagar

Forutsattningar for trafiksituationen

Cykelvagar

Frdn Hasslum tar det ca 10 minuter att cykla till
centrala Skovde. Narmaste utpekade cykelstrak
gér pa norra delen av Hasslumsvagen vidare 6ver
vag 26 och sedan soderut pa vastra sidan av vag 26
och vidare in mot centrum. Genom omradet och
soder om omradet loper mindre cykelvagar som
delvis innebar cykling 1 korbanan.

Dagens cykelkopplingar norrut gar langs Sodra
Metallvigen mot Butiksomradet Stallsiken och
langs Insatsvagen, Slangvagen och Horsdsvagen
(Gul och Lila led) mot Tradgardsstaden. Kopp-
lingen 6sterut mot Igelstorp sker langs Hjovagen
dar det nyligen byggts cykelbana pa strackan
mellan vag 26 och Osan. Trafikverket planerar att
fortsatta cykelviagen fram till Igelstorp. Det finns
inga matningar av gang- eller cykeltrafiken i
omradet, men den nya cykelviagen parallellt med

UTSTALLNINGSFORSLAG

Lila straket
Gula straket
Ovriga cykelvagar

véag 49 mot centrum har okat attraktiviteten for
pendlingscykeltrafik langs detta strak.

Cykelkopplingen in mot centrum loper vid sidan
av Hjovédgen (Gul led) och soderut finns det
kopplingar via Norra Aspelundsvdgen Oster om
vag 26/49 (lila) och via en separerad cykelbana pa
vastra sidan om vag 26/49 (gul).

Barridrer

Storre vagar innebdr ofta en barridr for gang- och
cykeltrafikanter d& det kan vara langt mellan
overgangsstédllen och man kan déarfor behova ta
omvéagar for att komma till sitt mal. I Hasslum ar
vag 26 en pataglig barriar for alla trafikslag for
kopplingarna mot staden, men sarskilt for gang-
och cykeltrafikanter da det ar langt mellan trafik-
platserna Mariesjo och Hasslum. Vag 49 ar ocksa
en barriadr for gdng- och cykeltrafikanter, om dn
inte lika pataglig som vag 26, da det dven langst
denna vag ar glest mellan 6vergangsstallena.

STRUKTURSKISS FOR VERKSAMHETSOMRADET HASSLUM ll
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Pa grund av gjutsandsupplaget skapas en brant
upp pa kvarteret Motorblocket fran vag 49, denna
utgor ocksa en barridr som kommer paverka
anvandningen av Motorblocket. Vidare norrut
finns en annan typ av barridr i form av 6vnings-
faltet som hindrar vidareutveckling av verksam-
hetsomradet och kopplingar fran Hasslum
norrut.

Kollektivtrafik

Genom omradet gdr busslinje 4 som har sin
andhallplats vid Lovkullevagen pd norra delen av
Hasslumsvagen. Bussen gar langs med Hasslums-
vagen soderut for att sedan kora vasterut mot

Figur 7 - Visar kollektivtrafik
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centrum och vidare mot Hasselbacken. Frin
héllplatsen Hasslum v49 gar bussar 6sterut mot
Hjo och Karlsborg . Busslinje 4 trafikeras med en
turtdthet om fyra gdnger i timmen i rusningstid
och 6vrig tid och helgdagar gar bussen tva gdnger
itimmen. Regional busstrafik (linje 400) trafike-
rar med 4 avgdngar i timmen under rusningstid
morgon och eftermiddag (och 1 avgang i timmen
ovriga tider) mot Skovde resecentrum i vast och
Karlsborg i 6st. Under lordagar och sondagar
avgar bussar varannan timme.

-~ Busslinjeroch héllplatslagen



Bil
Under denna rubrik beskrivs trafikflodet i nuldget
forbi och inom omradet.

Langs vag 26, norr om trafikplats Hasslum,
uppgar trafikflodet till cirka 19 100 fordon per
dygn och langs vag 49 6ster om Hasslumsvagen
till cirka 12 500 fordon per dygn (ar 2022).

Langs Hasslumsvigen genom Hasslums verksam-
hetsomrade uppgar trafikflodet till mellan 2 500
och 3100 fordon/dygn (ar 2023. Den tunga trafi-
ken utgdr har mellan 13-16 % av den totala trafi-
ken. Langs den norra delen av Hasslumsvagen
trafikerar cirka 2 900 fordon/dygn (&r 2022). Av
dessa utgors cirka 2 % av tung trafik. Dessa trafik-
mangder hanteras av ett vagnat dar, dd Hasslum
kopplas till omgivningen via viag 49 (Hjovagen)
som passerar i Ost-vastlig riktning forbi omradet i
soder, och via vag 26 som passerar i nord-sydlig
riktning vaster om omrddet. Dessa vagar utgor
det statliga vagnatet i omradet. Vid Trafikplats
Mariesjo (dédr vag 49 och vég 26 delas/méts) ar

av- och péfartsramper ocksa under statligt vaghal-
larskap. Vid korsningen mellan Hasslumsvagen
och vég 26 langre norrut ar av- och pafartsramper
del av det kommunala vagnatet. Soder om Trafik-
plats Mariesjo sammanfaller vig 26 och vag 49 pa
en ca 3 km lang stracka fram till Segerstorp.
Hjoviagen fortsdtter som kommunal vag i forlang-
ningen av vig 49 vaster om trafikplatsen, med
formellt vagnummer 2753.

Nar det kommer till hastighetsgranserna var
tidigare hastighetsgransen pa vag 49 50 km/h
forbi Hasslum for att verga till 80 km/h strax
oster om omrdadet. [ samband med ombyggnad av
vag 49 under 2025 dndrades hastighetsgransen
forbi verksamhetsomradet till 60 km/h, samtidigt
som strackan med denna hastighetsgrans forlang-
des Osterut forbi korsningen mot Stordngsvagen.
Vag 26 har hastighetsgrans 80 km/h forbi hela
omradet. I anslutning till detta angor Hasslums-
vagen vag 49 via en trevagskorsning cirka 300
meter Oster om Trafikplats Mariesjo, och ar
genomgdende i omrddet. Norr om banvallen viker
Hasslumsvagen av mot vast och lutar uppat forbi
ett omrdde med smahusbebyggelse mot en plan-
skild korsning 6ver vag 26 1 nordvast, med mojlig-
het till av- och péfart i bada riktningar. Gallande
trafiksituationen har korsningen mellan Has-
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slumsvagen och vag 49 har varit hogt belastad
under max-timmarna pa morgonen och pa efter-
middagen. Det galler framfor allt vinstersvangen
fran Hasslumsvagen mot vag 49 osterut . Som
foljd av detta stangdes vianstersvangen i samband
med ombyggnad av vag 49 under 2025. I stallet
behover dessa trafikanter nu gora en u-svang i
den nya cirkulationsplatsen vid Trafikplats Marie-
sjo. En ytterligare begransande punkt gallande
det inre vagnatets sdrbarhet ar den smala kvarter-
storleken som finns mellan vag 49 och Batteriva-
gen/Rattvagen. Kvarteren ar 60 meter djupa mot
vag 49 vilket innebdr att endast tva langtradare far
plats i det magasin (det uppstallningsutrymme
som finns for fordon norr om korsningen) som
leder fran och till korsningen sett till Hasslum-
omrddet.

Sjalva utformningen av Hasslumsvégen dr cirka
570 meter lang, utformad som tvafaltsvag och har
en skyltad hastighet om 40 km/h, med lagre
rekommenderad hastighet pa delar av strackan.
For att minska storningar mot narliggande bosta-
der finns hastighetsddmpande atgarder samt
begrénsning for genomfart med tunga fordon.
Som en avslutande punkt kan ndmnas att dar
Hasslumsvagen viker vasterut norr om banvallen
finns ocksa Raddningsvigen som en fortséttning
osterut, med koppling mot det sé kallade “Gv-
ningsomradet” dér flera aktorer dr verksamma.

Befintliga trafikutredningar

En trafikutredning for Hasslumsvagen togs fram
ar 2023 av COWI pa uppdrag fran Skovde
kommun. Syftet med utredningen var att kart-
lagga framtida 1osningar for Hasslumsvagen med
mojlighet att hantera angoring for tung trafik till
omradet.

[ samband med utredningen gjordes kapacitets-
berdkningar for korsningen mellan Hasslumsva-
gen och vig 49 baserat pa framtida prognoser.
Berdkningarna gjordes bade for ett jamforelsesce-
nario (med dagens utformning) och for olika
framtida utformningar, bland annat med tillkom-
mande korsningar mot vag 49 langre Osterut, och
en ny koppling mot vag 26 som ansags mer
lampad for tung trafik.

COWTIs kapacitetsanalyser baserades pa “trafikflo-
den for maxtimtrafiken morgon och eftermiddag
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for nulaget ar 2023 respektive for prognosaret ar
2040. Svangandelar i korsningarna [antogs]
baserat pa en likvardig riktningsfordelning i hela
system som for vag 49. Det vill sdga med ungefar
70% vasterut och ungefar 30 % osterut under
maxtimmen pd morgonen respektive ungefar 33
% vasterut och ungefar 67 % Osterut under maxti-
mmen eftermiddag. Prognosticerade trafikfloden
[togs] fram genom upprakning av [2022 och 2023
ars] floden till ar 2040 med hjalp av Trafikverkets
trafikupprakningstal.”

God kapacitet innebar att hogsta belastningsgra-
den ar lagre an 0,8. Tillracklig kapacitet innebar
att hogsta belastningsgraden ar lagre an 1,0.
Otillracklig kapacitet finns d& hogsta belastnings-
graden ar hogre an 1,0. Analysen indikerar att
korsningen kan hantera framtida trafikfloden
med tillracklig kapacitet, givet att vinstersvang
tas bort (vilket gjordes i forbindelse med ombygg-
naden ar 2025). Losningen klarar dock inte “god
kapacitet”.

Det ar ocksa viktigt att namna att analysen
baseras pd en upprakning av befintliga trafikflo-
den enligt Trafikverkets prognoser for 2040, men
att eventuell fortatning eller annan tillkommande
bebyggelse inom omradet inte inkluderas. Kors-
ningen mellan Hasslumsvagen och vag 49 kan

Tabell: Resultat av Capcal-analyser for dr 2040 fran COWIs utredning.

ocksa anses vara kanslig for andra forandringar
som kan pédverka belastningen, sarskilt under
formiddagens maxtimme (exempelvis en ny
etablering med manga arbetsplatser).

For att mojliggora for befintliga och nya verksam-
heter inom omradet att utvecklas kravs att trafik-
16sningen kan hantera en tkad mangd fordon
samt att vigndtet blir mer robust genom fler
kopplingar till omgivande stadsdelar.

Bilparkering

I omradet finns ca 1200 parkeringsplatser varav
300 ar lokaliserade pé skolomraden. Utover dessa
finns 10 fastigheter utan mélade parkeringsrutor
dar det parkerar ca 120 fordon. Sammanlagt finns
det alltsd ca 1300 parkeringsplatser i omradet,
vilket ger ett p-tal pa ca 1,3 plats/arbetande.
Skolans elever och personal ror sig framst via
kollektivtrafik, cykel och till fots.

Skovde kommuns riktlinjer for att berakna parke-
ringsbehov (parkeringsnorm) anger minimikrav
for antalet bilplatser for olika d&ndamél. Beroende
pa om fastigheten bedoms vara lokaliserad i
centralt lage eller halvcentralt lage och verksam-
hetens storlek stalls olika krav pd antal bilplatser.
Antalet bilplatser beraknas som bilplatser per
1000 m2 BTA.

Alternativ Hogsibelastningsgrad.  [Stoestarfoindsdining(s) For planomrédets del bedoms hela omréadet ligga
FM EM FM EM inom halvcentralt lage.

Jimforelsealternativet 10 10 550 s60

med vinstersviang 2 2
Jamforelsealternativet GisE .67 24 5

utan véinstersving ’ ’

Bilplatshehov, bpl/1000 m? BTA Centralt ldge Halvcentralt lige

Kontor 15 25

Butiker, dagligvaror 35 40

Butiker, sallankop 25 30

Restaurang 60 70

Industri, tillverkning 10 15

Industri, lager/grossist 6 8

Industri, serviceféretag 15 20
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Under arbetet med skissen har det tagits fram
information om byggnadsarea (BYA) men ej om
bruttoarea (BTA), detta da det kraver en utforlig
byggnadsinventering. Det innebar att vi vet ett
minsta antal parkeringar som behovs for att
uppfylla parkeringsnormen men att det sannolikt
kan behodvas ytterligare platser. Om omradet ar
att betrakta som ett halvcentralt lage skulle
omradet behova ha minst 1450 parkeringsplatser
for att uppfylla p-normen. vilket innebar att det i
dagslaget saknas minst 130 parkeringsplatser for
att uppfylla p-normen.

Bla- och gronstruktur

Gronstruktur

I Skovde kommuns Oversiktsplan 2040 illustreras
var det finns storre parker, gronomréaden eller
anlagda omraden for fritidsaktiviteter i kommu-
nen. I Hasslums ndromrdde anges omradet kring
Osan samt det nya parkstraket genom Mariesjo ut
som en del av de storre och viktiga straken for
Skovdes grona infrastruktur. Den grona infra-
strukturen visar pd det som ar viktiga spridnings-

korridorer for djur och natur, dessa sammanfaller

ofta men inte alltid med rekreationsstrak for
manniskor.

Inom strukturskissens avgransningsomrade finns
inga gronomraden eller gronstrdk utpekade i
oversiktsplanens mark- och vattenanvandnings-

.....
.........
s
oS

______

] e
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karta men det innebdr inte att det inte finns
viktiga naturomraden inom omradet.

Det grona omradet bestdr till stor del av hogvaxta
tallar, 1ovtrad och tat undervegetation. Inom det
bld omrddet utgors marken av gles bjork- och
aspskog samt en del angsmark. Genom landska-
pet loper ett sankstrak som tidigare var biotop-
skyddat. En stor solitar ek med bevarandebestam-
melser enligt gdllande detaljplan finns ocksa
inom omradet. Detta omrade fyller dessutom en
viktig funktion som gron barridr mot bostaderna.
Det gula omrddet bestar av odlingsmark.

Figur 9 - Karta fran Oversiktsplanen 2040. Hela strukturskissomradet dr utpekat som omrade for verksamheter.
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Blastruktur

Som underlag till beskrivningen av skyfallshante-
ring har Skovde kommuns skyfallskartering av ett
100-arsregn anvants. I de fall omraden péaverkar
samhallsviktiga funktioner ska dven ett 400-
arsregn analyseras. For det aktuella planomrédet
har det inte identifierats ndgra samhallsviktiga
funktioner och darfor ska effekterna av ett 100-
arsregn analyseras.

Skyfallskarteringen visar att delar av omradet
oversvammas vid ett 100-drsregn. Centralt i
omradet finns det enligt karteringen instdngda
omrdden dar vatten riskerar att bli staende.
Markens ldga genomslapplighet bidrar till att
vattnet rinner undan langsamt. Det dr darfor av
stor vikt att arbeta med omradets hojdsattning for
att leda vatten bort frdn bebyggelse till narlig-
gande naturmark och vattendrag.

Recipient

Storre delen av planomrdadet ligger inom avrin-
ningsomrédet for Ombodan for ytvatten. Avrin-
ningen fran omradet langst 6sterut sker direkt till
Osan.

Recipient for dagvatten fran planomradet ar
Osan, delen Frosve till Skévde (WA21654150).

T [srousanen

fis

Figur 10- Utdrag fran Skévde kommun skyfallskartering.
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Vattenforekomsten ar klassad till méttlig ekolo-
gisk status dar kvalitetsfaktorerna fisk och na-
ringsdmnen ar utslagsgivande for bedomningen.
Den kemiska statusen i Osan uppndr ej god status
med avseende pa flera prioriterade &mnen. Bland
annat overskrids vardena av benso(a)pyren, vilket
anvands som en indikator for PAH:er och ar ett
miljogift som kan finnas i narliggande fororenade
omraden. Med bakgrund i recipientens klassifice-
ring och de mojliga péverkanskallorna i naromra-
det bedoms recipienten till kanslig.

Dikningsforetag

Delar av omradet ligger inom batnadsomradet for
dikningsforetaget Hasslum Nolgarden. Enligt de
handlingar som atfoljer dikningsforetaget var
syftet att avhjdlpa tidigare anldggnings alltfor sma
dimensioner sé att mojlighet ges till en dndamals-
enlig torrlaggning av markerna. Delar av dik-
ningsforetagets marker ligger i omraden som
detaljplanelagts for och sedan omvandlats till
verksamhetsomraden.




Tekniska forutsattningar

Marken inom planomrédet lutar, som tidigare
beskrivits, fran norr till soder, samt fran vast till
Oster. Lagsta delen av omradet ar i det Ostra
hornet dar Raddningsvagen och Hjovagen mots.
Banvallen som gdr genom omradet ar en tydlig
barridr for avrinningen i omradet dér vatten fran
hogre partier i norr fangas upp av banvallen och
leds till stor del darefter 6ster ut mot Osan.
Marken norr om banvallen dr generellt hogre dn
marken soéder om banvallen med vissa undantag.
Landskapet mellan vig 26 och dn Osan &r relativt
kuperat med hojdryggar och sankor i ost-vastlig
riktning dar sdnkorna mynnar ut i Osan som har
en nord-sydlig riktning. Dar Raddningsvagen och
Hjovagen mots ligger plushojden péd +113 och
1,5km vasterut dar Hjovagen moter vag 26 ligger
plushojden pa +120. Omradets norra del, vid
Hasslumsvagens 6verfart 6ver vag 26 ligger plus-
héjden pa +130. Omradet for nyetablering, kvarte-
ret Motorblocket, ligger som en platd dar storre
delen ligger pd plushojder mellan +122 och +127
for att sedan sldnta brant ned mot Hjovdgen och
Osan.

Motorblocket har sedan 2013/2014 anvants av
Volvo som upplag av gjutsand och omradets
marknivder dr paverkat av det och fortsatter

Vag

Hojdrygg

UTSTALLNINGSFORSLAG

forandras i och med detta . Det finns dven ett 1ofte
till Volvo att fortsatta fylla gjutsand dven i den
ostligaste kilen dar Raddningsvagen och banval-
len mots vid Osan. Fastigheten foljer den natur-
liga strukturen i landskapet med en utbredning i
ost-vastlig riktning av plattare mark. Tidigare
genomforda faltmatningar vid utfyllnadsomraden
i Skovde visar att formsanden har viss paverkan
pa dagvattnet med avseende pd molybden, men
det har inte konstaterat paverka recipienten .

Enligt SGU:s genomslapplighetskarta bestar
omradet framfor allt av glacial lera vilket har lag
genomslapplighet. Delar av omradet bestar dven
av moran vilket har hog genomslapplighet. Ge-
nomslappligheten ar som bast i de norra delarna
av omradet som aven ar de hogst beldgna delarna.
De sodra delarna, som ocksa ar de lagst liggande,
har sdmst genomslapplighet. Genomslapplighe-
ten tillsammans med omradets topografi innebar
att de lagre delarna av omradet riskerar att f&
stdende vatten vid kraftig nederbord. I de be-
byggda delarna av omrddet ar genomslapplighe-
ten lag dd stora delar av ytorna dr hdrdgjorda.

Platt, gradient dar morkare

gron betyder lagre plushéjd
= e . i e

-II-_.li ':._"f

Figur 11 - Topografin dér hdjdryggar och sdnkor i huvudsak gar i 6st-véstlig riktning.
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Forslag

Forslaget for Hasslum innebdr en utveckling av
omradet dar befintliga kvartersmarker utnyttjas
mer effektivt samtidigt som nya ytor gors tillgdng-
liga for etablering. Genom att hoja den tillatna
exploateringsgraden till 40 procent far foretag
battre mojligheter att expandera inom sina egna
fastigheter. Tillsammans med utvecklingen av
Motorblocket 11 sdder innebar detta att den totala
byggnadsarean i omradet kan oka betydligt.

For att hantera denna utveckling foreslas forand-
ringar i trafikstrukturen. Mélet ar att minska
dagens flaskhalsar och skapa béttre trafikfloden.
Bland annat planeras nya anslutningar till vag 26
och vag 49 samt en tydligare intern struktur som i
storre utstrackning skiljer tung trafik fran gang-
och cykeltrafik. Samtidigt prioriteras gdng- och
cykelvagar samt kollektivtrafik for att starka

kopplingen mellan Hasslum, staden och arbets-
platserna i omrddet.

Utbyggnaden kombineras ocksd med en utveck-
lad gron- och blastruktur. Nya dagvattendammar
och grona strak planeras for att hantera skyfall
och forbattra miljon i omradet. Dessa inslag
bidrar bdde till battre dagvattenhantering och till
att skapa mer attraktiva miljoer.

Sammantaget skapar atgarderna forutséattningar
for att Hasslum ska kunna utvecklas till ett
modernt och ldngsiktigt hdllbart verksamhetsom-
rade.
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Markanvandning

Principen for framtida markanvandning ar att
bevara och starka forutsattningarna for befintliga
verksamheter och mojliggora plats for nya verk-
samheter av likvardig karaktar och skala. Med
likvardig karaktar menas i huvudsak handel,
service och smaindustri med begransad omgiv-
ningspéaverkan.

I den vistra delen av verksamhetsomradet finns
en skolverksamhet som foreslas vara kvar. Skol-
verksamheten bedoms kunna bidra med andra
rorelsemonster och exempelvis skapa ett battre
underlag for kollektivtrafiken. Det finns ocksa ett
varde i att den vastra delen av Hasslum mojliggor
en mer blandad markanviandning for att skapa ett
tydligare samband med Mariesjo Science City.
Tillsammans med en ny koppling over vag 26 ar
malsattningen att den barridreffekt som vig 26
utgor idag ska upplevas som mindre pataglig.

Interna servicenoder

Strukturskissen foreslar att man pé utvalda
platser, vid sd kallade noder, verkar for att kom-
plettera verksamhetsomréddet med annan typ av
service som lunchrestauranger, servicebutiker,
torg- och platsbildningar. En nod kan beskrivas
som ett lage i stadsdelen dar vagar stralar

samman och dar man kan forvanta sig storre
livlighet och att manniskor mots. En plats som
har extra potential ndr det kommer till lage for
service och funktioner som vander sig till manga
istadsdelen. I dialogprocessen framkom ¢nske-
mél om lunchrestaurang.

Exploatering

Strukturskissen har moéjlighet att bana vag for
utvecklingen av omradet dar ckad exploatering ar
en drivande faktor for att starta planprocesser
och ta investeringsbeslut. Pa dialogmotet med
fastighetsidgarna framkom en 6nskan om att fa
mojlighet att exploatera sina fastigheter ytterli-
gare. Nuvarande detaljplaner for omradet medger
att 35 av 39 fastigheter far bebyggas till en tredje-
del av fastighetsytan, de 6vriga fyra fastigheterna
har andra bestimmelser. Ett sitt att mojliggora
for utveckling inom omradet ar att tillata okad
fortatning.

En av grundprinciperna i strukturskissen ar att
hoja tilldten exploateringsgrad i befintligt verk-
samhetsomrade till 40% fran dagens 33% som
galler for ndstan samtliga verksamheter enligt nu
gallande detaljplaner. Detta for att mojliggora
utveckling av de verksamheter som finns i
omradet, dd manga foretag/fastighetsagare, i
samrad med kommunen, uttryckt ett behov av
storre lokaler. I arbetet med strukturskissen har

Figur 12 - [llustration éver hur 40% exploateringsgrad skulle kunna se ut.
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aven 50% exploateringsgrad undersokts men det
har bedomts som olampligt. Det grundar sig
bland annat pa behovet av dagvattenhantering
och tillhandahéllande av parkering som staller
ytkrav vilka inte bedoms kan bli tillgodosedda
med sd hog exploateringsgrad.

En foreslagen 6kad exploateringsgrad av befint-
ligt verksamhetsomrade fran 30% till 40% skulle
innebara att den totala mojliga byggnadsarean
skulle bli ca 135 800 m2. En 0kning med 28 600
m?2 fran dagens tilldtna 107 200 m2. En utveckling
av kvarteret Motorblocket med samma exploate-

ringsgrad skulle innebdra ytterligare ca 36 040 m?°.

Siffran baseras pé skissad fastighetsindelning i
denna strukturskiss och ska ses med den nog-
grannheten. Total byggnadsarera for ett fortatat
befintligt verksamhetsomrade i Hasslum tillsam-
mans med utvecklingen av Motorblocket skulle
alltsd landa pé ca 172 000 m2.

For ny exploatering pad Motorblocket foreslds
samma exploateringsgrad for att skapa likvardiga
forutsattningar for alla fastighetsagare i omradet.
I figur 12 nedan redovisas hur utbredningen av
bebyggelse kan se ut, 1 befintligt verksamhetsom-
rade liksom Motorblocket, med 40% exploate-
ringsgrad.

BEFINTLIGA OCH PLANERADE STRAK
eeese FORESLAGNA NYA KOPPLINGAR

GULT = GC-VAG
< ROTT = PERSONBILS- OCH
TUNGTRAFIK
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Biltrafik

Principer

For att mojliggora utveckling av Hasslum och
Motorblocket kravs en forandrad trafikstruktur. I
berdkningen kopplas nuvarande trafik till den
exploatering som finns inom omradet i dag, med
en befintlig byggnadsarea pa 92 500 kvadratmeter.
Framtida fortdtning baseras pa strukturskissens
rekommendation att mojliggora fortatning upp
till en exploateringsgrad pa 40 procent. Detta
innebar en tillkommande byggnadsarea pa ytter-
ligare 43 000 kvadratmeter, eller en 6kning pa
cirka 46 procent jamfort med dagens etablering. I
tillagg inkluderas framtida utveckling inom
fastigheten Motorblocket 1 med en uppskattad
byggnadsarea pé 36 000 kvadratmeter.

Med 6kad kapacitet i korsningen Hasslumsvagen
och véag 49 kan motsvarande fortdtning ske som
beskrivs under mojligheter med nuvarande
trafiklosning. Resultatet av kapacitetsberdkning-
arna visar att befintlig korsningsutformning
mellan Hasslumsvagen och vag 49 endast kan
hantera en liten del av strukturskissens identifie-
rade potential for fortatning inom befintliga
fastigheter eller tillkommande bebyggelse inom
Motorblocket 1. Den begransade faktoren ar

Figur 13 - lllustrationsplan éver foreslagen utveckling av omradets infrastruktur.
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vanstersvangande fordon fran vig 49 mot Has-
slumsvagen.

Bade fortatningen inom befintliga fastigheter och
utvecklingen inom Motorblocket 1 forvantas
rymma verksamheter som liknar de som finns
etablerade i omréddet i dag, &tminstone pa kort till
medelldng sikt. Detta innebar att framtida trafik-
floden berdknas genom ett paslag pa tidigare
framtagna prognoser for 2040 baserat pa forvan-
tad 6kning 1 byggnadsarea inom omradet.

Med nuvarande trafiklosningar ar det mojligt att
fortata Hasslumsomradet under forutsattningar
att kapaciteten i de yttre kopplingarna ar tillrack-
lig. Trafikutredningar som pévisar detta ar troli-

Suaet Uinje befintly marknivh

gen ett minimikrav for att kommunen ska kunna
gora en sddan bedomning.

Utveckling av Motorblocket bedoms inte som
lamplig utan att forbattringar sker gillande
kapacitet i de yttre kopplingarna.

Kopplingar

D& de dldsta delarna av Hasslums verksamhets-
omrade i soder i dag endast kan angoras via
Hasslumsvagen innebar det en sdrbarhet. Att
koppla banvallen via en forldngning av Rattvagen
med en ytterligare bilvag skulle gynna robusthe-
ten och sdkerstilla trafikforsorjningen dven om
det sker en storning pa Hasslumsvagen.

Som ett led att avlasta den redan idag hogt belas-
tade Hasslumsvagen foreslds ytterligare en kopp-
ling fran soder. Att omvandla treviagskorsningen
mellan Hjovdgen och Stordngsvagen till en fyr-
vagskorsning som sedan ansluter till Banvallen
skulle markant oka tillgangligheten till omradet.
Detta lage har, av de i skissen utredda tankbara
nya sydliga kopplingspunkterna, minst negativ
paverkan pa Hjo-vagens trafikflode och kommer
bidra mycket for att forbattra trafiksituationen i
Hasslum.

Den gamla banvallen har en betydande potential
att bli en ny pulsader for omradet. Banvallen
kommer ocksa delvis ha en multianvindning for
personbils- och lastbilstrafik. I detta avseende
mojliggor den for att leda tung trafik till omradet

Figur 15 - Figurovan visar forslag pa vigsektion genom banvallen vaster om Hasslumsvégen och figuren nedan visar en

vagsektion genom banvallen vid eventuell framtida fortatning.

Svart e betinll markeied
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och inom omradet och pa sd vis freda Hasslums
villaomrédde fran de storningar i form av buller
och vibrationer som tung trafik innebar. Detta
samtidigt som det tillskapas en gen infartsvag
fran norr och vag 26 utan att gora for stort intrang
1den grona barridar som skogsomradet norr om
Valtvagen skapar mellan bostadsomradet och
verksamhetsomrédet. Det innebar dock att denna
nya infart gor intrang pa fastigheten Vaghyveln 1
som da far en minskad fastighetsyta men far
samtidigt en starkare koppling och inte blir s
perifer i forhallande till det dvriga verksamhets-
omradet.

Forslag inre kopplingar

I strukturskissens forslag foreslas att Banvallen
utvecklas till en ny pulsdder genom omrédet. Den
framtida utformningen kommer vara viktig for att
inte denna ska bli ytterligare en barriar.

Viagen pa banvallen blir den framsta infarten till
de nya kvarteren pa Motorblocket och kopplas
ihop med Raddningsvagen for transporter norrut.
Eftersom terrangen ar svarframkomlig pa grund
av gjutsandsutfyllnad, dr det svart att anldgga nya
vagar for bilar och lastbilar utdver de befintliga.
Gang- och cykelvagar har daremot léttare att
hantera hojdskillnaderna, och darfor foreslds nya
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kopplingar for dessa i soder och ¢ster mot banval-
len.

Banvallen Al

Genom hela omréadet loper banvallen efter den
nedmonterade Karlsborgsbanan. Eftersom sparen
togs bort och marken sanerades sé& sent som 2023
ar omradet fortfarande detaljplanelagt som
omrade for jarnviagsdndamal och ddrmed ar ytan
annu obebyggd och loper som ett kontinuerligt
strdk genom hela omradet.

Banvallen har darmed potential att bli en ny
pulsdder genom omradet och fa en multianvand-
ning genom att nyttjas av bade personbilar, tung
trafik, cykel och gdng. Banvallen kan da bli
lanken som mojliggor for fler kopplingspunkter i
nord-sydlig samt ost-vastlig riktning. Den bidrar
da till att skapa ett finmaskigare vagnat vilket
okar robustheten, skapar flexiblare fastigheter
kan ndss fran fler hdll samt ar en viktig lank for
att separera verksamhetsomradets tunga trafik
frdn bostadsomradet i norr. D4 Kylarvagen
kommer skiras av efter CEJNs expansion kan
Banvallen dven delvis kompensera for detta (se
punkt A7).

Att spara Banvallen som ett fortsatt strdk for
mobilitet genom landskapet har ocksé ett bety-

e e

Figur 16 - Ténkbara punkter och strak for inre kopplingar inom befintligt verksamhetsomrade for 6kad kapacitet och ro-

busthet av vagnatet.
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dande kulturhistoriskt varde som ett minne av
jarnvagen.

Den del av banvallen som ligger vaster om Has-
slumsvdgen har en bredd mellan fastigheterna
som ligger pé 25,5 till 27,5 meter. Ett lednings-
strak (prickmark i ovan bild) foljer banvallen
langs dess sodra sida och har en bredd om 9
meter och sjdlva banvallen ligger i omrddets
norra del. I den sodra delen har verksamhetsy-
torna forflyttats norrut utanfor fastighetsgran-
serna och ligger i viss grad ovanpa det utpekade
ledningsstraket i detaljplanen.

Banvallen sluttar dt oster med en plushojd pa
+127 vid kvarteret Vaghyveln i vast och ned mot
+123 dér banvallen korsar Hasslumsvagen. Avrin-
ning sker dt ost 1 huvudsak pa norra sidan om
banvallen.

Om korbanan forlaggs ovanpé banvallen undviker
man det befintliga ledningsstraket samt mojliggor
for gang- och cykelbanan att lokaliseras pa sodra
sidan om korbanan. Med den ordningen skapar
man farre korsningsansprak da de flesta mal-
punkter ligger p& den sodra sidan om banvallen,
vilket ar positivt for bade framkomligheten och
trafiksdkerheten. Gadng- och cykelbanorna
hamnar da ovanpa ledningsstraket men vid
hédndelse av ledningsarbete ar det lattare att
etablera alternativa vagar for gdng- och cykeltra-
fik dn for biltrafik. Ytor for dagvattenhanteringen
norr om banvallen bibehdlls

Vid en eventuell framtida fortatning kan ytor for
gdende och cyklister behovas aven pd norra
sidan, dessa behover i sa fall etableras pd fastig-
hetsmark. P4 sodra sidan kan utformningen
mojliggora att bebyggelse stracker sig langre
norrut, dock ej over ledningsstrdket. Sammanta-
get kan denna framtida gaturumsbredd bli cirka
27 meter.

Tankbara punkter och strdk for inre kopplingar
inom befintligt verksamhetsomrade for 6kad
kapacitet och robusthet av vagnatet.

Nya kopplingspunkter langs banvallen ger 6kad
finmaskighet och innebar fler kopplingar i nord-
sydlig s val som ost-vastlig riktning. Finmaskig-
het innebdr storre potential for omvandling av
Hasslum i framtiden samt att 4ndra kvarters-
strukturen som bygger pa 800 meters strukturbyg-
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gande element till 300-500 meter ger omrddet en
mer stadsmassig karaktdr snarare an en vagan-
passad karaktar. Det medger ocksé en flexiblare
tomtanvandning dd antalet tdnkbara angoringar
okas. Dock kan vissa justeringar i befintligt
vagnat behova goras for att undvika for korta
avstand till korsningar, till exempel vid punkt A3
och Valtvagen.

Mellan punkt A2 och Kylarvagen skulle en ny
cykelvag bidra till genare dtkomst in 1 omradet
frdn Mariesjo. En bilkoppling forsvaras da denna
isa fall skulle inkrdkta betydligt pa fastighets-
mark men en cykelkoppling tar mindre yta i
anspréak och skulle bidra till att denna del av
Kylarvdgen blir mer lattillganglig och mindre som
ett bakvatten samt att den skulle kompensera for
den avskurna delen av Kylarviagen, se punkt A7.
Denna cykelkoppling blir extra betydelsefull for
verksamheterna i denna del av omrédet i allméan-
het och for skolan i synnerhet.

Punkt A3 ar dar Hasslumsvagen korsar banvallen
och hér foreslas det bli en fyrvagskorsning med
svangfalt eller en cirkulationsplats d& omradets
tva huvudstrak mots i denna punkt. Det ar rimligt
att anta att en stor del av omradets trafik kommer
att passera har.

Vid punkt A4 och Kylarvagen skulle en ny kopp-
ling for biltrafik innebira en tredje angorings-
punkt till omrddet sdder om banvallen. Av den
anledningen bidrar den till att skapa en robust
vagstruktur och béttre trafikflode och blir ddrmed
en viktig koppling for omrddet. Kommunen har
dessutom radighet 6ver marken sa det bor gé att
genomfora en ny koppling har. Dock paverkar
kopplingspunkterna A2 och A4 fastighetsytan
negativt pa fastigheterna Generatorn 6 och Vev-
staken 8.

Punkt A5 ar ett 1age som tidigare utretts av Cowi
dar man inte haft for avsikt att anvdnda banvallen
for trafik, utan vars syfte varit att utreda hur
Hasslumsvagen kan byggas ut for att tillskapa en
alternativ infart for tung trafik till Hasslum. I
jamforelse med banvallens strackning dr denna
dock perifer och inkréktar pa gronomradet som
skdrmar av verksamhetsomradet fran bostadsom-
radet. Intrdnget i gronomradet skulle bli bety-
dande da viagens bredd skulle bli cirka 22 meter
vilket ar en tredjedel av gronomradets totala



bredd. Da det finns naturvarden i form av hog-
resta tallar samt att gronomradet har stor bety-
delse som buffertzon mellan bostadsomradet och
verksamhetsomrddet talar det emot att denna
strackning skulle vara battre dn banvallens
strackning.

Begransad biltrafik pa befintliga vagar inom omra-
det, A6 och A7

Vid punkt A2 foreslds en ny biltrafikskoppling
norrut for pafart pa vag 26, detta for att freda
bostadsomradet i norr mot tung trafik, se punkt
B2 for ytterligare resonemang, samt att tillskapa
en ny infart for tung trafik i omradet. Idag ar
norra delen av Hasslumsvagen begransad for
genomfart for tyngre fordon dn 3,5 ton. Om
denna begransning ar tillracklig dven i framtiden
far utredas. Men som ett led i att leda om den
tunga trafiken s& den gar inom verksamhetsomra-
det i sd hog utstrackning som mojligt ar det
viktigt att andra kopplingar mellan bostadsomra-
det och verksamhetsomradet ar begréansade for
tung trafik, se punkt A6.

UTSTALLNINGSFORSLAG

Da foretaget CEJN forvantas forvarva fastigheten
Kylaren 1 kommer en del av Kylarvagen att
stdngas av, se punkt A7. Det innebdr att avstandet
mellan skolans huvudentré och Kylarvagens
héllplats okar fran dagens 250 meter till ca 450
meter om endast Batterivagen gar att anvanda.
Om en sidoentré i vaster kan anvidndas av skolans
elever blir avstdndet 350 meter. D& en majoritet av
skolans elever tar sig till skolan med buss forsam-
ras deras resvag av denna avstangning.

Laggs en hdllplats vid korsningen vid Vaghyveln 1
och 7 blir avstdndet ca 600 meter vilket inte
forbattrar skolans situation. For att skolan ska fa
acceptabla forhdllanden skulle busslinje 4 behova
fa en forandrad strackning sa att den gar i Batteri-
vagen/Ventilvigen i stdllet for Hasslumsvigen, En
extra hallplats och extra 700 meter koravstand for
busslinjen 4 skulle 16sa problematiken sett till de
som gar och aker buss.

Atgard A7- Begransad trafik pa Kylarvigen som
kommer bli en foljdverkan av pdgdende utveck-
ling inom omradet kommer innebdra att delar av
den trafik som tidigare gatt via korsningen Has-
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Figur 17 - Ténkbara punkter och strak for dst-vdstliga kopplingar.

slumsvagen/Kylarvagen istallet behover ga via
Hasslumsvagen/Batterivagen.

Sammantaget innebar detta att kraven om att
utreda trafiken fortsatt kommer behovas nar
enskilda fastigheter ges mojlighet att fortatas.
Alternativt kan motsvarande problematik utredas
inom ramen for arbete att hoja kapaciteten for
hela Hasslumomrédet dar paverkan av fortatning
analyseras.

Forslag yttre kopplingar

Ny infart fran norr, B2

Befintlig infart fran vig 26 via Hasslumsvigen
innebar stor negativ paverkan i form av buller
och vibrationer pd bostadsomradet i norr vid
héandelse av tung trafik. Hasslumsvagen fran vég
26 till Raddningsvagen ar darfor begrdansad for
fordon tyngre an 3,5 ton. Skovde kommun har
under 2023, tillsammans med Cowi, tagit fram en
trafikutredning om utbyggnad av Hasslumsvagen
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for att den i framtiden ska kunna trafikeras av
tung trafik d& det finns ett behov av att kunna
angora verksamhetsomradet fran norr.

Om banvallen utvecklas till att f4 en multianvand-
ning och darmed bli som en ny pulsdder genom
omradet finns det stora vinster med att leda ned
den tunga trafiken fran trafikplats Hasslum ned
till banvallen i gransen mellan fastigheterna
Vaghyveln 1 och 4. Det innebar i sa fall att bo-
stadsomradet fredas helt fran tyngre trafik till och
fran verksamhetsomradet samtidigt som det
tillskapas en ny infart for tung trafik frdn norr.
Detta forutsatter dock att fastighetsyta utgar fran
Viaghyveln 1 till formén for en ny vag.

En studie pa tdnkbar utformning av cirkulations-
plats i detta lage gjordes i samband med Trafikut-
redningen som Cowi tog fram i september 2023.
Pa sidan 23-24 i den rapporten kan man ldsa om
det.



Vrmeen.

¢ B e~ o
e '

UTSTALLNINGSFORSLAG

e BEFINTLIGA OCH PLANERADE STRAK
====== TANKBARA NYA KOPPLINGAR
—>¢— DEL AV VAG STANGS AV FOR BILTRAFIK

Figur 18 - Ténkbara punkter och strak for de nord-sydliga kopplingarna Kopplingspunkt Hjovdgen, C1, C2, C3 och C4

De nordsydliga kopplingarna

Korsningen Hjovagen/Hasslumsvagen ar en idag
hogt belastad infart dar det dessutom ofta blir
kobildning for pafart pa Hjoviagen. En komplet-
tering med ytterligare en angoring mellan Hjova-
gen och banvallen/Raddningsvagen skulle avlasta
Hasslumsvagen som enda sydliga infart till
omrddet. Kommunens ambition om att staden
borjar vid Osan skulle dessutom gynnas av att
denna del av Hjovagen blir mer stadsanpassad
genom fler kopplingar till omkringliggande
stadsdelar.

Skissen har behandlat flera olika lagen for en
kompletterande kopplingspunkt.

Lage C1 innebadr mojlighet till vidare koppling
norrut via banvallen och Motorblocket. Dock
innebdr laget intrang i fastigheten Vevstaken 3
samt risk for negativ paverkan pa Hjovigen pa
grund av narhet till befintlig korsning. Da det i

detta ldge dessutom ar ett trangt vagrum innebar
det genomforandesvarigheter. Sarskilt med
anledning av de tva senare argumenten ar denna
kopplingspunkt oldamplig.

Lige C2 innebdr att den befintliga trevagskors-
ningen Hjovagen/Storangsvagen omvandlas till en
fyrvagskorsning med sviangfalt alternativt en
cirkulationsplats. Den har alltsd en naturlig
koppling soderut och detta ar aven en historisk
riktning pa platsen. Om korsningen utfors som en
cirkulationsplats gynnar det dven trafiken till och
fran Aspelund. Den nya infarten ansluter bra mot
banvallen men kan inte g vidare upp pa Motor-
blocket pd grund av topografin. Detta d& hojd-
skillnaden mellan banvallen och Motorblocket dr
ca fem meter vilket innebdr att det férutom
vagens bredd och lutning dven behover komplet-
teras med rasslanter som gor att mycket fastig-
hetsyta utgdr. Vagen upp blir dessutom valdigt
brant d& det kravs dtminstone 8% lutning for att
komma upp. En sé pass brant backe kan innebara
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svarigheter for bussar, personbilar och tung trafik
att starta 1 backe vid halt viaglag. Daremot kan
Storangsvagen fortsdtta som gdngvag upp pa
Motorblocket medan biltrafiken kor vasterut for
vidare uppfart pd Motorblocket via befintlig vag
dar topografin ar mer gynnsam.

Vid lage C3 moéter den gamla banvallen vag 49 for
att sedan 16pa parallellt med vigen 6ver Osan. I
slutet av 2025 fick Volvo tillatelse att utoka sitt
gjutsandsupplag for att dven innefatta omradet
mellan Radddningsvagen och vag 49 som ligger
Oster om fastigheten Motorblocket och vister om
Osan. D4 prognosen 4r att gjutsanden kommer
fylla upp till samma hojd som befintligt upplag
innebar det att topografin kommer ge samma
svarigheter som vid lage C2 att ta sig upp pa
Motorblocket.

D4 det inte finns ndgon direkt fordel med att ta
siginiomradet i detta lage dd kopplingen upp pa
Motorblocket inte ar gorbar samt att det ar oeko-
nomisk att bygga mer korbana pd banvallen an
nodvandigt bor lage C2 vara ett battre alternativ
for en kompletterande infart fran soder.

Vid ldge C4 har det tidigare funnits en koppling
mellan Rdddningsvagen och Hjovigen. Denna
syns fortfarande i landskapet men kan inte ldngre
anvandas for av- och pafart till Hjovdgen. Da
vagsnittet ar trangt har ar det problematiskt att fa
plats med en korsning som ansluter till Banvallen
med annat an en GC-vag. Det gor att detta lage
inte lampar sig som enda dtkomstpunkt fran
soder forutom Hasslumsvagen. Laget 4r dessutom
perifert i forhédllande till C1, C2 och C3. Daremot
om ovningsfaltet i framtiden bebyggs kan detta
lage bli aktuellt for en kopplingspunkt via Radd-
ningsvagen och norrut. Sarskilt eftersom det hade
skapat en betydligt genare access norrut mot
Tradgardsstaden.

Tillkommande koppling mot vag 49 och vag 26

I samband med trafikutredningen for Hasslum ar
2023 studerades bade en ny koppling mot vag 26
och en alternativ angoring mot vag 49. Forst-
namnda koppling fors vidare i denna struktur-
skiss, men med en fortsdttning via banvallen som
alternativ till att gora intrdng i gronomradet norr
om Valtvagen.
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Ett satt att mojliggora fortatning eller ny utbygg-
nad utan att paverka kapaciteten i korsningen
mellan Hasslumsvagen och vag 49 kan vara att
leda mer trafik mot nordvast och vég 26, givet att
en ny vagdragning uppnds som reducerar paver-
kan pd narliggande bostadsomraden.

Baserat pa resultat fran kapacitetsanalyserna
verkar det tydligt att varken fortdtning inom
omradet eller utveckling inom fastigheten Motor-
blocket 1 kan angoras via den befintliga kors-
ningen mellan Hasslumsvédgen och vdg 49. Samti-
digt anses det inte som ett alternativ att stinga
denna angoringsmojlighet pa grund av nuvarande
funktion for tillgdngligheten till befintliga verk-
samheter i omradet och for lokal kollektivtrafik.

Strukturskissens foreslagna alternativ ar darfor
att tillskapa en ny korsning mellan Hasslumomra-
det och vidg 49 narmare Osan. I tidigare utred-
ningar har placeringen av en ny angoring varit i
ho6jd med Stordngsvagen, for att skapa en samlad
korsningspunkt. Detta ldge har ocksé bekraftats
som det mest lampliga i senare dialog mellan
kommunen och Trafikverket.

En ny korsning mot vag 49 vid Stordngsvagen
foreslds som en cirkulation med fyra ben, med
god kapacitet for att hantera bade genomgaende
trafik och angdring mot Motorblocket och Ostra
delar av det befintliga verksamhetsomradet. Den
trafikalstring som en full utbyggnad av Motor-
blocket skulle innebéra (uppskattad till cirka 2200
fordon per dygn) leds med férdel mot denna
korsningspunkt for att undvika att belasta kapaci-
teten i den befintliga korsningen.

En etablering av en cirkulationsplats i detta ldge
skulle kunna mojliggora att den utmanande
vanstersvangen fran vag 49 mot Hasslumsvagen
plockas bort, och att korsningen i stillet utformas
med endast hogersvang bade vid in- och utfart.
Denna 16sning skulle kunna utgora ett “kompro-
missalternativ” till att stdnga kopplingen helt,
genom att erbjuda en effektivare koppling ena
vagen och en ldngre resvag at andra hallet.

Strukturskissens forslag med en tillkommande
korsningspunkt i h6jd med Stordngsvagen har
viss negativ paverkan pa det nya bussfaltets
effektivitet genom att skapa ett avbrott med



blandtrafik dar inbromsning sker och viss kobild-
ning kan uppsta.

En utmaning med en 0Ostligare koppling mot
Hasslumomradet och Motorblocket 1 dr topogra-
fin, dar hojdskillnader mellan vdg 49 och mark-
nivd efter utfyllnad pa Motorblocket skapar
hinder for en rak och effektiv koppling. Ango-
ringen behover antingen skara igenom Motor-
blocket ndstan dnda norrut till Riddningsvagen,
eller vika av mot oster eller vaster vid banvallen
och angora Motorblocket “fran sidan”.

En tidigare studerad koppling Oster om fastighets-
grans har studerats, men hindras av tillstand till
fortsatt utfyllnad i omrédet. En koppling dar den
befintliga Raddningsvagen moter vag 49 ndrmare
Osan kan fortfarande vara mojlig, men har be-
gransad attraktivitet for trafik till och fran
omrdden vasterut.

I fortsatt arbete blir det viktigt att hdlla mojlighe-
terna Oppna for att skapa de kopplingar som
strukturskissen identifierar. Samtidigt behover
planer for en etappvis utbyggnad av omradet

UTSTALLNINGSFORSLAG

studeras noga i relation till forvantad trafikal-
string och vilka kapacitetsh6jande atgarder som
kan behovas. Dessa kapacitetshojande dtgarder
kan innebara bade forbattringar eller justeringar
av befintlig trafiklosning och tillkommande
kopplingar.

En viktig aspekt ar 6kad attraktivitet for cykel och
kollektivtrafik, som kan bidra till att mojliggora
viss ny utveckling inom omradet genom att
avlasta vagnatet.

Kopplingspunkt Tradgardsstaden, C5

Vagen vid lage C5 innebar en mojlighet att koppla
samman Hasslum med Tradgardsstaden, se figur
19 nedan. En fortsittning pa denna vag skulle
kunna byggas ihop med Horsédsvigen for att
avlasta Hasslumsvagen samt delar av vagarna 26
och 49 och korsningen dessa emellan. Vagen
skulle ocksd mojliggora framtida bebyggelse av
ovningsfaltet. Strackningen C5a loper mestadels
langs befintliga vagar norrut for att sedan vika av
efter skogspartiet i hojd med Troentorpsvagen
och ga langs skogsbrynet och ansluter sedan till

TRADGARDSSTADEN

Figur 19 - Ténkbara vagstrackningar for koppling mellan vig 49 och Tradgardsstaden.
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Figur 20 - Figur ovan visar en eventuell placering av ett parkeringshus

Horsdsvagen. Enligt resonemang ovan om kopp-
lingspunkterna C1 till C4, ar C2 den mest ldmp-
liga kopplingspunkten for att avlasta Hasslumsva-
gen for trafik till och inom Hasslum. Dock nar det
kommer till vidare koppling norrut till Tradgdrds-
staden innebar denna vagstrackning méanga
korsningar varfor en utredning kring ytterligare
en anslutning till Hjovagen vid ldge C4 ar bra att
genomfora. Lage C5b ar en ytterligare tdnkbar
strackning for koppling mellan vdg 49 och Trad-
gardsstaden. Den loper langs befintlig vig oster
om Osan for att sedan korsa &n i h6jd med Las-
sagarden och kopplar an till Horsdsvagen i
samma lage som alternativ Cba.

Parkering

Behovet av parkering ska i forsta hand 16sas inom
den egna fastigheten. Genom att hélla en exploa-
teringsgrad pa cirka 40 % sdkerstdlls att det finns
tillrackligt med utrymme for bade fordon och
lokala dagvattenlosningar pd kvartersmark.

Nedan presenteras principerna for hur parkering
och mobilitet ska samordnas for att skapa en
tillganglig och valplanerad miljo.

Principer

Skovdes parkeringspolicy delar in stadens
omrdden i centrala respektive halvcentrala lagen
och anger antal parkeringsplatser per 1000m2
BTA beroende pé verksamhetstyp. D4 Hasslum
sannolikt kommer fortsétta rdknas som ett halv-
centralt 1age skulle det befintliga verksamhetsom-
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radet, vid 40% exploateringsgrad behova komplet-
teras med atminstone 850 parkeringsplatser fran
dagens 1320 platser till 2170 platser. Dessa siffror
baseras pd att byggnadsarean ar kind men da
bruttoarean inte ar kiand, ar detta att betrakta
som ett minsta antal parkeringsplatser, sannolikt
kravs nagra fler. Eftersom det redan idag saknas
130 platser enligt parkeringspolicyn ar det inte
sakert att parkeringsnormen speglar behovet i
omradet. P4 dialogmotet med fastighetsdgarna
framkom att endast ett fatal onskar fler parke-
ringsplatser dn idag samt att ndgra nyttjar parke-
ringsplatser utanfor den egna fastigheten. En
vidare utredning huruvida parkeringsnormen
behdover justeras behovs for att sdkerstilla huru-
vida omradet behover kompletteras med andra
typer av mobilitetslosningar eller ej.

En ytterligare 0kning av exploateringsgraden till
50% skulle innebara att omradet behover kom-
pletteras med minst 1400 parkeringsplatser for att
né sammanlagt 2720 platser. Det innebar sanno-
likt svarigheter for fastighetsagarna att klara
dagvattenhantering och parkering pd sina egna
fastigheter.

Dé parkeringspolicyn anger parkeringsnorm
beroende pa verksamhetstyp ar det svart att
uppskatta antalet parkeringar som skulle behovas
for Motorblocket. Men om det blir ungefar
samma spridning av verksamheter som i det
befintliga verksamhetsomradet skulle ett genom-
snittligt parkeringstal bli 16,5 p-platser/1000m?2
BTA.



Forslag - Parkeringshus, B3

Pa lang sikt, om Hasslum blir fullt ut exploaterat,
kan det finnas ett behov av att komplettera parke-
ringslosningen med ett parkeringshus.

Angoringspunkter till omradet kan vara lampliga
for gemensamma mobilitetslosningar som parke-
ringshus. I figur ovan markeras tankbart lage i
orange. De tva nya kopplingarna mot norr res-
pektive soder dr potentiella platser for parke-
ringshus da de avlastar det inre trafiknatet men
anda ar nara till manga malpunkter i omradet.
Angoringspunkter kan ocksd forstarka en kopp-
ling ut mot angransande kvarter. Ett sddant lage
kan vara mitt emot den planerade mobilitetshub-
ben i Mariesjo, dessa tva skulle i sa fall kunna
avlasta varandra samtidigt som de skapas ytterli-
gare en koppling mellan stadsdelarna. Det ar
framfor allt betydelsefullt eftersom det ar cirka
800 meter mellan trafikplats Mariesjo och trafik-
plats Hasslum, vilket ar langt for fotgdngare och
cyklister. I dagslaget bedoms det ekonomiskt
svart att genomfora men pa lang sikt kan behovet
uppkomma. Denna 16sning forutsatter dock att
denna plats inte blir plats for den nya brandsta-
tionen.

Gang- och cykelvagar och kollektivtrafik

Principer

Huvudprincipen for gang- och cykeltrafiken ar att
oka finmaskigheten och minska barridreffekterna
som uppstar fran befintliga trafikleder och den
tunga trafiken som ar niarvarande i omradet. Det
ses dven som onskvart att forbattra kopplingen
till Mariesjo som just nu utvecklas till en ny
funktionsblandad stadsdel och en naturlig for-
langning av Skovdes stadskarna.

Den tidigare banvallen foreslds bli ett centralt
huvudstrdk for gdende och cyklister. Forslaget ar
aven att det nya gang- och cykelstrédket kopplas
ithop med Mariesjo via en ny gang- och cykelbro
over vag 26.

Tillforandet av det nya gang- och cykelstraket
medfor flera positiva effekter:

Okad finmaskighet i trafiknatet.
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Starkare koppling till Mariesjo och centrala
Skovde.

En naturlig lank for den tidigare banvallens
omvandling till gdng- och cykelvdg som plane-
ras bade vaster om vidg 26 (Mariesjo) och Oster
om planomradet mellan Osan och Igelstorp.
Det sammanldnkade cykelstraket blir ett
attraktivt strdk med tydliga grona inslag som
alternativ till cykelstrdket langs Hjovagen.

Okad tillganglighet och naturligare rorelse-
monster till/genom den planerade Bangérds-
parken 1 Mariesjo.

Moijlighet att uppfora en prioriterad och
trafiksdker gdng- och cykelviag genom
Hasslum, négot som saknas idag.

Mojlighet att skapa en ny anslutning till
Ventilvagen och vastra delen av Hasslum
direkt frdn gdng- och cykelstrdket. D& Kylarva-
gens koppling mellan Hasslumsvagen och
Ventilvagen kommer forsvinna dr en ny
anslutningspunkt viktig for att inte forsamra
tillgdngligheten till den delen av planomradet,
framforallt for de gymnasieelever som har
skolverksamhet i omrddet.

Bevarandet av banvallen som ett strak for
transport har ett kulturhistoriskt varde som
minne av den nedlagda Karlsborgsbanan

Gallande kollektivtrafik foreslds inga specifika
principer. Nuvarande kollektivtrafik bedoms vara
dndamalsenlig idag. Pa sikt finns potential att
infora kollektivtrafikkopplingar mellan Hasslum
och Tradgdrdsstaden men det kraver dialog med
Vasttrafik och utbyggnad av vignitet som inte har
omfattats av detta arbete.

Forslag - Banvallens fortsattning, B1

I planprogrammet for Mariesjo som godkéandes av
kommunfullmaktige 2020-09-28 finns kopplingen
mellan Mariesjo och Hasslum formulerad som en
viktig del i att skapa ett valutvecklat och tillgang-
ligt system for gang och cykel. Det underlattar
dessutom for boende norr om Hasslum att na
viktiga mélpunkter vaster om vag 26.

Skissen har darfor utrett en cykelkoppling i lage
B1 dar bade en undergédng samt en bro diskute-
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rats. Da det gar ett ledningsstrak langs vastra
sidan av vag 26 gor det en undergdng mer kompli-
cerad och kostsam vilket skulle tala for en cykel-
forbindelse i form av en bro. Om det i framtiden
visar sig vara motiverat med en bilforbindelse
kan en cykelbro bidra till att sdkerstalla ytor for
detta. Dessutom finns det inga byggratter pa
nagon av sidorna som skulle forhindra en sadan
forbindelse. Fastighetsytan pa Generatorn 6
paverkas dock negativt av en cykelbro da rampen
upp pa bron skulle behova mer utrymme an vad
som finns inom banvallens omréde.

Forslag - Anslutningar till banvallen

Utover sjalva banvallen foreslar strukturskissen
separata gdng- och cykelkopplingar till banvallen
for att forbattra finmaskigheten och genheten for
géende och cyklister i omradet.

1. En ny GC-koppling foreslds mellan banvallen
och Ventilvagen. En forutséttning for denna
koppling ar att delar av fastigheten Genera-
torn 6 kan tas i ansprak

2. En GC-koppling foreslds mellan banvallen och
ny vandgata pa Motorblocket. P4 grund av den
topografiska skillnaden mellan verksamhets-
marken p& Motorblocket och banvallen ar inte
an koppling for motorfordon majlig, daremot
finns forutsattningar for en GC-koppling.

3. En GC-koppling foreslas mellan banvallen och
Motorblockets 6stra ande dar det enligt struk-
turskissen foreslas en vandplats for motorfor-
don.

Figur 21 - llustrationsplan over Bangardsgatan och Bangardsparken i Mariesjo. En cykelkoppling fran Hasslum skulle an-
sluta till den del av parken som ligger norr om idrottsplanernal4.
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Hasslum verksamhetsomrad

Figur 22 - Figur ovan visar en cykelbro i skala 1:2000 6ver
vdg 26 och figuren nedan visar en sektion, skala 1:1000.
Figuren langst ned visar foreslagna gc-strak.
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Mariesjd Cykelbana Korbana vag

Figur 23 och 24 - Figur ovan visar en cykelbro i skala 1:2000 over vag 26 och figuren nedan visar en sektion, skala 1:1000.
Figuren ldngst ned visar foreslagna gc-strak.
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Bla- och gronstruktur
Principer

Gronstruktur

Grundprincipen for gronstrukturen i omradet ar
att bevara s mycket som mojligt av den befintliga
vegetationen. Strukturskissen foreslér att ny
vegetation prioriteras i ligen dar de kan stdarka
sambanden mellan befintliga gronytor och sa att
en sammanhéngande gron korridor kan skapas
genom planomradet.

De befintliga gronomrddena norr om verksam-
hetsmarken ses dven som en viktig gron barriar
mellan verksamhetsomradet och bostadsomradet
inorr.

Idag anvinder manga av de som arbetar i
Hasslum omrédet till att ta lunchpromenader och
rasta hunden. Att komplettera omradet med fler
géngstigar till och inom gronomréden skulle
mota behovet av rekreation och 6ka lusten till
rorelse under arbetsdagens pauser.

Blastruktur

Strukturskissen har tittat pd principer och forslag
pa dagvatten- och skyfallshantering for ny fore-
slagen verksamhetsmark pa fastigheten Motor-

blocket. Arbetet med bléstruktur har saledes
avgréansats till Motorblocket, d befintligt verk-
samhetsomrade bedoms ha befintliga system och

losningar for omhéndertagande av dagvatten och
skyfall.

Dagvattenlosning for Motorblocket
Dagvattenlosningar for kommande exploatering
behover studeras och utformas i detalj i samband
med kommande planarbete f6r omradet. I detta
skede beskrivs de overgripande behoven for
hantering av dagvatten samt férslag pad mojliga
l6sningar och strukturer pa 6vergripande niva.

Bedomningen i detta skede &r att det finns forut-
sdttningar att fordr6ja och rena fran kvarters-
mark inom omradet i enlighet med Skdvde
kommuns riktlinjer for hantering av dagvatten.
Vidare bedoms det vara mojligt att omhénderta
och rena dagvatten fridn omrédet innan vattnet
sléapps ut till recipienten. De stora ytor som finns
tillgingliga for dagvattendamm &4r sannolikt
tillrackliga for att hantera dagvattnet fran
omradet sé att mojligheten att uppné miljokvali-
tetsnormerna inte utmanas.

Avgransningen for bedomningen tillsammans
med forslag pa overgripande struktur och forut-
sdttningar redovisas i figur 27 ..

Figur 25 - Visar gronsstrak genom omradet.

34 STRUKTURSKISS FOR VERKSAMHETSOMRADET HASSLUM



Exploatering av omradet innebar 6kad belastning
pa recipienten, till f6ljd av 6kad tillforsel av
fororeningar och 6kade floden. Ytor som idag ar
oexploaterade kommer att hdrdgoras och bebyg-
gas. For att sdkerstilla att kommunens riktlinjer
for dagvatten efterlevs foreslas att en dagvatten-
damm anldggs for f6rdrdjning och rening av
dagvatten fran omradet. For att sdkerstilla att det
finns tillracklig yta for anldggningen har 6vergri-
pande berdkningar for omradets fordrojnings-
och reningsbehov gjorts.

Behov av utjamningsvolym har berdknats for ett
10-arsregn med klimatfaktor 1,4 i enlighet med
onskemal fran Skovde kommun. Berdkning av
reningsbehov har gjorts utifran ett antagande av
maximalt reningsbehov, dar rekommenderat
ytbehov enligt VA-guiden dr 250 m2/ha.

Resultatet visar att det kravs en total utjamnings-
volym pé cirka 1600 m3 for att inte 6ka det fram-
tida dagvattenflodet frin det exploaterade
omradet. Ytbehovet for rening uppskattas till
2100 m2 permanent vattenyta. Dammen foreslas
ha ett permanent vattendjup pa 1 m samt ett
reglerdjup pd 0,8 m. Den totala ytan for dag-
vattendammen med en sladntlutning pa 1:3 blir d&
cirka 2500 m2.

Befintlig odlingsmark/
angsmark

Befintlig skogsmark

Foreslagen ny Vatten

tradplantering

UTSTALLNINGSFORSLAG

I berdkningarna ar flera parametrar i 6vrigt
osdkra eller okdnda vilket kan komma att paverka
dammens utformning i senare skede. Bedom-
ningen ar dock att det finns forutsittningar att
bade fordroja och rena dagvatten inom omradet i
enlighet med kommunens riktlinjer. Dammen
foreslas lokaliseras till en idag obebyggd yta som
redan idag anvinds for dagvattenhantering.

Skyfallosning for Motorblocket

Hantering av skyfall i omradet gors frimst genom
avledning och styrning dir vatten frén skyfall
avleds ytligt. FOr att styra vattnet genom omradet
kan vagbulor och kantsten anvidndas. Eftersom
marken inom planomradet lutar at séder och
oster kommer skyfallsflodena till storsta del att
rinna at det hallet.

En kritisk begransning i ovan redovisade berak-
ningar ar att belastning och behov av f6rdr6j-
ningsvolym fran befintligt verksamhetsomréde i
Hasslum inte dr inkluderat. Enligt Skovde
kommuns skyfallskartering leds en stor del av
ytvattnet i Hasslums verksamhetsomrade Osterut
mot samma lagpunkt som vattnet fran Motor-
blocket i samband med kraftiga skyfall. Vid
framtida utveckling av Motorblocket behover
man séledes ta hojd for bade befintligt behov och

Planerat parkstrak/
aktivitetspark

Naturmark vid Gvningsfaltet

sa langt som majligt bevaras
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Figur 26. Befintlig och foreslagen grénstruktur i och omkring Hasslum.
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Motorblockets behov vid berdkning och dimen-
sionering av fordrdjningsanldggningar.

Forslag

Gronstruktur

Strukturskissen foreslar huvudsakligen ett nytt
gronstrdk i omradet. Lings Motorblockets sddra
grans, i anslutning till banvallen, foreslas ett nytt
gronstrak. Detta for att skapa ett sammanhéng-
ande gronstrak som 16per fran Mariesjo genom
hela Hasslum och ned till Osan. Det dr ocks4 ett
sdtt att hantera och binda sandsldanten som skiljer
Motorblocket fran banvallen. Att plantera torkta-
liga véxter till exempel strandrag, sandror och
kryptall langs sldnten skulle innebéra att vax-
terna med sina djupa rotter binder sanden pa ett
effektivt sdtt samtidigt som de bidrar med biodi-
versitet och blir ett dekorativt inslag i stadsdelen.

Oster om fastigheten Vevstaken 3, i kilen mellan
banvallen och vag 49, foreslés en ny dagvatten-
damm i anslutning till den sdnka som redan idag

_ ~ FORESLAGEN DAGVATTENDAMM
------ > FLODESVAG
~——» RINNVAG ATT SAKERSTALLA
------ AVGRANSNING BERAKNING

Figur 27 - Visar lagpunkter som rinnvdgar i omrddet.
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tar emot dagvatten frdn Hasslumsomrédet, se
avsnittet om ”"Dagvatten- och skyfallshantering”.

Dagvattenlosningar

Ytan dr, med nuvarande dagvattenhantering
bortrdknad, drygt 6000 m2 och ligger i en 1ag-
punkt i omradets sddra del. Dagvatten foreslas
ledas till dammen via badde diken och ledningar.
Fran dammen leds sedan vattnet Osterut via dike
norr om Hjovigen vidare till recipienten Osan.

Utover reningen som sker i dammen och diken
ska dagvatten inom verksamhetsomradena och
eventuella parkeringsplatser behandlas med
oljeavskiljning i enlighet med kommunens rikt-
linjer for dagvatten.

Skyfallosningar

Ytan for den foreslagna dagvattendammen utgor
en av omrédets ldgpunkter dit mycket vatten
berdknas rinna. Det dr viktigt att inga barridrer
sdsom byggnader hindrar avrinningen eller
skapar instingda omréden.

LAGPUNKTER
01-05M
05-1M
1-2M

o



Instdngda omréden i ndrheten av bebyggelse
behdover byggas bort och hiansyn till dessa
behover tas i kommande detaljplanearbete.
Vatten kan bli stiende i mindre lagpunkter inom
omradet och det dr viktigt att dessa dr pa platser
som inte skadar bebyggelse eller péverkar fram-
komligheten pé vagar som bedoms viktiga for
samhallsviktig verksamhet.

Storlek pa fastigheter

For att Hasslum ska kunna utvecklas effektivt
kravs en anpassningsbar fastighetsstruktur. Det
handlar om att hitta en balans diar bdde mindre
lokala foretag och storre nyetableringar far plats.
Nedan beskrivs hur vi ser pa fastighetsindel-
ningen och vad som kravs for att anvinda marken
sa effektivt som mojligt.

Hasslums verksamhetsomrdde ar idag indelat i 39
fastigheter i varierande storlek frdn ca 1700 m2
(Cylindern 5) till 40 000 m2 (Kylaren 1).

Utvecklingen kan ocksd ske genom att allman
platsmark behover tas i ansprak. Sddan utveck-
ling har redan skett och pégdr kring CEJN, darav
behovet att begransa trafiken pé Kylarviagen (A7).
Deras redovisade utbyggnadsbehov far till f6ljd
att Kylarviagen behover stingas av vaster om
Ventilvagens korsning med Hasslumsvagen. Detta
for foljdverkningar forutsittningarna for rorelse-
monster och att skalan for omradet férandras.

Forutsattningar forandras rorande exempelvis
tillgdnglighet fran Hasslumsvagen till enskilda
fastigheter langs Kylarvdagen, Batterivagen och
Ventilviagen, lamplig utformning av vigomraden
som behover ta den trafik som tidigare gatt pa
Kylarvdgen, placering och utformning av enskilda
fastighetsdgares utfarter och placeringar av
entréer till byggnader. Kvartersindelningen sett
till avstdndet mellan korsningspunkter pa Has-
slumsvagen for dess vastra delar andras fran 150
meter avstand till 250 meter.

Fordndringar av denna typ fordandrar omradets
karaktar. Fordelar kan vara att verksamheter kan
utvecklas och fortfarande rymmas inom Has-
slumsomradet och att tidigare gjorda investe-
ringar 1 byggnader och logistiklosningar kan
utvecklas vidare.

UTSTALLNINGSFORSLAG

Nackdelarna ar att omrddets robusthet vad galler
vilken typ av verksamheter som kan rymmas
paverkas. Fordndras flera kvarter i denna riktning
kommer omradet enbart lampas for storre verk-
samheter. Synergier som kan finnas av omradets
nara placering i forhallande till Mariesjo riskerar
att forsvinna.

Sammantaget bor forsiktighet gillande denna typ
av forandringar gilla. Om forandringen dnda
bed6ms vara nédvandig bor den foregds av detalj-
planearbete dar konsekvenserna och moijliga
kompensationsatgarder avseende férandrade
forutsdttningar belyses for omgivande berorda
fastigheter. Utredningar som ser pa helheten for
omradet vad géller trafikforing, kollektivtrafik,
tillgdnglighet behover genomforas inom ramen
for en sddan detaljplan. Konsekvenserna bor
beskrivas utifran att vigkoppling inte kommer
vara mojlig att aterskapa, sarskilt om tidigare vag
eller gata delar blivande fastighet. Eventuell
placering av byggratter kan gora ett dterskapande
mojligt sett till markétkomst men det 6kade
ekonomiska viardet kommer forsvéara detta i
praktiken vid eventuella framtida fastighetsaf-
farer.
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Motorblocket

Motorblocket dr en fastighet som ligger i norddst
om befintligt verksamhetsomrade. Den ar
planlagd for industri men har aldrig byggts ut.
Fastigheten Motorblocket dr idag 122 500 m2. En
stor del av tomten ar utfylld och kommer att
fyllas med gjutsand eller formsand. Formsand
bestar till storsta delen av finkornig tvittad
naturlig sand med inblandning av 7 % lera
(Bentonit) som bindemedel, 4 % malt stenkol och
3 % vatten. Blandningen gor att formsanden blir
latt att kompaktera och den packade sanden blir
mycket stabil och tat. Utfyllnad med formsand &r
anmalningspliktig, en anmalan kommer att
inlamnas till Miljésamverkan Ostra skaraborg.

For att Motorblocket ska kunna utvecklas behover
sannolikt det yttre vagsystemet kompletteras med
en eller flera anslutningspunkter, vilka lokaliseras
pa ett satt som undviker att det nuvarande lokala
vagnatet i Hasslum 6verbelastas. Darfor foreslar
strukturskissen flera nya anslutningspunkter till
Motorblocket. Att ndgon eller nagra av dessa
tillkommer ar troligen en forutsattning for att
Motorblocket ska kunna utvecklas sett till den
begransade kapaciteten i den befintliga
korsningen mellan Hasslumsvagen och Hjovagen
samt begransningar for tung trafik langs
Hasslumsvagen norr om banvallen och
Raddningsvagen (med hansyn till narliggande
bostader). Utveckling av Motorblocket kommer
ocksé vara beroende av att mark kan tas i ansprak
for en gemensam fordrdéjning och rening av
dagvatten fran omradet.

Principer
For att mojliggora utbyggnaden foreslés foljande
principer:

Utveckling bor ske genom att ny detaljplan tas
fram for Motorblocket innehéllande
tillhorande infrastruktur och
dagvattenlosningar dar dessa fragor och
andra med detaljplanen tillhorande fragor
behandlas.

For att sdkerstélla inriktningen for
Motorblocket till ett smdskaligt
verksamhetsomrade bor en grundlaggande
kvartersindelning ges genom att vagar inom
kvarteret anges som allman plats.

Om fastigheten utvecklas och exploateras pa
liknande sdtt som 6vriga verksamhetsomradet
med mellanstora foretag vars verksamheter
inte ar storande for omgivningen ar en
lamplig ny fastighetsindelning tomtstorlekar
om cirka 3000-15 000m2.

Infrastruktur. Anslutning till framtida
fastigheter medfor att Motorblocket behover
kompletteras med en vag i 6stvastlig riktning.
Denna kan antingen forlaggas langs
fastighetens sodra grans alternativt att den
gar som ett strak rakt genom fastigheten. Det
forsta alternativet innebdr att dven
Raddningsvagen behover anvandas som
primér gata for angoring.

Nya anslutningspunkter fran Hjovdgen och
vag 26 till omrddet. Ndgon eller ndgra nya
anslutningspunkter ar troligen en
forutsdttning for att Motorblocket ska kunna
utvecklas. Den befintliga korsningen
Hasslumsvagen - Hjovagen ar redan idag
kraftigt belastad och den tunga trafiken som
trafikerar Hasslumsvigen i ndra anslutning

Figur 28 - Bilden ovan dr en marksektion genom vdgen som gar i Ost-vastlig riktning mitt genom Motorblocket.

Skala 1:4 000.
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till bostadsomradet bedoms vara ohallbart om
ytterligare tung trafik tillkommer.

Forslag

Strukturskissens forslag bygger pa en ny central
matargata i Ostvastlig riktning som delar upp
Motorblocket pd ett satt som mojliggor indelning
av fastigheter foreslagna storlekar om 3000 - 15
000 m2.

I nedan figur 30 redovisas hur
fastighetsindelningen skulle kunna se ut med en
gata som gdr centralt genom omradet. Gatan ar i
illustrationen ritad med 18 meters bredd vilket
inkluderar gang- och cykelbana som samlas pa
ena sidan av korbanorna. Med ett vignat som ser
ut s& har kvarstar 81 900 m2 fastighetsarea pa
fastigheten Motorblocket. I kombination med
ytan mellan Motorblocket, Rdddningsvagen och
Hjoviagen skulle man kunna & ut cirka 90 100 m2
fastighetsarea, vilket i sin tur betyder att det finns
mojlighet till 36 040 m2 byggnadsarea vid en
exploateringsgrad om 40%.

P4 grund av gjutsandsupplaget ar Motorblockets
platd hyfsat platt och avsikten ar att upplaget ska
bilda en jamn yta pa ungefar samma plushojd
over hela omrddet. Marken slantas sedan ned till
omkringliggande vagar.

o it ¥ o B0

] .-I..';

UTSTALLNINGSFORSLAG

Fastigheten nds lampligast fran vaster och norr. I
soder och Oster ar det branta sluttningar med en
kraftig hojdskillnad som gor angoring med
motorfordon svart, diremot ar det mojligt att
skapa gang- och cykelanslutningar till omradet
frdn dessa hdll da den infrastrukturen tal lite
brantare lutning.

STERING AV MARKNIVA FOR JAMN LUTNING UPPFOR HELA BACKEN

0606

200000480
~LUTNING 3,2%
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Figur 29 - Bilden nedan ar marksektioner som illustrerar
den befintliga sluttningen for den véstliga kopplingen upp
pd Motorblocket.
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Figur 30 - Bild ovan &r en tdnkbar fastighetsindelning pa fastigheten Motorblocket med fastighetsareor mellan 3000 n¥ och

15000 n?.
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Slutsats

En troskel vad galler utvecklingen av Hasslumom-
raddet och Motorblocket satts av den nuvarande
overgripande trafiklosningen vad galler anslut-
ningen till vag 49. Genomforda dialoger visar pa
en upplevd problembild i rusningstrafik. Bilden
forstarks av tidigare gjorda kapacitetsutredningar
gallande anslutningen till vag 49 (se avsnittet
Principer for trafiklosning ). Utredningarna visar
pa en i dagslaget tillracklig kapacitet men ocksa
att endast en mindre 6kning av trafik skulle
medfora att korsningen inte langre bedoms
tillracklig. Grunden for all utveckling av omradet
blir darfor att 6ka kapaciteten. Eftersom utbygg-
nad av omradet i enlighet med strukturskissen
skulle oka byggnadsarean inom omrddet med ca
60 % kan man ocksa forvanta sig att trafiken till
och frdn omradet 6kar i samma storleksordning.

For att oka kapaciteten till omradet kan kors-
ningen mellan Hasslumsvagen och vag 49
bygggas om och utformas pa ett satt som kan
hantera storre trafikméangder, till exempel med en
cirkulationsplats. En sddan 16sning bedoms inte
vara tillracklig och skulle innebira att tung trafik
fortsatt fordelas utifrdn en gemensam punkt med
foljd att Hasslumsvagen far en ckad belastning.

Utvecklingen av omréadet kan ske pa olika satt;
dels genom en fortdtning i redan befintligt verk-
samhetsomrade, dels utbyggnad och exploatering
av ett nytt verksamhetsomrdde i kvarteret Motor-
blocket.

Strukturskissen foresldr darfor bade att den
befintliga kopplingen mot vag 26 forbattras och
flyttas for att mojliggora tung trafik, samt att
minst en tillkommande koppling mot vag 49
tillskapas for att 0ka kapaciteten. De yttre kopp-
lingar ar spridda sa att de forsorjer olika delar av
omradet men kan nyttjas som alternativa vagar
nar sd behovs. P4 sd vis ges ett mer robust trafik-
system med flera mojliga reservvagar om hinder
eller kobildningar skulle uppstéd i ndgon av de
yttre ldnkarna.

Med okad kapacitet i korsningen Hasslumsvagen
och vidg 49 kan motsvarande fortitning ske som
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beskrivs under mojligheter med nuvarande
trafiklosning.

En begransande punkt gillande det inre vagnatets
sarbarhet ar den smala kvarterstorleken som
finns mellan vdg 49 och Batterivigen/Rattvagen.
Kvarteren ar 60 meter djupa mot vag 49 vilket
innebdr att endast tva langtradare far plats i det
magasin (det uppstallningsutrymme som finns
for fordon norr om korsningen) som leder fran
och till korsningen sett till Hasslumomradet.

Atgirder for att 6ka kapaciteten bestr férutom
de yttre kopplingarna dven av inre kopplingar
som beror de vigar kommunen ar viaghallare for.
For att full funktion ska ges av de yttre koppling-
arna behdver de inre kopplingarna ocksa starkas.

Med nuvarande trafiklosningar ar det mojligt att
fortata Hasslumsomradet under forutsattningar
att kapaciteten i de yttre kopplingarna ar tillrack-
lig. Trafikutredningar som pavisar detta ar troli-
gen ett minimikrav for att kommunen ska kunna
gora en sddan bedomning.

Utveckling av Motorblocket bedoms inte som
lamplig utan att forbattringar sker gillande
kapacitet i de yttre kopplingarna.

Fortatning kan ske genom detaljplaneandringar
for de berorda fastigheterna eller att nya detalj-
planer tas fram med utgdngspunkten att exploate-
ringsgraden ligger runt 40 % av fastighetens yta.
En okad exploateringsgrad utover 40 % kan
medges om gemensamma mobilitetslosningar for
parkering samt gemensamma losningar for
dagvattenhantering ar mojlig att 16sa. Att pavisa
detta kommer da ingd som en del av de planarbe-
ten som foljer pa forandringsbehovet. Denna typ
av utveckling kan forhindra gemensamma finan-
sieringslosningar bade vad géller de inre och yttre
kopplingarna.

Utvecklingen av Hasslum innebar att omradet
blir mer knutet till centrala Skovde. Detta medfor
att strukturen kan behova kompletteras med ett
bredare serviceutbud utover traditionell industri
och verksamhet. Redan idag rymmer omradet en



variation av funktioner, inklusive kontor och
undervisningslokaler. I takt med omvandlingen
av Mariesjo och narheten till den nya stadsdelen,
oppnas mojligheter for en utveckling dar mjuka
varden sdsom kontor, service och utbildning ges
ett storre utrymme

En ny infart fran norr ger framst den ger mojlig-
het till en utbyggnad inom Vaghyveln 1 och andra
fastigheter som angors av den nya kopplingen
utan att 6verbelasta korsningen mot vig 49. En ny
koppling mot vag 26 har ocksé potential att
frigora viss kapacitet i korsningen mellan Has-
slumsvigen och vig 49, sdrskilt for fordon som
redan fardas pa vig 26. Det innebdr att den vastra
delen av Hasslumomradet troligen erhéller (sam-
bandet har inte studerats i detalj) en 6kad okad
kapacitet avseende trafik in och ut frdn omradet
samt en okad robusthet i vagstrukturen. Med
denna atgard ges mojligheter till framst fortat-
ning av Hasslumomradets befintliga verksamhe-
ter. Den foreslagna kopplingen langs banvallen
mot vig 26 inte bedoms tillrdcklig for att mojlig-
gora en exploatering av Motorblocket, eftersom
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trafiken frdn Motorblocket forvantas fordelas mot
vag 49 och vig 26 pa liknande sétt som det befint-
liga verksamhetsomrddet, dar minst 50 procent
angor via Hjovagen/vag 49. Beroende av hur yttre
och inre atgarder ska finansieras finns nagra olika
mojligheter till utveckling.

Sammantaget kommer dessa dtgarder att nd eller
besoka omrddet och att rora sig inom det. Gdng
och cykel har prioriterats samt att skapa battre
angoringsmojligheter for tung trafik utan att
inverka negativt pd omkringliggande omraden.
Strukturen mojliggor olika framtida handelseut-
vecklingar och 0kad exploatering samt en utveck-
ling av omrédena norr om verksamhetsomrddet.

Figur 31 - Forslag pa etappindelning.
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Fortsatt arbete

Etapper

Da utvecklingsmojligheterna inom omraddet ar
starkt beroende av att nya yttre och inre kopp-
lingar och mojligheterna att finansiera dessa
finns olika lampliga etappindelningar. En annan
strukturerande forutsattning ar att uppfyllnaden
av Motorblocket inte &r fardig, arbete med att
fortsatt markbereda detta omrade pagar. Utfyllna-
den sker fran véster till 6ster vilket innebdr att
tung trafik med sotsand har kontinuerligt behov
av att kunna nyttja vigarna i omradet. Av prak-
tiska skal kan darfor utvecklingen av detta
omréade inte ske forrdn det arbetet slutforts. Det
forhindrar dock inte att en planldggning av
omradet utifran de nya forutsittningar som finns
genomfors. Beroende av detta arbete kan det ses
som lampligt att atgarder for att kunna fortéta
Hasslumomradet prioriteras.

Eftersom bade robustheten och kapaciteten i
omrédet okar vad galler trafikféring om B2- ny
infart frdn norr anldggs bor detta vara det forsta
steget att mojliggora en utveckling i enlighet med
strukturskissen. I samband med detta bor aven
vidare utredning kring kostnadsbild och finasie-
ringsmojligheter av dtgarden B1- banvallens
forlangning inkluderas och om det ar majligt att
se detta som ett paket.

Beroende péa och de finansieringsmojligheter som
finns bor detta foljas av arbeten som har till mal
att sakerstalla de inre kopplingarna, antingen
som detaljplaner som enbart beror framtida
vagomraden och gdng- och cykelvagar eller att
verksamhetsomrdden inkluderas i detaljplanear-
betet.

Som en andra etapp foreslds pdborjad utveckling
av Motorblocket och en ny gang- och cykelkopp-
ling over till Mariesjo. Full utbyggnad av Motor-
blocket bedoms kunna ske forst nar en ny kopp-
lingspunkt till vag 49 ar realiserbar.

Etapp 3 innefattar en ny koppling till vig 49. Forst
nar en ny koppling till vag 49 ar genomford
beddms infrastrukturnatet ha tillracklig kapacitet
att hantera full utbyggnad pa Motorblocket.
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Trafikverket har i dialog under arbetet med
strukturskissen varit skeptiska till nya kopplingar
mot vag 49. Detta ar forstaeligt med tanke pa de
investeringar som nyligen gjorts langs strackan
och den planerade kapacitetshojningen langre
osterut pa denna vag. Ett forslag fran denna
dialog om att samlokalisera en ny koppling norrut
med den befintliga kopplingen soderut mot
Storangsvagen speglas i strukturskissen. I dialo-
gen har dven inspel kommit om att stanga den
befintliga korsningen mellan Hasslumsvagen och
vag 49 i samband med att en ny koppling tillkom-
mer. Detta bedoms dock inte gynna befintliga
verksamheter i omradet och bagge kopplingarna
finns darfor redovisade i strukturskissen.

Det ar mojligt att kapaciteten for vanstersvang-
ande trafik frdn vig 49 mot Hasslumomradet kan
16sas genom att bygga om den befintliga kors-
ningen mot Hasslumsviagen till en cirkulations-
plats, men det kan anses vara en battre investe-
ring att lagga den nya cirkulationsplatsen langre
osterut och lata den befintliga korsningen ligga
kvar. En kompromiss kan ocksé vara att leda
vanstersvangande trafik mot Hasslum via en ny
cirkulationsplats i h6jd med Storangsvéagen, pa
motsvarande sitt som vanstersviangande trafik ut
fran omradet nu vander vid Trafikplats Maries;jo.
Att utreda dessa samband bor dérfor komma
tidigt i de fortsatta processerna kring mojlighe-
terna att fortdta nuvarande Hasslumomradet och
att omvandla Motorblocket till ett smaskaligt
verksamhetsomréde.

Strukturskissen har identifierat kopplingar som
kan vara av betydelse for en langsiktig utveckling
av omradet som balanserar tillganglighet och
framkomlighet. I kommande planering kan en
mer detaljerade underlag tas fram i dialog mellan
kommunen och Trafikverket som beskriver vilka
utredningar som kan behovas for olika steg i
processen. Det kan exempelvis vara mer detalje-
rade simuleringar av hur en samlad trafiklosning
med nya tillfarter bade fran vag 49 och vég 26
fungerar i kombination med Hasslumsvégens
korsning vid olika utbyggnadsalternativ (dar



16sning med stingning, med hoger-in-hoger-ut
och med nuvarande utformning studeras). I det
arbetet bor utgdngspunkten vara att Skovde vixer
Osterut i samband med utvecklingen av Mariesjo
och att Hasslumomradet hamnar mer centralt i
relation till bostader och malpunkter. P4 sikt ar
det darfor rimligt att tinka sig en fortsatt utveck-
ling, omvandling och fértatning som gor att
resande till Skovde moter staden langre dsterut
anidag. Det bor kunna innebara majlighet att se
over bdde angoringsbehovet och hastighetsgran-
sen langs denna del av vag 49. Samtidigt kan det
vara vart att understryka att omvandlingen inte
borjar nu, utan att det handlar om att planera for
vad som hdnder med Motorblocket efter utfyll-
nad.

Nar utredningarna gallande den overgripande
trafiklosningen dr genomforda och uppfyllnaden
av omradet ar slutford kan genomforandet pabor-
jas med utbyggnad av de inre kopplingarna och
de gemensamma dagvattenlosningarna. Eventu-
ellt kan detta ske tidigare om processen med att
bygga ut omradet och samtidigt fylla de Ostra
delarna ar mojliga att gora parallellt.

Beslut om planuppdrag

For att fortsatta utvecklingen av omradet kravs
flera nya detaljplaner. Idag pagar ett planarbete
tor Kylaren 1, och planbesked finns for bland
annat Ventilen 1 och Vaghyveln 1. Nya detaljpla-
ner krdvs aven for att moéjliggora fortatning samt
for att utveckla motorblocket och viagnatet.

Dialog med Trafikverket

Trafikverket har i dialog under arbetet med
strukturskissen varit skeptiska till nya kopplingar
mot vig 49. Detta ar forstdeligt med tanke pa de
investeringar som nyligen gjorts langs strackan
och den planerade kapacitetshojningen langre
Osterut pa denna vag.

Strukturskissen har identifierat kopplingar som
kan vara av betydelse for en ldngsiktig utveckling
av omradet som balanserar tillganglighet och
framkomlighet. I kommande planering kan en
mer detaljerade underlag tas fram i dialog mellan
kommunen och en fordjupad dialog med Tra-
fikverket som beskriver vilka utredningar som
kan behovas for olika steg i processen.
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Ekonomi

Finansiering av inre atgarder

Det finns flera alternativ for att finansiera de inre
atgarderna som dr nodvandiga for att fa en fung-
erande koppling mot den nya norra infarten.

Kommunen tar alla kostnader

Denna modell innebadr genomférandemassigt att
utbyggnad av infrastrukturen i omradet hanteras
1 en separat detaljplaneprocess. Detaljplanearbe-
tet kan avgransas till de omrdden dar en omvand-
ling ska ske, det vill sdga banvallen och kopp-
lingar till denna. Efter att viagar byggts ut kan
fortatning och utveckling av fastigheterna i
omrddet ske, antingen pa initiativ av enskilda
fastighetsdgare eller att flera fastighetsagare gar
ihop och delar pa kostnaderna fér dndring av
detaljplanen eller detaljplanearbete.

Det ar aven mojligt for kommunen att genom ett
eget initiativ mojliggora for en fortatning av
storre omraden genom ett inkludera befintliga
verksamhetsomraden inom ramen detaljplanear-
betet.

Bidrag genom exploateringavtal eller tomtforsalj-
ning

For att kunna erhélla exploateringsbidrag forut-
satts att ndgra villkor uppfylls. Det viktigaste av
dessa villkor ar att dtgarden ska vara nodvandig
for att detaljplanen ska kunna genomforas. For
Hasslumomradet innebdar detta att det bor finnas
en utredning som visar att kapaciteten ar otill-
racklig for att kommunen ska ha ratt att via
exploateringsavtal avtala om exploateringsbidrag
for att kunna finansiera tillkomsten av de inre
atgarderna.

Nodvandigheten av atgarden ar enkel att pavisa
om hela omréddet ska ha mojlighet att fortatas.
Det ar svarare att visa pa nodvandigheten vad
galler en enskild fastighet, sarskilt om fortat-
ningen enbart visar pd en mindre forandring i
jamforelse med nuldget. Det ar inte heller mojligt
for kommunen, att efter dtgarden genomforts
avtala om detta. Det vill sdga kostnaderna kan
inte tas ut i efterskott pa samma satt som medfi-
nansieringsalternativet for de yttre dtgarderna.
Undantag finns i de fall detaljplanen avser ett steg
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1 en etappvis utbyggnad. Med etappvis utbyggnad
avses att exempelvis att detaljplanen ar en av flera
planer som ingar i arbetet med att planlagga ett
omrade som omfattas av ett och samma detaljpla-
neprogram.

Ska denna typ av finansiering anvandas kan det
vara en fordel att anvinda sig av storre planomra-
den som inkluderar flera fastigheter och att
planarbetet sker i tydligt indelade etapper. Avse-
ende denna handling kan genomforandet av
strukturskissen delas upp i tva tydliga etapper.
Fortatning av nuvarande verksamhetsytor inom
Hasslumomradet respektive utveckling av kvarte-
ret Motorblocket till ett smaskaligt verksamhets-
omrade. De inre dtgdrderna bor darfor kunna
avtals om inom exploateringsavtal om fortatning
av Hasslumomradet sker inom ramen for ett eller
flera storre detaljplaner. Denna modell innebar
flera utmaningar, bland annat att skriva ett ex-
ploateringsavtal med alla berorda fastighetsédgare.

Sé lange kommunen ar dagare till Motorblocket
finns ytterligare finansieringsmojligheter till bade
yttre och inre dtgarder genom forsdljning av
tomter och pa sa satt fa igen de kostnader som
uppstatt.

Om kommunen ldter Motorblocket utvecklas i
annan regi bor flera av de foreslagna atgarderna
kunna finansieras genom exploateringsbidrag, da
omradet ej kan utvecklas utan att nya losningar
vad galler tillfarter och dagvattenhantering
genomfors.

Gatukostnadsutredning

Ett tredje alternativ till att bekosta atgarder for-
knippade med att anldgga eller forbattra en gata
finns angivet i plan- och bygglagens 6 kapitel 24 §
om ersattning for gatukostnader. Det finns villkor
kopplade till denna finansieringsmojlighet;
kommunen ska vara huvudman for allmén plats,
det ar endast dtgdrder som ar avsedda att tillgo-
dose omradets behov som ska bekostas, det ska
inte vara hogre standard dn nodvandigt och en
gatukostnadsutredning maste géras av kommu-
nen.

Processen kring en gatukostnadsutredning liknar
den som foljer en detaljplan, med ett samrads-

skede och ett granskningsskede dar mojlighet att
yttra sig ska ges for de som har vdsentligt intresse
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av forslaget. Flera osdkerheter vad giller villkoren
for att kunna ta ut kostnader pa detta vis finns
och mojligheten anvands alltmer séllan.

Finansiering av yttre kopplingar

Medfinansiering

For att skapa forutséttningar for utbyggnad av
infrastrukturen dr medfinansiering en mojlig
16sning. Medfinansiering innebar att en ersatt-
ning kan tas ut gentemot en byggherre av kom-
munen i samband med genomforandet av en
detaljplan. Byggherren atar sig att betala en del av
en kommuns kostnad for bidrag till korsningen
for dess utokade kapacitet. Forutsattningen for
att en sddan ersattning ska kunna tas ut ar, enligt
plan- och bygglagens 6 kapitel 40 § att “..den vig
som kommunen bidrar till medfor att den fastig-
het eller de fastigheter som omfattas av detaljpla-
nen kan antas oka i varde”. Vidare ska byggher-
rens atagande sta i rimligt forhallande till dennes
nytta av planen. En 6kad exploateringsgrad for
fastigheterna bor kunna mota lagkravet om fastig-
heten i fraga kan sdgas ha okat i varde.

Villkoret om viardedkning for de fastigheter som
planldaggs uppfylls i hog grad vad giller motor-
blocket. Vad giller fortdtning av ovriga Hasslum-
omrddet kan ett samband med vardedkning
finnas dven dar om planldaggning sker inom det
omradet som mojliggdrs genom att C2- ny kopp-
lingspunkt till Hjovagen tillkommer. Men det kan
vara beroende av om atgard B2- Ny infart frdn
norr tillkommit eller ej.

En annan forutséttning for att kunna arbeta med
medfinansiering dr ocksé att kommunen har
ingatt ett avtal med stat (eller region) om finansie-
ring av utbyggnad av en statlig vag. Det ar troligt
att staten ensamt inte kommer vilja sta for kost-
naden av en kapacitetshojning av korsningen.
Kommunen bor darfor ingd ett sddant avtal om
denna typ av utveckling planeras. Det ger ocksa
mojlighet for kommunen att kunna paverka
tidplaner och utbyggnadstakt pa ett annat sitt an
om enbart staten finansierar ombyggnationen.
Liknande resonemang géller for de yttre dtgarder
som beror statlig infrastruktur och som foreslas i
strukturskissen (det vill sdga B2 ny infart fran
norr och C2 ny kopplingspunkt mot Hjovagen).



Ytterligare en forutsattning ar att det ar enbart
fastigheter som ingdr i ny planldggning som
kommunen kan dlagga dgarna att bidra till kom-
munens kostnader. Medfinansiering kan avse
redan vidtagna dtgarder. Nagon begransning i tid
finns inte. Det innebar att det ocksa dr mojligt for
kommunen att stegvis fa in bidrag fran de en-
skilda exploatorerna i omradet vars fastigheter
kan sdgas ha okat i varde. Det vill sdga for varje
plandndring eller ny detaljplan som gors med
inriktning mot en 6kad exploateringsgrad kan det
vara mojligt for kommunen att f& bidrag till att
finansiera ombyggnationen av korsningen.

Utveckling av Motorblocket bedoms inte som
lamplig utan att ytterligare forbattringar sker
gallande kapacitet i de yttre kopplingarna men
utifran vidare undersokningar kan detta ompro-
vas.

Mojligheter till medfinansiering finns for projek-
teten:

Korsningen Hasslumsvagen/Vag 49 beror vag
49 dar staten ar vaghallare. Vad galler statliga
vagar finns mojlighet f6r kommunen och
staten att komma Overens via ett exploate-
ringsavtal om medfinansiering.

Ett satt ar att utvecklingen sker organiskt
utifran att enskilda fastighetsagare ser ett
behov av att fortata vilket 1 sin tur mojliggors
genom att de dd initierar denna forandring
genom en plandndring eller ett detaljplanaer-
bete. Kommunens mojlighet till medfinansie-
ring blir dd beroende av det verkliga omvand-
lingstrycket i omradet. Utvecklingen inom
fortatningsomradet kan ske inom egen fastig-
het eller genom sammanslagning av fastighe-
ter. Andring av enskilda detaljplaner kan ske
under forutsattning att tillkommande ansprak
vad galler exempelvis dagvattenlosning och
parkering kan 16sas inom den egna fastighe-
ten. Detta forutsdtter att exploateringsgraden
ar pa en balanserad nivéa vilket bedoms vara
omkring 40 % av fastighetsytan. Exploate-
ringsgrad utover 40% kan medges om gemen-
samma mobilitetslosningar for parkering och
gemensamma losningar for dagvattenhante-
ring dar behovet méots ingar som del 1 planar-
betet. Om behov uppstér av att sla samman
fastigheter bor detta kunna utan problem
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under forutsattning att inte allmén platsmark
korsas, det vill sdga inom det egna kvarteret.

Ett annat sdtt ar att ta ett samlat grepp om
omrddet dar kommunen ar initiativtagare till
detaljplanearbete som inkluderar alla fastig-
heter som bedoms kunna beroras av en
vardedkning. Avgransningen for en sddan
plan skulle kunna vara omradet vaster om
Hasslumsvagen, men sett till att den begran-
sande faktorn for hela omradet 4r nuvarande
koppling Hasslumsvagen/vag 49 kan dven hela
omradet (undantaget de detaljplaner som inte
berors av bestimmelser om att tredjedel av
fastigheten far bebyggas) ses som en rimlig
avgransning for ett sddant detaljplanearbete.
Att arbete med hela det nuvarande verksam-
hetsomrddet rekommenderas om exploate-
ringsgrden ska vara hogre an 40%. Det moti-
veras dd med att gemensamma mobilitets-
och dagvattenlosningar behover 16sas.
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