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1 Inledning

COWI AB har fatt i uppdrag av Skévde kommun att ta fram en trafikutredning i
samband med och som underlag till detaljplaner for verksamhetsomradet
Risatorp Sddra, belaget i 6stra delen av Skdvde tatort. Detaljplanerna ska
mojliggora utdkning av ytan for verksamheter sdder om Sédra Aspelundsvagen
samt mojliggdra byggnation av bland annat en ny tervinningscentral.

I detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och mal respektive omfattning och
avgransning for denna trafikutredning och detta PM.

1.1 Bakgrund

Skovde kommun planerar att mdéjliggora for nyexploatering av verksamheter vid
Sodra Aspelundsvagen samt vid Energivdagen inom del av fastigheten

Skovde 5:258, del av fastighet Skévde 5:241 respektive Kakelugnen 1. Som del
i detaljplaner for omradet kommer &ven omradet fér gatumark ldngs Sédra
Aspelundsvagen och Energivagen att justeras.

Arbetet med detaljplaner fér omradet féljer gallande éversiktsplan (OP25) dar
omradet ldngs Sodra Aspelundsvégen &r utpekat som ett omrade for befintliga
verksamheter och nyetablering for verksamheter. Som en del i nyexploateringen
utreds moéjligheten att hantera material vid en dtervinningscentral (AVC) som
ersattning for den befintliga Riséngens atervinningscentral. Studerad
markanvéndning féljer anvandning pa befintliga omkringliggande fastigheter.
Avsikten med detaljplanearbetet ar att skapa férutsattningar for en flexibel
anvandning oavsett vilken verksamhet som etablerar sig inom planomradet.

1.2 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen ar att beskriva forutsattningarna, utreda och
foresld l1amplig utformning av vagnatet inom utredningsomradet for att kunna
omhénderta framtida trafikutveckling inom omradet Risatorp sédra beaktat
tillkommande nyexploatering.

Malet med trafikutredningen &r att ta fram PM och ritningar som tydliggér
utbyggnad av allmén platsmark med avseende p3 trafikala ytor. Handlingarna
ska kunna utgdra en del av dokumentationen tillhérande omradets detaljplaner
samt kunna utgdéra underlag for kommande projektering.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX
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1.3 Geografisk avgransning

Trafikutredningens utredningsomrade utgérs av de befintliga vagarna Norra
samt Sdédra Aspelundsvagen, Komponentvagen, Energivagen samt Varolavdgen,
se Figur 1. Dartill omfattas en utblick mot Timboholmsrondellen i vaster och
dess paverkan pa trafiksituationen inom utredningsomradet.

Utredningsomradet ar, som framgar i Figur 1, stérre &n det tilltinkta
planomradet men da effekterna och konsekvenserna av nyexploateringen i
omradet har paverkan dven pd omgivande vagnét innefattar trafikutredningen
dven att studera trafiksituationen och vid behov féresld atgarder som ligger
utanfoér planomradet. Vilka delar av trafikutredningens atgarder som behéver
hanteras inom respektive detaljplan behéver hanteras i fortsatt arbete.

N

= / } Varolavdgen [o
TR 5 - l o y 2 A

~ 7~ —
e VR | g = 7|

Backaskogsvagen [
= 724

AT e 1 .A ! = '
N Sddra Aspelundsvdgen
=| Komponentvagen —

4

N

Figur 1 Geografisk avgrdnsning av trafikutredningen.

1.4 Angransande projekt

Féljande stycken redogor for vilka projekt som angréansar eller ligger inom
utredningsomradet och som paverkar eller pdverkas av trafikutredningen.

Trafikverket har ett pdgdende samarbete med Skdvde kommun att férstarka
kapaciteten pd infrastrukturen i och genom Skévde. Samarbetet gar under
samlingsnamnet iSkévde och omfattar totalt 23 infrastrukturprojekt som
planeras vara fardigstéllda innan &r 2025. Av dessa 23 projekt, ligger tvd
projekt i nara anslutning till omradet Risatorp Sodra:

Vid V&g 49, norr om Risatorps verksamhetsomrade, kommer befintlig
fyrvagskorsning som del i trafikplats Mariesjo vilken idag ar signalreglerad att
byggas om till en tvafiltig cirkulationsplats. Projektet har en
fardigstallandetidpunkt i juni 8r 2024.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX
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Vid V&g 26, véster om aktuellt utredningsomrade, kommer Timboholmsrondellen
att byggas om fran dagens enfiltiga cirkulationsplats till en delvis eller fullt ut
tvafaltig motsvarighet. Byggstarten var ursprungligen planerad till att pabdrjas
ar 2024, men i dagslaget finns ingen konkret plan varfér utbyggnaden bedéms
kunna genomféras tidigast fran och med &r 2025. Méjliga atgérder har studerats
tillsammans med ytterligare tre cirkulationsplatser langs Vdg 26 och redovisas i
Trafikanalys med DataFromSky for 3 (+1) cirkulationsplatser (COWI, 2024-02-
19).

Ett detaljplanearbete pagar fér Risatorp 5 m.fl., vilken omfattar fastigheterna
oster om Norra Aspelundsvagen och norr om Varolavagen. Som del i
detaljplanen foreslas att antal in- och utfarter till planomradet blir farre jamfort
med idag och sérskilt 1angs Varolavagen. Till och fran Norra Aspelundsvégen
kvarstar samtliga tre anslutningar déar den sydligast endast blir kvar som infart
till fastigheten Risatorp 5. En férutsattning i detaljplanen &r att en busshallplats
anldggs langs Norra Aspelundsvdgen samt att en gang- och cykelvég planeras
langs Varolavagen séder om planomradet. Bade busshallplatsen och gdng- och
cykelvégen ar under utbyggnad i april ar 2024. Detaljplanen fér Risatorp 5 m.fl.
har varit ute p& samrad under november ar 2022 och utstalld fér granskning
under april 2024.

Enligt gallande detaljplan 1496K-DP641, lagakraftvunnen 2012-01-09,
mojliggdrs en utdkning av verksamhetsomradet dsterut pa norra sidan om
Varolavdagen. Utdkningen omfattar bland annat mdjligheten att anldgga en ny
bussdepd at Vasttrafik. I samband med anldggning av bussdep&n inom
verksamhetsomradet i dster planerar Skévde kommun att férlanga gdng- och
cykelvagen langs Varolavagens norra sida fram till anslutning till och frén
bussdepan. G&ng- och cykelvédgen blir pa sd sétt en fortsattning pd gang- och
cykelvagen som anlaggs forbi Risatorp 5 m.fl.

Dartill finns ett antal gallande detaljplaner som ligger inom eller pa annat satt

paverkas av utredningsomradet och som kommer att behéva hanteras i
kommande skeden.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX
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2 Nulédgesbeskrivning och
planeringsférutsattningar

I detta kapitel beskrivs forutsattningarna for utredningen, i form av befintliga
forhallanden inom utredningsomradet, utvecklingstrender samt vilka
planeringsférutsittningar som paverkat framtaget utformningsforslag.

2.1 Befintligt trafiksystem

Sodra och Norra Aspelundsvagen stracker sig dster om Vag 26, i nord-sydlig
riktning mellan Timboholmsrondellen i séder och Trafikplats Mariesjo i norr. Vid
Timboholmsrondellen, som &r en enfaltig cirkulationsplats, ansluter Sodra
Aspelundsvéagen dsterifran samt Kavelbrovédgen vésterifran till och fran Vag 26.
Kavelbrovégen leder vidare vésterut till och frén centrala Skévde.

I norr ansluter Norra Aspelundsvagen till Vag 49 via Trafikplats Mariesjo.
Korsningspunkten som del i trafikplatsen byggs under véren 2024 om till en
tvafiltig cirkulationsplats. V&g 49 tillsammans med Vag 26, ar statliga vagar och
utgor viktiga lankar i det 6vergripande vagnatet forbi, runt och till viss del
genom Skévde. V&g 26 har skyltad hastighet p& 80 km/timme.

Vagarna inom utredningsomradet som ansluter till och frdn Sédra och Norra
Aspelundsvagen utgdrs av Komponentvagen, Energivagen, Varolavagen samt
Backaskogsvagen. Vagarna ar framfor allt att betrakta som industrigator som
trafikforsorjer verksamheter, i form av industri, 8keriverksamhet,
deponihantering och bussdepd langs respektive vag. Nedan redogérs for
forutsattningar for respektive vag mer i detalj:

> Komponentvagen ansluter till och frdn det kommunala vagnatet strax dster
om Timboholmsrondellen, i vilken Sédra Aspelundsvagen ansluter till och
frn V&g 26. Ldngs Komponentvégen finns Volvo Cars ABs stora
tillverkningsfabrik av bilmotorer samt Risangens atervinningscentral.
Biltrafiken till och frdn Volvos anléggning, framfor allt vid skiftbyten,
dominerar trafiksituationen inom utredningsomrddet, genom tydliga
trafikflédestoppar i samband med just skiftbytena vid Volvo.
Trafikflodestopparna uppstdr under vardagar da verksamheten &r aktiv.
/&tervinningscentralen ger upphov till en liknande situation dar personbilar
med slép blir stdende i ko fram till Risdngens atervinningscentral.
Koésituationen mot tervinningscentralen uppstar framst under helger, och
sammanfaller sdledes inte med skiftbyten vid Volvo. Norrut frdn korsningen
med Sédra Aspelundsvégen finns en anslutning till och fr&n en mindre
parkeringsyta for besdkare till en minneslund fér sallskapsdjur.

> Energivagen stracker sig mellan Sédra Aspelundsvagen i vaster och
Varolavagen i norr. Ladngs vagen ansluts ett antal industriverksamheter till
och frdn det kommunala vagnétet. Trafikflodet utgérs framst av tung trafik
och vagen nyttjas aven fér uppstallning och rangering av lastbilar.
Energivégen ansluter till och fran Sédra Aspelundsvégen i vaster i en

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX
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cirkulationsplats, Vdarmeverksrondellen, och till och fran Varolavégen i norr i
en trevagskorsning reglerad med vajningsplikt.

Risdangens varmeverk ligger strax 6ster om cirkulationsplatsen mellan Sédra
Aspelundsvagen och Energivagen. Risangens varmeverk har tre
vaganslutningar &t norr langs Energivagen, dir samtliga ar férsedda med
grind. Verksamheten som bedrivs inom fastigheten ar ett skyddsobjekt,
vilket kraver att ett yttre skalskydd finns. Direkt innanfér den mellersta
grinden finns en lastbilsvag fér vagning av traflis. Befintlig placering av
lastbilsvagen forutsatter att Energivdgen nyttjas fér angéring till
lastbilsvdgen samt att uppstallning vid eventuell kébildning behéver ske pa
Energivagen. En parkeringsyta for personbilar finns sdder om Energivagen,
som framst nyttjas av personal och besdkare till Risangens varmeverk.
Parkeringsanldaggningen foljer inte aktuell detaljplan.

Soderut fran Energivagen finns planer pa att anlagga en ny koppling at
sydost som ar tankt att férbinda Energivdgen med Risavagen. Risavagen
forbinder i nord-sydlig strackning Varolavagen i norr med Kavallerivagen i
séder och vidare till och frén V&g 26 vid Segerstorpsrondellen.

> Varolavagen stracker sig i vast-o6stlig riktning och ansluter i vaster till Sédra
och Norra Aspelundsvagen i en trevagskorsning reglerad med vajningsplikt.
Langs vagen genom utredningsomradet ansluts ett antal
industriverksamheter till och fran det kommunala végnatet. I 6stra delen av
utredningsomradet ansluts nytt verksamhetsomrdde och ny bussdepa inom
detaljplan 1496K-DP641. Osterut fortsatter Varolavagen till och frén ett par
mindre orter/samhéllen/byar. Varolavégen &r pa sd satt en dven entré till
och frén Skdvde tétort.

> Backaskogsvagen ansluter till Norra Aspelundsvagen i en trevagskorsning,
reglerad med vajningsplikt. Korsningen &terfinns strax norr om korsningen
Sddra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen. Langs vagen ansluts ett antal
industriverksamheter till och frdn det kommunala végnatet.

> Langs Sédra Aspelundsvégen, dster om Komponentvagen, ansluter tva
fastigheter direkt till det kommunala vagnatet via varsin anslutning. En
forutsattning for trafikutredning ar att anslutningarna ska finnas kvar men
att utformningen kan justeras, till exempel genom att endast héger-in-
hoger-ut till3ts.

Skyltad hastighet langs Sédra Aspelundsvagen ar 60 km/timme mellan
Timboholmsrondellen och Varmeverksrondellen. Inom utredningsomradet norr
om Varmeverksrondellen ar skyltad hastighet 40 km/timme. Skyltad hastighet
inom utredningsomradet redovisas i Figur 2.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX
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Figur 2 Skyltad hastighet fér befintligt vdgnét for biltrafik inom utredningsomrdet.
(Bildkélla: NVDB).

En kombinerad gdng- och cykelvdg med bredden 3,0 meter I6per Idngs Norra
Aspelundsvéagens vastra sida och fortsatter langs Sodra Aspelundsvagens vastra
sida fram till Energivagen. I héjd med Varmeverksrondelen korsar gang- och
cykelvagen Sédra Aspelundsvagen och avslutas vid varmeverket. Gang- och
cykelvagen &r separerad fran kérbanan med en skiljeremsa pa 0,5 meter.

Till Béackaskogsvégen ansluter tvd gdng- och cykelvagar som korsar Vag 26
planskilt, vésterifran via bro éver respektive sdderifran via port under V&g 26, se
Figur 3.

Frdn gdng- och cykelvagen séderifran under Vag 26 finns &ven en gang- och
cykelvég soderut till och fran Komponentvégen och Volvos anldggning. Gang-
och cykelvagen korsar Sédra Aspelundsvéagen i plan strax vaster om korsningen
med Komponentvédgen. Gang- och cykelpassagen tvérs Sédra Aspelundsvagen
&r inte hastighetssakrad utan enbart utmarkt med vagmalning.

Langs Varolavagen anldggs i april ar 2024 en gang- och cykelvég langs végens

norra sida som ocksa forlangs dsterut fram till anslutningen till och frén nytt
verksamhetsomrade och ny bussdepd inom detaljplan 1496K-DP641.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX
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Figur 3 Befintligt vdgnét fér biltrafiken i rétt respektive gdng- och cykeltrafiken i bl§tt.

(Bildkélla: NVDB).

Inom utredningsomradet finns en busshallplats, hallplats Timboholm, l&ngs
Varolavédgen. Hallplatsen trafikeras av busslinje 620 som trafikerar Varolavégen
via Norra Aspelundsvédgen. Busslinjen trafikeras med ett fatal turer per dygn och
ar delvis anropsstyrd. Som mest trafikerar busslinjen fem turer per riktning och

dygn under vardagar.

En ny busshallplats anldggs i april ar 2024 ldngs Norra Aspelundsvéagen, pa
strackan mellan Varolavagen och Backaskogsvagen. I och med anlédggandet av
den nya hallplatsen utgar den befintliga hallplatsen l&ngs Varolavdgen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX
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2.2 Trafikfloden

I Figur 4 redovisas trafikfldédena inom utredningsomradet, uttryckt som
drsdygnstrafik (ADT), enligt senaste genomférda trafikflodesméatningarna av
Trafikverket respektive Skévde kommun. Trafikflédet till och fran Risdngens
varmeverk har erhallits av verksamheten. Trafikflédena har réknats upp till ett

nuldge motsvarande ar 2022 vilket redovisas Figur 5.

Det finns inga trafikfléden tillgéngliga fér gdng- och cykeltrafiken.
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Figur 4 Trafikfléden (ADT) fér vagnétet inom utredningsomrddet enligt senaste
trafikflédesmétningar. BI§ vérden motsvarar kommunala trafikmétningar och réda vérden

motsvaras av Trafikverkets trafikmétningar. Andel tung trafik anges inom parentes.
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Figur 5 Trafikfloden (ADT) for vagnétet inom utredningsomr&det for nuldget 8r 2022. Andel

tung trafik anges inom parentes.
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2.3 Bebyggelse

Verksamheterna inom utredningsomradet utgérs framst av industrier som
genererar tung trafik, daribland Risangens varmeverk, Volvos anlaggning samt
deponihantering, dtervinningscentral, byggféretag, akeriféretag samt
bussdepder. P& grund av verksamheternas karaktdr domineras trafiken inom
omradet av tung trafik i mycket stor utstrackning, men &ven viss busstrafik.

Tillkommande bebyggelse férutsatts vara av motsvarande karaktdar och utgoras
av verksamheter som i stor utstréckning genererar tung trafik. Utgangspunkten
for tillkommande bebyggelse ar potentiella ytor for ny exploatering inom och i
anslutning till utredningsomradet, se Figur 6. Totalt uppgdr dessa till 350 000-
400 000 kvm. Som underlag till trafikalstring har utnyttjandegraden antagits till
cirka 33 % vilket d& motsvarar 120 000-140 000 kvm bruttototalarea (BTA).

TiMboholm

SWEREF99 13 30 6473
Figur 6 Potentiella ytor fér nyexploatering inom och i anslutning till utredningsomrédet
markerat i orange. Utnyttjandegraden har antagits till 33 % som underlag till
trafikalstringsberédkningar.

2.4 Gaturum och stadskaraktar

V&garna inom utredningsomrddet har idag en tydlig landsvagskénsla dér stora
delar av omradet utgérs av oexploaterad mark i form av akermark som tidigare
brukats. Naromrddet formas i stor utstrackning av de omkringliggande
industriverksamheterna.

Upplevelsen av vagnatet ar att god framkomlighet for biltrafik och tunga
transporter till och fr8n sina respektive verksamheter ar prioriterad. Det &r 18ngt
mellan verksamheterna inom utredningsomradet, vilket inbjuder till bilresande.
Gaturummet &r primért inte anpassat utifran fotgéngares eller cyklisters behov.
Vistelsekvaliteterna bedéms vara l8ga i gaturummet inom utredningsomradet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX



16

COWL

RISATORP SODRA TRAFIKUTREDNING

2.5 Trygghet

Befintligt vignat bedéms innebéra att den upplevda tryggheten &r 13g som féljd
av att fa personer vistas i omradet annat &n genomgaende biltrafik. Biltrafik i
hoga hastigheter samt en stor andel tung trafik bidrar @ven till att den upplevda
tryggheten beddms vara 18g. Det finns endast ett fatal korsningsméjligheter for
fotgangare och cyklister, och alla korsningspunkter ar inte hastighetssakrade.

Vid tidpunkter utanfér verksamheternas éppettider &r utredningsomradet ett
omrade som séllan besoks. Fotgangare och cyklister har fa alternativa végar att
vélja pa inom omradet vilket ocksd beddms bidra till en 1&g upplevd trygghet.
Vagarna inom utredningsomradet &r dock val upplysta, vilket till del
kompenserar och bidrar till att 6ka den upplevda tryggheten.

Sammantaget bedéms &nda fa trafikanter vilja att g8 eller cykla eftersom det
upplevs vara otryggt.

2.6 Tillganglighet

Biltrafiken, inklusive den tunga trafiken, kan enkelt na samtliga verksamheter
inom utredningsomradet och har darmed mycket god tillgénglighet.

Gang- och cykelvagnatet &r bristfilligt som féljd av att gang- och cykelvagar
helt saknas langs Energivagen och Varolavagen samt delvis langs Sédra
Aspelundsvagen. Léngs dessa stréckor &r gdng- och cykeltrafiken hanvisad till
blandtrafik eller till de gdng- och cykelvdgarna som finns mellan omradena vid
sidan av bilvégnatet. G&ng- och cykelvdgarna &r inte separerade sinsemellan,
vilket ger 13g tillgénglighet for bade fotgangare och cyklister.
Korsningspunkterna tvars vagnatet ar inte tillgdnglighetsanpassade for
fotgdngare. Sammantaget bedoms tillgéngligheten vara 13g for fotgdngare och
cyklister.

2.7 Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten inom utredningsomrddet bedéms i stor utstrdckning vara en
foljd av hastigheten pa biltrafiken samt utformningen av utredningsomradets
korsningspunkter.

Vid korsningen Norra Aspelundsvégen-Backaskogsvagen rader bristfilliga
siktférhallanden, d@ Backaskogsvagen ansluter i en relativt snav innerkurva
langs Norra Aspelundsvédgen. R&dande linjeféring medfér dven att hoga
hastigheter tilldts vilket ytterligare forstarker risken att en kollision sker i
korsningen.

Korsningarna léangs Sédra Aspelundsvagen, vid Komponentvagen respektive
Varolavagen, har 13g trafiksdkerhet. I bada korsningarna ansluter anslutande
vag via trevagskorsningar reglerade med vajningsplikt vilket innebar att
vénstersvangar tilldts, vilket bér undvikas for att uppna god trafiksékerhet.
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Dartill finns tva fastighetsanslutningar direkt till och fran Sédra Aspelundsvéagen
som bidrar till 1ag trafiksédkerhet.

Liksom for korsningarna langs Sodra Aspelundsvagen har korsningarna langs
Varolavagen, vid Energivdgen respektive till och fran nytt verksamhetsomrade
och ny bussdepd, 13g trafiksakerhet. Aven ldngs Varolavédgen finns
fastighetsanslutningar direkt till och fran vagen som bidrar till 13g trafiksakerhet.

Langs Energivagen finns ett flertal fastighetsanslutningar direkt till och fran
vagen som tillsammans med uppstallning och rangering av lastbilar Idangs vdgen
bidrar till 1&g trafiksakerhet.

Befintlig gang- och cykelpassage vid Varmeverksrondellen har en
mittavskiljande refug, vilket tillater fotgédngare och cyklister att korsa végen i
tva etapper. Passagen ar dock inte hastighetssakrad, vilket ger acceptabel
trafiksakerhet. G&ng- och cykelpassagen tvéars Sodra Aspelundsvégen, véster
om Komponentvagen, saknar hastighetssakring och mittavskiljande refug, vilket
ger |13g trafiksakerhet for fotgdngare och cyklister.

Det har inte genomfdrts ndgot utdrag ur STRADA i samband med
trafikutredningen.

2.8 Ovriga férutsattningar

En befintlig dagvattenbasséng finns dster om Komponentvégen, pa Volvos
fastighet som inte bér paverkas av forslag till trafikutformning.

Fastigheten séder om Sodra Aspelundsvégen har under &r 2023 fyllts ut med en
landdeponi av rédfyr. Rédfyren har flyttats fran tidigare plats i Karlsro.
Markfyllnaden kommer innebéra att marknivdn kommer att héjas med upp till
cirka fem meter. Som del i arbetet med rodfyrsutfylinaden genomférs
ledningsomléggning langs Sddra Aspelundsvagen.

En befintlig luftburen hégspanningsledning stracker sig séder om Sddra
Aspelundsvéagen. Ledningsstrackningen kommer att justeras ndgot s3 att
ledningsdragningen hamnar séder om planerad byggratt pa rédfyrsfyliningen.
Ett antal stolpar kommer att fa justerat ldge séderut och flyttas pa sd satt langre
frdn Sodra Aspelundsvagen.

Norr om Sddra Aspelundsvagen, i h6jd med korsningen med Komponentvagen
och parkeringsytan vid minneslunden for sallskapsdjur, finns ett teknikhus som

ska behallas.

Langs Sddra Aspelundsvagens norra sida, mellan Komponentvagen och
Energivagen, finns en befintlig trédrad som ska bevaras.
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3 Principutformning

I detta kapitel redogdrs for forslag till principutformning for vagnatet inom
utredningsomradet med fokus pa befintliga och tillkommande korsningspunkter.

3.1 Forutsattningar for principutformningen

Forslag till principutformning tar utgadngspunkt i fér nuldget kanda brister i
kombination med kommunens 6nskade prioriteringar i vagnatet. Utdver
framkomlighets- och kapacitetsatgarder ska trafikutredningen samtidigt
sakerstalla att god trafiksakerhet uppfylls fér gang- och cykeltrafiken.
Principutformningen har aven som férutsattning att korsningspunkter inklusive
dvrigt vagnat inom utredningsomradet ska klara av en framtida situation
motsvarande ett fullt utbyggt Risatorp Sodra. Dartill har ett antal pdgdende och
angransande projekt fardigstallts.

Nedan redogoérs for de brister, prioriteringar respektive fardigstallda projekt som
principutformning baseras pd och anpassats till:

> Kanda brister:

> Bristande kapacitet och darav képroblematik langs Vag 26 och i
tillfarterna till Timboholmsrondellen under maxtimmarna.

> Bristande kapacitet och darav kdéproblematik ldngs Komponentvagen i
samband med skiftbyten vid Volvos anlaggning.

> Bristande kapacitet och darav képroblematik vid korsningen
Sodra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen.

> Onskade prioriteringar:

> Att framkomligheten langs Vag 26 och i Timboholmsrondellen
sakerstalls sd att paverkan pd det statliga vagnéatet i méjligaste man
minimeras.

>  Att god framkomlighet fér busstrafiken till och fran ny bussdepa i dstra
delen av verksamhetsomradet ldngs Varolavagen sakerstills.

> Att fastigheter och enskilda verksamheter inte ska trafikforsorjas direkt
till och frén utredningsomrddets huvudvagar.

> Att framkomligheten for biltrafiken ska prioriteras langs Sédra och
Norra Aspelundsvagen.

> Fardigstallda projekt:

>  Samtliga fastigheter inom utredningsomradet &r exploaterade.

>  Timboholmsrondellen &r utbyggd till en helt eller delvis tvafiltig
cirkulationsplats.

> Ostra korsningspunkten, mellan Vag 49 och Norra Aspelundsvégen, i
trafikplats Mariesjoé &r ombyggd till en tvafiltig cirkulationsplats.

>  Gang- och cykelvag ldngs norra sidan av Varolavagen fram till
verksamhetsomradet inklusive bussdepdn &r utbyggd.

> Busshallplats langs Norra Aspelundsvégen, mellan korsningarna vid
Varolavagen och Backaskogsvagen, ar utbyggd.
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3.2 Principutformningens omfattning

Forslag till principutformning omfattar foljande delar:

> Att korsningen Sédra Aspelundsvdagen-Komponentvagen ska byggas ut for
att oka kapaciteten i korsningen i samband med skiftbyten och samtidigt
kunna hantera framtida trafikfloden i kombination med 6kad trafiksakerhet.
I korsningen ska d@aven mdjligheterna att komplettera med en fjarde
anslutning at norr studeras. Trafikutredningen ska utreda val av
korsningstyp och baserat pa det lamplig korsningsutformning.

> En ny gang- och cykelvdag ska méjliggdras langs Sédra Aspelundsvégen,
mellan befintlig gang- och cykelvég vid Komponentvégen och motsvarande
langs Sddra Aspelundsvagens vastra sida norr om Varmeverksrondellen.
Trafikutredningen ska utreda val av lokalisering, norr eller sbder om Sdédra
Aspelundsvagen samt anslutning till befintliga gdng- och cykelvégar.

> En eller tvd nya anslutningar av lokalgata ska méjliggdras séderut langs
Sddra Aspelundsvagen, mellan Komponentvagen och Energivagen. Via
anslutningen/-arna ska det &ven méjliggéras for att en dtervinningscentral
anlaggs. Trafikutredningen ska utreda lamplig placering samt lampligt antal
korsningspunkter langs Sédra Aspelundsvagen samt utreda méjligheterna
till separata korsningspunkter for tung trafik och personbilstrafik till
dtervinningscentralen.

> Atgarder ska foreslds for att sakerstalla god framkomligheten for busstrafik
till och frdn ny bussdepd i dstra delen av verksamhetsomradet langs
Varolavédgen. Trafikutredning ska utreda ldmpliga atgérder i korsningen
Sodra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen samt Varolavagen-Nytt
verksamhetsomrade.

> Principutformningen ska mdéjliggéra en framtidssakring av vagnatet genom
att omradet for allman platsmark ska kunna utdkas med ett tillkommande
korfalt, framfor allt for att méjliggdra framtida behov av kompletterande
vanstersvangfalt, langs Sddra Aspelundsvagen mellan Komponentvagen och
Varolavagen.

3.3 Fdrslag till principutformning

Foljande avsnitt redovisar férslag till principutformning for vagnatets olika delar
omfattande studerade alternativ samt motiv till val av principutformning.

Baserat pa forutsattningarna for principutformningen har utgdngspunkten for
utformning av utredningsomrédets korsningspunkter varit att korsningspunkter
mellan huvudvagar ska utformas som cirkulationsplatser fér att skapa god
framkomlighet i kombination med hdg trafiksdkerhet for biltrafiken.
Trevagskorsningar med separata vanstersvangfalt har forordats, om det av
utrymmesskal inte har varit méjligt med cirkulationsplats. Ovanstdende innebéar
att vissa korsningar i systemet har konstaterats vara dverordnade andra med
avseende pa kapacitet och darigenom korsningsutformning. Exempelvis har
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korsningen Varolavagen-Energivagen getts en lagre prioritet an korsningen
Sodra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen och bor darmed inte ges en
korsningsutformning av hogre standard &n korsningen Sédra/Norra
Aspelundsvagen-Varolavagen.

Tillgénglighet fér gang- och cykeltrafiken har skapats till samtliga verksamheter
langs Sddra och Norra Aspelundsvagen samt Energivagen genom utbyggnad av
ny gang- och cykelvdg langs Sédra Aspelundsvégen samt méjlighet till
detsamma langs Energivagen. Dartill har god trafiksikerhet l1angs gang- och
cykelvagnatet méjliggjorts genom att separera fotgéngare och cyklister fran
ovrig biltrafik samt att passager har samordnats med korsningspunkter fér
biltrafiken. Behovet att separera fotgdngare och cyklister inom gdng- och
cykelvagen har inte bedémts vara tillréckligt stort med hansyn till de forvantade
gang- och cykeltrafikflédena.

Framkomligheten i vagnatet har sdkerstallts fér dimensionerande fordon Lmod
samt Lspec.

3.3.1 Korsningen Vag 26-Sddra Aspelundsvagen/
Kavelbrovagen (Timboholmsrondellen)

Timboholmsrondellen i korsningen Vag 26-Sédra Aspelundsvagen/
Kavelbrovagen kommer att byggas om. Olika alternativ till korsningsutformning
har studerats tillsammans med ytterligare tre cirkulationsplatser langs Vag 26
vilket redovisas i Trafikanalys med DataFromSky for 3 (+1) cirkulationsplatser
(COWI, 2024-02-19). Principutformningen inom utredningsomradet forutsatter
att korsningen minst byggs om till en fullt ut tvafaltig cirkulationsplats. I
anslutningen till och fran Sédra Aspelundsvégen forutsatts fyra korfalt, tva
korfalt i frAnfarten fran cirkulationsplatsen samt tva korfalt i tillfarten mot
densamma. De tva korfalten i tillfarten forutsatts fordelas pa ett for
hogersvdangande och trafik rakt fram och ett for vanstersvdangande och trafik
rakt fram.

Enligt kapacitetsberakningarna genomférda inom ramen for Trafikanalys med
DataFromSky fér 3 (+1) cirkulationsplatser innebar en tvafiltig cirkulationsplats
tillsammans med fria hogersvéngar fr&n Kavelbrovédgen respektive Sédra
Aspelundsvagen bast férutsattningar for god kapacitet och framkomlighet i
korsningen. Med hansyn till naturomrddet och minneslunden fér séallskapsdjur
norddst om cirkulationsplatsen &r det tveksamt om den fria hdgersvangen frén
Sodra Aspelundsvagen kan inrymmas utan negativ pdverkan pa
bevarandevardena i naturomradet och minneslunden. Den fria hégersvangen
fran Sodra Aspelundsvagen har darfor inte studerats vidare inom ramen for
denna trafikutredning.

Det finns inga beslut an kring val av utformning fér Timboholmsrondellen.
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3.3.2 Korsningen Sédra Aspelundsvagen-Komponentvagen

Tva alternativ fér principutformning har studerats for korsningen Sédra
Aspelundsvagen-Komponentvagen, cirkulationsplats respektive signalreglerad
korsning. Timboholmsrondellens utformning styr i stor utstrackning hur aktuell
korsning mest lampligt utformas samtidigt som det ar en statlig vég och déarmed
ska paverkan pa korsningspunkten och framkomligheten léngs Vég 26
minimeras.

En principutformning med cirkulationsplats innebar 6kad kapacitet och
framkomlighet i korsningen och kan pa ett effektivt sitt samordnas med
Timboholmsrondellen och dess framtida utformning. Med en cirkulationsplats
forandras prioriteringsordningen i korsningen dar till exempel trafik fran
Komponentvéagen far prioritet dver trafik dsterifr@n ldngs Sédra Aspelundsvéagen.
Ytterligare kapacitet kan tillskapas genom tva korfalt i tillfarten genom att tva
fordon kan lamna tillfarten per tidslucka i 6verordnad trafikstrom. En
cirkulationsplats innebar en generell hastighetssankning genom korsningen, och
dven vid l8ga trafikfloden. Hastighetssédnkningen medfér i sin tur 6kad
trafiksdkerhet i korsningen. En principutformning med cirkulationsplats har varit
huvudalternativet for utformning av korsningen Sédra Aspelundsvagen-
Komponentvagen.

Alternativet for principutformning med signalreglerad korsning har sdledes
endast bedémts vara aktuellt om huvudalternativet med cirkulationsplats inte
varit méjligt av utrymmesskal. Bakgrunden till det ar att den signalreglerade
korsningen fortsatt innebar vanstersvangar, vilket ger 13g trafiksékerhet. Vid
|3gtrafikerade tidpunkter pa dygnet &r en signalreglerad korsning inte heller att
foredra dd hastighetsefterlevnaden riskerar att vara I&g. Dessutom innebé&r en
signalreglerad korsning 6kad risk for kébildning som pdverkar framkomligheten
vid Timboholmsrondellen, jamfért med en cirkulationsplats.

Mot bakgrund i att erforderligt utrymme for att anldgga en cirkulationsplats har
kunnat sakerstallas genom skisser av principutformningen med
cirkulationsplatser har alternativet med signalreglerad korsning och dess
varianter valts bort.

Varianter for principutformning med cirkulationsplats

For alternativet till principutformning som cirkulationsplats har tre varianter
studerats. Skillnaden mellan varianter galler korfaltsfordelningen i tillfarten frén
véster och antal korfalt i frAnfarten séderut mot Komponentvégen.

Foér samtliga varianter féresl3s att tillfarterna langs Sédra Aspelundsvagen, bade
fran véster och fran dster, och Komponentvégen fran séder far tva korfalt. I
tillfarten fran odster foresl3s det bli mojligt att kdra rakt fram i tva koérfalt dar det
fran det vénstra korfaltet d&ven blir méjligt for vanstersvdng mot séder. I
tillfarten fran soder foreslds det bli méjligt att svdnga vanster fran tva korfalt
dar det hégra korfaltet delas med hégersvangande mot dster.
Cirkulationsplatsen far pa s satt tva cirkulerande korfalt med tva korfalt dven i
franfarten mot véster och Timboholmsrondellen. P8 sd s&tt kan bilisterna tidigt
vélja att lagga sig i ratt korfalt for vidare vagval i Timboholmsrondellen och pd
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sa satt undviks, i sa stor utstrackning som méjligt, vavningsrérelser i riktning
vasterut mellan korsningen Sddra Aspelundsvagen-Komponentvagen och
Timboholmsrondellen. Bade kapaciteten och framkomligheten fram till
Timboholmsrondellen forstérks pa sa sétt.

Tillfarten till cirkulationsplatsen i korsningen Soédra Aspelundsvagen-
Komponentvégen fran vaster foreslas ocksa fa tva korfilt, dar det vanstra
korfaltet framfor allt avses for trafik rakt fram vidare mot Sédra Aspelundsvagen
och det hogra korfaltet for hégersviangande mot Komponentvagen. Beroende pa
variant, se nedan, kommer det vanstra korfaltet i olika utstrdckning ocksa
nyttjas for hogersvdangande.

Variant 1 innebér att tillfarten fran véster har ett korfalt for hégersvangande och
ett korfalt for trafik rakt fram. Det innebér i sin tur att franfarterna mot
Komponentvagen respektive Sédra Aspelundsvdgen endast behdver ha ett
korfalt. Anslutningen av hégersvangen frén véaster kan antingen ske genom
vajning eller vdvning langs Komponentvidgen sdderut. Varianten bedéms ge 13g
framkomlighet for biltrafiken och medféra stor risk for kébildning bakat till
Timboholmsrondellen. Bakgrunden &r att trafik frén Vdg 26 mot
Komponentvdgen behdver vélja det hégra korfaltet ut ur Timboholmsrondellen,
eller véxla till det hogra korfalt pa strackan mellan Timboholmsrondellen och
aktuell korsning, medan trafik fr&n Vag 26 mot Sédra Aspelundsvagen behdver
vélja eller véxla till det vanstra korfiltet pa motsvarande séatt. Med
vaxlingsrérelserna ut ur Timboholmsrondellen eller pa strackan fram till aktuell
korsning finns risk for kobildning som véxer bakat till Timboholmsrondellen och
Vag 26.

For att undvika merparten av véxlingsrorelserna pa strackan mellan
Timboholmsrondellen och korsningen Sédra Aspelundsvagen-Komponentvagen i
variant 1 foresl3s relationen for hégersvangande fran véster mot
Komponentvéagen i variant 2 ges tva korfalt. Det ena blir en fri hégersvang med
mittavskiljande refug mot 6vriga cirkulerande koérfalt medan det andra delas
med trafik rakt fram mot Sédra Aspelundsvagen. Komponentvagen soderut
foreslds breddas till tvd korfalt dar det hogra blir ett hégersvangfilt vasterut och
det vanstra ansluter till befintligt korfalt séderut. Med férslag till utformning far
relationen mot Komponentvédgen och Volvos anlaggning patagligt férbattrad
kapacitet och framkomlighet och risken for kébildningen som véxer bakat till
Timboholmsrondellen och Vag 26 minskar. Den fria hdgersvangen riskerar dock
att bli flack vilket kan inbjuda till héga hastigheter som i sin tur kan paverka
trafiksdkerheten negativt. Franfarten mot Sédra Aspelundsvagen behdver
fortsatt endast ha ett korfalt.

Som ett komplement till variant 1 har variant 3 studerats vilken skulle innebdra
ytterligare forstarkt kapacitet i relationen Sdédra Aspelundsvéagen-
Komponentvagen. Detta genom att en fri hégersvéng anléggs fran tillfarten fran
soder i Timboholmsrondellen, genom tillfarten fran véster i cirkulationsplatsen
Sddra Aspelundsvagen-Komponentvagen och vidare séderut langs
Komponentvagen for att sedan anslutas till Komponentvagen vasterut och vidare
till Volvos personalparkering. Utformningen berdr endast en mindre del av
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trafiken mot Volvos personalparkering och bedéms darigenom innebdra en
Overkapacitet i vagnatet.

De olika varianterna fér principutformning med cirkulationsplats inneb&r ocksa
att vaxlings-/vavningsrorelser mellan bilister mot Volvos personalparkering
flyttas fran korsningen langs Sédra Aspelundsvagen som del i befintlig
utformning till strackan séderut Iangs Komponentvagen vilket avlastar och
minskar antal konflikter langs Sodra Aspelundsvagen.
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Figur 7 Variant 1 fér principutformning av korsningen Sddra Aspelundsvégen-
Komponentvégen.
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Figur 8 Variant 2 fér principutformning av korsningen Sédra Aspelundsvédgen-

Komponentvéagen.
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Figur 9 Variant 3 for principutformning av korsningen Sddra Aspelundsvégen-
Komponentvégen.
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Vald principutformning

Med utg@ngspunkt i studerade varianter och dess fér- och nackdelar har

variant 2 bedémts vara mest lamplig utformning for att sakerstélla bade
forstarkt kapacitet och 6kad framkomlighet i korsningen i kombination med 6kad
trafiksakerhet. Dartill bedoms risken for att korsningsutformningen ska innebéara
att kébildning vaxer bakat till Timboholmsrondellen och dérmed paverka
framkomligheten langs Vdag 26 som liten. Trafikutformningen fér korsningen
redovisas i Figur 10.

f

/
!

\ \

Figur 10 Férslag till principutformning fér korsningen Sédra Aspelundsvdgen-Komponentvégen.

Anslutningen till och frdn parkeringsytan norr om korsningen Sédra
Aspelundsvagen-Komponentvagen har integrerats i cirkulationsplatsen med till-
respektive franfart med ett korfalt vardera. Parkeringsytan foreslds ocksa
iordningsstallas med plats for atta fordon. Via anslutningen finns méjlighet att i
framtiden ansluta ytterligare verksamhetsomraden norr om Sédra
Aspelundsvagen genom att férldnga anslutningen, se Figur 11, mellan befintlig
fastighet i dster och minneslunden for sallskapsdjur i vaster.

Gang- och cykelvégen i nord-sydlig riktning tvédrs Sédra Aspelundsvagen foreslds
flyttas till 6stra sidan korsningen Sédra Aspelundsvagen-Komponentvagen och
sedan f6lja Komponentvagen sdderut och korsa Komponentvagen i héjd med
anslutningen till och fr@n Volvos personalparkering. G&ng- och cykelvigens lage
innebar pd sa satt minskat antalet konflikter mellan gdng- och cykeltrafiken och
biltrafiken. Vid nytt lage fér passagen tvars Sédra Aspelundsvagen beddms till
exempel biltrafiken vara lagre an vaster om korsningen och vid anslutningen till
och frén Volvos personalparkering bedéms hastigheten vara lagre &n vid Sédra
Aspelundsvagen som foljd av att flertalet fordon svanger i korsningen.
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Vid eventuell férlangning av anslutningen till och fran ytterligare
verksamhetsomrdden behéver gdng- och cykelvégen anpassas och en passage
tvdrs anslutningen anldaggas. Det ar viktigt att passagen hastighetsséakras och
att passagen utformas for god sikt mellan oskyddade trafikanter och bilister for
att pa sa satt sakerstalla att trafiksdkerheten blir tillfredsstallande.

Figur 11 Méjlig utbyggnad av den norra anslutningen i korsningen fér att ansluta
ytterligare verksamhetsomr8den norr om Sédra Aspelundsvégen.
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3.3.3 Ny anslutning till och fran Sédra Aspelundsvégen for
tillkommande verksamhetsomrade

Tva alternativ till principutformning har studerats fér anslutning till och fran det
tillkommande verksamhetsomradet séder om Sédra Aspelundsvégen.
Alternativen innebar en respektive tva anslutningar till och fran Sédra
Aspelundsvéagen. I bada alternativen féreslas att vénstersvangfalt anlaggs fran
norr langs Sédra Aspelundsvagen for att mojliggéra god framkomlighet och
trafiksakerhet.

Figur 12 Principutformning med tv8 anslutningspunkter till det sédra verksamhetsomridet.

I alternativet med tv& anslutningspunkter, se Figur 12, finns méjlighet att
separera personbilstrafiken fran tung trafik redan langs Sédra Aspelundsvégen
for att 6ka trafiksdkerheten for besodkare till och frén till exempel en
dtervinningscentral. Personbilstrafiken skulle i s3 fall vara hanvisade till den
véstra av de tva anslutningarna. Fér alternativet med en anslutning féresl3s
enbart den 6stra anslutningen som del i Figur 12. Med en anslutning till och frén
Sddra Aspelundsvagen kravs att separering mellan personbilstrafik och tung
trafik sker langs lokalgatan. Separeringen av personbilstrafik och tung trafik kan
dd med fordel ske genom att tvd separerade korsningspunkter anléggs langs
lokalgatan till och fr@n 8tervinningscentralen.

Férordad principutformning ar alternativet med endast en anslutningspunkt
mellan Sédra Aspelundsvagen och det tillkommande verksamhetsomradet séder
om vagen. Bakgrunden ar primart att minska antalet korsningspunkter och
vanstersvangar langs Sddra Aspelundsvagen, vilket darmed okar
trafiksakerheten for genomgdende trafik. Det &r dartill en relativt kort strécka
mellan de stora korsningarna i vagnétet vilket gér att tva korsningspunkter
skulle hamna inom ett mycket kort avstand, med risk fér varierande hastigheter
och darmed pdverkan pa trafiksdkerheten langs stora delar av stréckan.
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3.3.4 Gang- och cykelbana ldngs Sodra Aspelundsvagen

For lokaliseringen av ny gang- och cykelvdg ldngs Sédra Aspelundsvagen har tva
alternativ till principutformning, langs norra respektive sédra sidan, studerats.

Den norra sidan har valts for att i méjligaste man undvika konfliktpunkter
mellan gang- och cykeltrafikanter och biltrafiken langs Sédra Aspelundsvégen.
Befintlig gang- och cykelvég Iéper langs Sédra Aspelundsvagens véstra sida i
norr vilket innebér att en férlangning langs norra sida innebér en fortsattning pa
befintlig gang- och cykelvag utan att korsa Sédra Aspelundsvidgen. Genom att
anldgga gang- och cykelvdagen pa den norra sidan undviks dven konflikt med
anslutningspunkten till och frén det tillkommande verksamhetsomradet séder
om Aspelundsvagen.

En eventuell konfliktpunkt mellan g&ng- och cykelvdgen och Energiviagen
undviks ocksa, vilket har bedémts vara fordelaktigt d& en betydande méngd
tung trafik forvéantas trafikera till och fran Energivégen.

3.3.5 Korsningen Sédra Aspelundsvagen-Energivagen vid
Risangens varmeverk (Varmeverksrondellen)

For korsningen Sodra Aspelundsvagen-Energivagen har en principutformning
efterstravats dar befintlig utformning av cirkulationsplatsen behdlls i sa stor
utstrackning som méjligt. Det i kombination med forstarkt kapacitet till och fran
Risdngens varmeverk samt forbi detsamma. Forslag till principutformning
redovisas i Figur 13.

Foreslag till principutformning innebar att ett vanstersvangfalt anléaggs vid den
vastra entrén till Risdngens varmeverk for att sakerstalla att det inte finns risk
att kobildning mot entrén paverkar framkomligheten i Varmeverksrondellen.
Mellan cirkulationsplatsen och vanstersvangfaltet forlangs mittrefugen osterut
langs Energivagen for att mojliggora ett dvergdngsstélle/gangpassage mellan
den vastra entrén och parkeringsytan soder om Energivégen.

Vid den 0Ostra entrén planeras fér en ny infart till varmeverket, i kombination
med att vdgen som idag finns innanfér den mellersta entrén flyttas till dstra
delen av fastigheten. Léngs Energivégen foreslas ett vanstersvangfalt mot
entrén. Vanstersvingfiltet foreslds inrymma en lastbil med slép. Dartill ryms en
véntande lastbil med sldp p& kvartersmark mellan Energivdgen och befintlig
placeringen av grinden vid den Ostra entrén. Det vore dven fordelaktigt om
vagen placeras inom fastigheten s3 att det ryms en véntande lastbil med sléap
mellan grinden och vagen.

Den mellersta entrén planeras for att endast bli utfart frdn varmeverket och dar
har principutformningen sakerstallts for att mdjliggéra for lastbil med slép att
svanga bade véster- och 6sterut l1angs Energivagen.

Energivégen foreslas breddas séderut pd hela strackan férbi Risangens
varmeverk. Detta for att mdjliggéra foreslagna vanstersvangfalt enligt ovan men
ocksa for att mojliggdra eventuellt framtida ytterligare vanstersvangfalt, och da
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framfor allt at séder till nytt verksamhetsomrade och till eventuell ny koppling
till Risavagen. Breddningen av Energivagen avslutas i 6ster genom anpassning
till befintlig vagbredd i héjd med fastigheten Kakelugnen 1.

Som del i principutformningen féreslas anslutningen till och fran befintlig
besdksparkering sdder om Energivagen finnas kvar. Eventuellt finns méjlighet
att utoka parkeringsytan 6sterut Iangs Energivagen eller flytta den 6sterut
tillsammans med att en ny anslutning till och fran och att en passage tvérs
Energivagen anlaggs. Behov och utformning av detta behdver studeras vidare i
nasta skede.

o/

Figur 13 Principutformning av korsningen Sédra Aspelundsvdgen-Energivdgen samt in- och
utfarter till och fr8n entréerna till Riséngens vdrmeverk.

3.3.6 Energivagen

Principutformningen tar hdnsyn till att en gang- och cykelvag fortsatt kan
anlaggas langs norra och vastra sidan av Energivagen i enlighet med géllande
detaljplan. I évrigt foreslds inga atgarder langs Energivégen som del i
principutformningen.

Det finns dock planer p att forstiarka Energivdgen for att 6ka forutsattningar for
verksamheterna att klara den dagliga verksamheten. Férstarkningen omfattar
en breddning av vagen for att utéka mdjligheten till rangering och uppstallning
av tunga fordon.

Lamplig utformning av sektionen fér Energivdgen och méjligheterna till en géng-
och cykelvég langs norra och vastra sidan far studeras vidare i nésta skede.

Soderut fr&n Energivagen finns planer pd en ny lokalgata till och fr@n Risavégen.
Anslutningen till och fr@n ny lokalgata behéver anpassas till forslag till
principutformning fér anslutningarna till Risangens varmeverk samt eventuellt
nytt 1age for besdksparkeringen langre ésterut och en passage tvars
Energivdgen mellan parkeringen och gang- och cykelvdgen léngs Energivigens
norra sida.
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3.3.7 Korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-
Varolavagen inklusive ny busshallplats

Tva alternativ till principutformning har studerats fér korsningen Sédra/Norra
Aspelundsvagen-Varolavagen. Ett alternativ dar korsningen utformas som en
cirkulationsplats, se Figur 14, och ett alternativ dar korsningen utformas som en
trevagskorsning reglerad med vajningsplikt, se Figur 15.

Figur 15 Principutformning av korsningen Sédra/Norra Aspelundsvédgen-Varolavdgen som
trevdgskorsning.
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P& grund av narheten till de nirliggande fastigheterna pa émse sida om
Varolavdagen har det inte varit mgjligt att utforma en cirkulationsplats med goda
siktférhallanden. En trevagskorsning, med véjningsplikt frén Varolavédgen,
foreslds darmed i stallet. Féreslagen principutformning innebar att ett kort
vanstersvangfilt som rymmer en boggiebuss anldggs frdn norr langs Norra
Aspelundsvagen samt att ett kort hdgersvangfilt for en till tva personbilar
anldggs fran oster langs Varolavédgen. P8 grund av utrymmesbrist med hénsyn
till narliggande fastigheter ar det inte maéjligt att anlagga ett langre separat
hdgersvangfalt fran dster langs Varolavagen.

Enligt den 6vergripande principutformningen har busstrafiken i relationen mellan
Norra Aspelundsvagen och Varolavagen prioritet framfor ovrig biltrafik langs
Sodra och Norra Aspelundsvagen. Beaktat att anlaggning av en cirkulationsplats
inte ar mojlig, har en principutformning férordats dar svangfilt i mojligaste man
anlaggs for att starka framkomligheten med sarskilt fokus p@ busstrafikens
korrelationer i korsningen.

Som del i principutformningen méjliggors fér en busshallplats mellan
anslutningarna till och fran Varolavégen respektive till och fran
Backaskogsvagen. Principutformningen omfattar dven anslutande gdngbanor till
busshéllplatsen och en gédngpassage tvérs Norra Aspelundsvdgen med
mittavskiljande refug.

Principutformning har &ven tagit hojd for anslutningarna till och fran fastigheten
Risatorp 5 6ster om Norra Aspelundsvagen. Exempelvis har anpassningar skett
for att infart till sydvéstra delen av fastigheten Risatorp 5 kan ske fran norr med
typfordon Lmod och Lspec medan det fran séder endast &r méjligt med vanlig
lastbil enligt typfordon LBn.

3.3.8 Korsningen Norra Aspelundsvagen-Backaskogsvagen

Mot bakgrund i rddande siktférhdllanden séderut langs Norra Aspelundsvégen
och sarskilt vid anslutningen till och frn Backaskogsvégen foreslds som del i
principutformningen att korsningen kompletterats med refuger langs Norra
Aspelundsvagen. Detta for att sakerstalla att biltrafiken ar ratt placerade i
korsningen samt att markera och forstirka att skyltad hastighet sénks fran 60
till 40 km/timme strax norr om korsningen.

Den sbdra refugen har utformats for att mojliggéra en passage tvars Norra

Aspelundsvéagen. Langs 6stra sidan av Norra Aspelundsvégen foreslds dven en
o - . . o o
gangvag vidare till och fran busshallplatsen.
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3.3.9 Korsningen Varolavagen-Energivagen samt
anslutning till och fran tillkommande
verksamhetsomrade och bussdepan

Endast ett alternativ har studerats for korsningen mellan Varolavagen och
Energivagen.

Principutformning for korsningen Varolavagen-Energivagen tillsammans med
anslutningen till och fran tillkommande verksamhetsomrade och bussdepan
bygger i stort sett vidare pa befintlig utformning.

Vid anslutningen till och fran tillkommande verksamhetsomrade och bussdepan
foreslds ett separat vanstersvangfilt fran vaster ldngs Varolavagen. P3 sd satt
kan busstrafiken till bussdepan prioriteras i korsningen. P& grund av det korta
avstandet mellan korsningen Varolavagen-Energivagen och anslutningen till och
fran verksamhetsomradet och bussdepdn &r det inte méjligt att d&ven anldgga ett
vanstersvangfalt fran dster langs Varolavdgen mot Energivdgen. Bakgrunden ar
att Varolavdgen da hade behévt breddats upp till fyra kérfalt vilket inte bedéms
vara rimligt i denna del av omradet.

Gang- och cykelvagen som finns planerad langs Energivdgens véstra sida korsar
tvars Varolavagen vaster om korsningen Varolavagen-Energivdagen. Genom
lokaliseringen véaster om korsningen undviks en potentiell konflikt mellan gang-
och cykelpassagen och vénstersvidngfiltet mot verksamhetsomrddet och
bussdepan. G&ng- och cykelpassagen tvérs Varolavdgen utformas med mittrefug
for att innebara god trafiksakerhet for fotgangare och cyklister.

Breddningen av Varolavagen foreslds ske sdderut for att inte paverka géllande
detaljplan for verksamhetsomrade och bussdepan. Breddningen sker i stéllet
mot befintligt dagvattendike och befintlig dagvattenledning under Energivagen.
Dagvattenledningen ar dock inte i bruk varfor breddningen séderut bedéms vara
acceptabel.
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4 Trafik- och kapacitetsanalys

Forslag till principutformning har analyserats med hjdlp av trafik- och
kapacitetsanalyser for att sakerstélla att féreslagen trafikutformning ar lamplig
for att hantera framtida trafikfloden vid ett fullt utbyggt Risatorp Sddra.

Kapacitetanalyserna har genomférts med hjédlp av trafiksimulering i VISSIM
(version 2023) men ocksa med hjalp av kapacitetsberdkningar i
berakningsprogrammet Capcal (version 4.8.0.0).

Som underlag till trafiksimuleringarna har trafikfloden pa dygnsniva for ett fullt
utbyggt Risatorp Sédra tagits fram med utgangspunkt i befintliga trafikfloden
och bedémd trafikalstring till och fran tillkommande verksamheter. Dértill har
befintliga trafikfloden raknats upp fran ar 2022 till prognosar 2040 baserat pa
Trafikverkets trafikupprakningstal 2022-04-01. Beaktat en andel tung trafik om
9 procent erhalls en dkningstakt pa 0,94 procent per ar. Det innebar
sammantaget en trafikékning med 18,6 procent fram till &r 2040.

Trafikflédena pa dygnsniva har sedan brutits ned fér maxtimmen eftermiddag
som ingdngsvérden i trafiksimuleringen. Som stéd for framtagandet av
trafikfloden for maxtimmen eftermiddag inhamtades trafikfloden for
eftermiddagssituationen vid Timboholmsrondellen och korsningen Sédra
Aspelundsvagen-Komponentvagen via videofilmning och efterféljande
videoanalys i verktyget DataFromSky. Genom filmningen och videoanalysen har
trafikflodena och svdngandelarna i respektive tillfart till korsningarna erhallits.
Totalt inhdmtades trafikfléden for tva eftermiddagssituationer och en
morgonsituation enligt nedan:

> Onsdag 26/10 2022, eftermiddag klockan 15:00-17:00,
> Torsdag 27/10 2022, morgon klockan 06:00-08:00 och
> Torsdag 27/10 2022, eftermiddag klockan 15:00-17:00.

Resultatet fran simuleringen baseras pd 25 olika kérningar med olika slumpfrén
for fordonens ankomster till utredningsomradet. De olika kérningarna resulterar
i olika konsekvenser inom utredningsomradet. Genomférda trafiksimuleringar
utvarderas genom medelférdréjningen i delomrdden samt simuleringsmodellen
som helhet. Férdréjningen motsvarar den extra tid som ett fordon behdver
jamfort med att kéra samma stracka utan korsningspunkter och annan trafik.
Férdréjningen utvarderas samlat for alla fordon.

Baserat pa trafiksimuleringen analyseras &ven kéldngderna i tillfarterna i de
olika korsningarna. Analysen sker dels av genomsnittlig kélangd och dels av
maximal kdlangd. Maximal kdléngd motsvarar 90-percentilen av de langsta
berdknade kdlangden under studerad tidsperiod och de 25 kérningarna.
Koélangden kan pa sd satt vara kortare beroende pa hur trafiken ankommer till
utredningsomradet.

Utdver fordrojning och kélangder analyseras ocksd restiden som medelvarde for
samtliga fordon i sex olika relationer.
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Kapacitetsberdkningarna i Capcal utvarderas genom belastningsgrad och
medelférdrojningen per fordon i respektive tillfart. Berdaknad belastningsgrad
jamférs med krav pa serviceniva enligt Trafikverkets Vagars och Gators
Utformning (VGU). For cirkulationsplatser och trafiksignalreglerade korsningar
ska belastningsgraden under dimensionerande timmen vara lagre an 0,8.
Motsvarande for tre- och fyrvagskorsningar bor vara lagre an 0,6. Resultaten
frén trafiksimuleringen och kapacitetsberdkningar med hjalp av Capcal jamfors
med nollalternativet, det vill sdga framtida trafikfléden &r 2040 i kombination
med befintligt vagnat.

am

Timboholm

o

SWEREF99 13 30 6473

Figur 16 Omr8de fér analys av férdréjning i vdgnédtet som helhet, réd linje, respektive for
olika delomr8den, bl§ linje med tillhérande numrering.
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Figur 17 Relationer fér analys av restid inom utredningsomr8det.
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4.1 Resultat for studerat utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet (UA) motsvarar forslag till principutformning enligt
kapitel 3.

Beraknad medelférdréjning per fordon kan utifran redovisningen i Figur 18
konstateras blir lagre for de flesta omradena beaktat forslag till
principutformning, utbyggnadsalternativet, i jamforelse med nollalternativet.
Storst forbattring kan ses for delomrdde 2, korsningen Sédra Aspelundsvéagen-
Komponentvégen. Inom delomrdde 4 uppgar férdréjningen dven med forslag till
principutformning till ndstan motsvarande nivaer som fér nollalternativet. Detta
har sin bakgrund i att forslag till utformning av korsningen Sédra/Norra
Aspelundsvagen-Varolavagen endast medger kortare tillkommande svangfalt.
Sett till totalen, hela vagsystemet, minskar férdréjning per fordon fran 42
sekunder till 15 sekunder motsvarande en minskning pa 65 %.

Medelférdrdjning per fordon (s) under maxtimmen eftermiddag

80
70
60
50
20
. [ | m H = .

Delomrade 1 Delomrade 2 Delomrade 3 Delomrade 4 Delomride 5 Ovriga korsningar Hela systemet

mNA mUA

Figur 18 Jdmférelse av medelférdréjning per fordon (s) fér Utredningsalternativet (UA) i
férh8llande till Nollalternativet (NA) inom respektive delomr8de samt fér vdgsystemet som
helhet

I Figur 19-Figur 20 redovisas beraknad genomsnittlig respektive maximal
kdlangd fér utbyggnadsalternativet och motsvarande for nollalternativet som
jamforelse i Figur 21-Figur 22. Baserat pa jamforelserna kan det generellt
konstateras att de genomsnittliga kéldangderna ar korta till mycket korta medan
de maximala kélangderna i vissa tillfarter &r patagliga. Generellt kan &ven ses
att kélangderna ar kortare fér utbyggnadsalternativet an i nollalternativet.

De maximala kéldngderna &r dock fortsatt 1dnga foér utbyggnadsalternativet inom
delomrade 1 och delomrade 4 dar forslag till tgérder inte fullt ut innebar en
forbattring jamfort med nollalternativet. Fér delomrdde 1 har genom férdjupning
av resultaten fran simuleringarna kunnat konstateras att det &r
vévningssituationen frén tva till ett korfalt 1angs Vag 26 séderut fran
Timboholmsrondellen som begransar kapaciteten i cirkulationsplatsen och ger
upphov till de fortsatt Idnga kderna norrifrén samt fr&n Kavelbrovégen.
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Figur 19 Berdknade kéldngder for utbyggnadsalternativet. Figur 20 Berdknade kdléngder for utbyggnadsalternativet

redovisad med minskad skala for kblédngden.

Genomsnittlig kéléngd respektive maximal kélingd (m) under maxtimmen eftermiddag Genomsnittlig kéléngd respektive maximal kélingd (m) under maxtimmen eftermiddag
Nollalternativer Nollalternativet (inzoomning)
wo | 0
o | 0
w o
N o 0l 1 . L [
% §535 5 i* § .: H Eg E ; § é ;
g H :
P oiig i figiy ° :
LI f FRig: 8 : H
H H E > 3 ] H 3 s 3
e ' " ecumksiioel il
Figur 21 Berdknade kdldngder fér nollalternativet. Figur 22 Berdknade kéldngder for nollalternativet redovisad

med minskad skala for kéléngden.

Medelrestid (s) i studerade relationer under maxtimmen eftermiddag
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Figur 23 Berdknad medelrestid i de sex studerade relationerna fér utbyggnadsalternativet i
jadmférelse med nollalternativet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX



i COWI
RISATORP SODRA TRAFIKUTREDNING 37

Medelrestiden i de sex studerade relationerna redovisas i Figur 23 och visar pa
tydligt kortare restider langs Sédra Aspelundsvagen for utbyggnadsalternativet
an for nollalternativet. Dock kan ses att framkomligheten fortsatt ar begransad i
relationer fran tillfart B, V&g 26 norrifran mot Timboholmsrondellen. Som
nadmnts ovan beror detta pa vavningssituationen léngs Vag 26 séderut fran
Timboholmsrondellen. Det kan ocksa konstateras att utbyggnadsalternativet,
forslag till principutformning, inte har sd stor paverkan pa restiden och darmed
framkomligheten i relationerna mellan Norra Aspelundsvagen och Varolavagen,
relationerna D <-> E och D <-> F.

4.2 Resultat for kompletterande analyser

Med utgdngspunkt i att utbyggnadsalternativet, férslag till principutformningen,
inte fullt ut innebar forbattrad kapacitet och darmed framkomlighet i
vagsystemet inom utredningsomradet har kompletterande analyser genomférts
for att studera om det med alternativa atgarder &r mojligt att forbattra
kapaciteten.

De kompletterande analyserna berér olika korsningar/delomraden enligt
foljande:

> For utbyggnadsalternativ 2a-d analyseras effekterna av
korsningsutformning som cirkulationsplats eller reglering med trafiksignal i
korsningarna Sddra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen och Norra
Aspelundsvagen-Backaskogsvagen. De olika varianterna innebar olika
kombinationer med cirkulationsplatser respektive trafiksignaler i de bada
korsningarna:

> Variant a: Cirkulationsplats i korsningen Sdédra/Norra Aspelundsvagen-
Varolavagen.

> Variant b: Likt variant a med cirkulationsplats aven i korsningen Norra
Aspelundsvagen-Backaskogsvagen.

> Variant c: Trafiksignal i korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-
Varolavagen.

> Variant d: Likt variant ¢ med trafiksignal aven i korsningen Norra
Aspelundsvagen-Backaskogsvagen.

> For utbyggnadsalternativ 3 analyseras om en fri hdgersvang fran
Kavelbrovédgen och uppdelad vévningssituation l&ngs Vag 26 séderut fran
Timboholmsrondellen kan avhjélpa kapacitetsproblematiken. Den uppdelade
vavningssituationen innebar att trafiken i frénfarten fran
Timboholmsrondellen férst vaver samman och sedan ansluts hdgersvéangen
fran Kavelbrovigen och vaver samman med genomgaende trafik.
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> For utbyggnadsalternativ 4a-c analyseras om och hur olika atgarder for att
styra om trafik fran Varolavégen till Energivagen och korsningen Sédra
Aspelundsvagen-Energiviagen paverkar kapaciteten och framkomligheten i
korsningen Sddra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen. De olika varianterna
innebar olika prioriteringar av trafiken i korsningen Varolavagen-
Energivagen.

>  Variant a: Relationen Energivdgen-Varolavégen till och fran éster blir
svangande huvudled genom korsningen. Varolavagen till och frén
vaster regleras med vajningsplikt i férhallande till vrig trafik. Analyser
har genomforts med olika bedémning av storleksordningen for
éverflyttning av trafik fran Varolavégen till Energivégen.

\

\

\
i)

\

T

Figur 24 Principutformning fér utbyggnadsalternativ 4a.

>  Variant b: Relationen Energivdgen-Varolavégen till och frén dster blir
svangande huvudled genom korsningen. Varolavégen till och fran
vaster avslutas i en vandplats och all trafik hanvisas att kdra via
Energivagen till och frAn Varolavégen oster. En vandplats anldggs &dven
langs Energivédgen for att tunga fordon ska kunna vénda ter séderut
langs Energivagen.

A\
}

T

Figur 25 Principutformning fér utbyggnadsalternativ 4b.
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> Variant c: Utformningen liknar variant b men dar busstrafiken ges
madjlighet att likt variant a trafikera langs Varolavagen. Varolavagen till
och fran véster, och dérmed busstrafiken, regleras med vajningsplikt i
férhallande till trafiken i relationen Energivdgen-Varolavagen till och
fran ster. Vandplatser lika variant b anldggs langs Varolavigen och
Energivagen for att tunga fordon ska kunna vénda ater at vaster
respektive at sdder.

T

Figur 26 Principutformning fér utbyggnadsalternativ 4c.

Nedan redovisas resultaten for de kompletterande analyserna under var sin
rubrik. Resultaten jamfoérs med bade utbyggnadsalternativet och nollalternativet
for att utvardera om de alternativa atgarderna forbattrar trafiksituationen inom
utredningsomradet eller inte respektive innebar forsamringar jamfort med
befintlig utformning.

4.2.1 Utbyggnadsalternativ 2a-d

De olika varianterna for utbyggnadsalternativ 2 har studerats separat for
respektive korsningen med hjalp av kapacitetsberékningar i Capcal.

For korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen redovisas beréknade
belastningsgrader i Figur 27 och beréknad medelférdréjning per fordon i Figur
28. Baserat pa resultaten kan konstateras att variant 2a med cirkulationsplats
innebar i stort sett motsvarande belastningsgrader som fér utbyggnads- och
nollalternativet men med ndgot lagre medelférdréjning. Fér variant 2c med
trafiksignal kan belastningsgraden i tillfarten frdn Norra Aspelundsvagen
minskas betydligt men med konsekvenser for tillfarten fran Sédra
Aspelundsvagen. For den sistnamnda tillfarten beréknas belastningsgraden
overskrida riktvardet pd 0,8 och medfér en patagligt ldngre medelférdréjning &n
bade utbyggnads- och nollalternativet. Den l&ngre medelférdrojning for tillfarten
fran Sédra Aspelundsvagen har dven genomslag pa8 medelférdréjningen for
samtliga fordon som beraknas bli 2-3 gdnger s8 18ng.

I Figur 29 redovisas berdaknade belastningsgrader och i Figur 30 redovisas

berdknad medelférdrdjning per fordon fér korsningen Norra Aspelundsvagen-
Backaskogsvagen. Utifrén figurerna kan konstateras att variant 2b med
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cirkulationsplats innebar lagre belastningsgrad i tillfarten fr&n Backaskogsvéagen
men hdgre belastningsgrad an fér utbyggnads- och nollalternativet i tillfarterna
langs Norra Aspelundsvédgen. Medelférdréjningen berdknas ocksa bli ndgot hégre
for den varianten. For variant 2d med trafiksignal kan ses att belastningsgraden

och medelférdréjningen genomgaende blir hégre &n foér utbyggnads- och

nollalternativet.

Korsningen Sédra/Norra Aspelundsvigen-Varolavigen
Belastningsgrad under maxtimmen eftermiddag

BNA mUA BUAZ

Figur 27 Beréknade belastningsgrader for
utbyggnadsalternativet 2a och 2c i férh8llande till
utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

Korsningen Norra Aspelundsvigen-Bickaskogsvigen
Belastningsgrad under maxtimmen eftermiddag

08
W/ H MR VIvI-v HR RV / RV RV /R feofedv
A- Backaskogsvagen D - Norra Aspelundsvigen soder

WNA mUA A2d

Figur 29 Berédknade belastningsgrader for
utbyggnadsalternativet 2b och 2d i férh8llande till
utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

Korsnignen Sédra/Norra Aspelundsvigen-Varolavigen
Medelfordrojning per fordon (s) under maxtimmen eftermiddag

‘H 0 [ | EEw
RV vy v vivy [ v R Alla

Figur 28 Beréknad medelférdréjning per fordon fér
utbyggnadsalternativet 2a och 2c i férh8llande till
utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

Korsningen Norra Aspelundsvagen-Backaskogsvagen
Medelfordrojning per fordon (s) under maxtimmen eftermiddag

1

Figur 30 Beréknad medelférdréjning per fordon fér
utbyggnadsalternativet 2b och 2d i férh8llande till
utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

Utbyggnadsalternativ 2a-d har ocksd analyserats med hjalp av trafiksimulering i
Vissim for vilket resultaten redogdrs for nedan.

Medelférdréjningen for de olika studerade delomrdden samt for hela
vagsystemet redovisas i Figur 31. Baserat pa figuren kan konstateras, likt
kapacitetsberdkningarna att varianterna 2c och 2d med trafiksignalreglerade
korsningar inte innebar férbattringar jamfért med utbyggnads- och
nollalternativet. For varianterna 2a och 2b med en eller tva cirkulationsplatser
kan ses att medelférdréjningen inom delomrdde 4 blir ndgot ldgre, en respektive
fyra sekunder per fordon. Sett till hela vagsystemet ar forbattringen av

marginell betydelse.
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Medelfordréjning per fordon (s) under maxtimmen eftermiddag
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Figur 31 Beréknad medelférdréjning per fordon fér utbyggnadsalternativ 2a-d uppdelat p§
delomr8den respektive fér hela vdgsystemet i férh8llande till utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Beraknade genomsnittliga och maximala koélangder for de olika varianterna
redovisas i Figur 32-Figur 35. Ur figurerna kan konstateras att de maximala
koélangderna for varianterna 2a och 2b med cirkulationsplatser ungefar
motsvarar de for utbyggnadsalternativet. Det vill séga de studerade atgarderna
forbattrar inte kosituationen i anslutning till korsningarna. For varianterna 2c
och 2d med trafiksignalreglerade korsningarna ses att de dven med hansyn till
kosituationen inte ar att foredra. Detta till exempel som f6ljd av att kdbildningen
vaxer bakat och paverkar kdsituationen &ven i narliggande korsningar i évriga
delomréden.

Analyseras dven paverkan pa medelrestiden per fordon i de olika relationerna
ses generellt sma skillnader for variant 2a och 2b jamfért med
utbyggnadsalternativet medan variant 2c och 2d innebar att medelrestiden
forlangas ndgot, se Figur 36.

Sammantaget kan konstateras att ingen av varianterna 2a-d medfor pataglig
forbattring av utvarderade parametrar jamfért med utbyggnadsalternativet att
annan korsningsutformning an férslag till principutformning i korsningen
Sddra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen respektive korsningen Norra
Aspelundsvagen-Backaskogsvagen bedéms motiverad.
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Genomsnittlig kdlingd respektive maximal kslingd (m) under maxtimmen eftermiddag Genomsnittlig kdlingd respektive maximal kslingd (m) under maxtimmen eftermiddag
Utbyggnadsalternativet 2a (inzoomning) I vet 2b (i ing)
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Figur 32 Berdknade kéldngder for utbyggnadsalternativ 2a Figur 33 Berdknade kdlédngder for utbyggnadsalternativ 2b
redovisad med minskad skala for kéldngden. redovisad med minskad skala for kéldngden.
Genomsnittlig kéléngd respektive maximal kélingd (m) under maxtimmen eftermiddag Genomsnittlig kéléngd respektive maximal kélingd (m) under maxtimmen eftermiddag
Utbyggnadsalternativet 2e (inzoomning) I ivet 2d (i ing)
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Figur 34 Berdknade kéldngder fér utbyggnadsalternativ 2c Figur 35 Berdknade kéldngder fér utbyggnadsalternativ 2d
redovisad med minskad skala fér kéldngden. redovisad med minskad skala for kblédngden.

Medelrestid (s) i studerade relationer under maxtimmen eftermiddag
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Figur 36 Berdknad medelrestid i de sex studerade relationerna fér utbyggnadsalternativ
2a-d i jdmférelse med utbyggnadsalternativet och nollalternativet.
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4.2.2 Utbyggnadsalternativ 3

Utbyggnadsalternativ 3 har analyserats med hjadlp av trafiksimulering i Vissim.

Medelfordréjningen for utbyggnadsalternativ 3 redovisas i jamforelse med
utbyggnadsalternativet och nollalternativet i Figur 37. I figuren kan ses att
medelférdréjningen for delomrade 1 minskar och dven fér vigsystemet som
helhet som foljd av studerad atgard.

I Figur 38-Figur 39 redovisas berdknade kélangder. Aven utifran dessa figurer
kan konstateras att studerad atgérd innebé&r patagligt kortare kder, framfér allt i
tillfarterna fran Vag 26 norr respektive Kavelbrovagen. Genomgaende &r de
genomsnittliga kéerna korta till mycket korta.

Effekterna p@ medelrestiden redovisas i Figur 40. Dar framgar att medelrestiden
i relationer fran tillfart B, Vag 26 norrifran mot Timboholmsrondellen, nu
motsvarar de i relationerna mot franfart B. Darigenom kan det ocksa
konstateras att framkomligheten i de b&da riktningarna langs V&g 26 ar god och
likvardig.

Sammantaget visar resultaten av trafiksimuleringen att 3tgarden enligt
utbyggnadsalternativ 3 har god effekt pa kapaciteten och framkomligheten léngs

Vag 26 och Timboholmsrondellen i riktning séderut.

Medelférdrdjning per fordon (s) under maxtimmen eftermiddag
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Delomrade 1 Delomrade 2 Delomrade 3 Delomrade 4 Delomrade 5 Buriga korsningar Hela systemet
Figur 37 Berdknad medelférdréjning per fordon fér utbyggnadsalternativ 3 uppdelat p8

delomr8den respektive for hela vagsystemet i férh8llande till utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.
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Genomsnittlig kdlingd respektive maximal kslingd (m) under maxtimmen eftermiddag Genomsnittlig kdlingd respektive maximal kslingd (m) under maxtimmen eftermiddag
Utbyggnadsalternativet 3 Utbyggnadsalternativet 3 (inzoomning)
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Figur 38 Berdknade kéldngder for utbyggnadsalternativ 3. Figur 39 Berdknade kdlédngder for utbyggnadsalternativ 3
redovisad med minskad skala for kblédngden.

Medelrestid (s) i studerade relationer under maxtimmen eftermiddag
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Figur 40 Berdknad medelrestid i de sex studerade relationerna fér utbyggnadsalternativ 3 i
jamférelse med utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

4.2.3 Utbyggnadsalternativ 4a-c

For att kunna analysera effekterna och konsekvenser av de olika
utbyggnadsalternativen har en omférdelning av trafikflddena i vagnatet
genomforts. FOr variant a har olika storleksordning fér omférdelningen till
Energivégen studerats for att ta hdjd for olika bra effekt av atgarden.
Storleksordningen motsvarar en omférdelning av 25 % respektive 65 % av
trafikflédet langs Varolavagen vaster om Energivégen. For variant b har all trafik
i relationerna till och fr@n Varolavdgen véaster omfordelats via Energivégen och
Sddra Aspelundsvagen. For variant c har busstrafiken, motsvarande 30 bussar
vasterut och 10 bussar dsterut under maxtimmen eftermiddag, lagts tillbaka
ldngs Varolavagen jamfért med variant b.
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De olika varianterna for utbyggnadsalternativ 4 har studerats separat for
korsningen Varolavagen-Energivagen, korsningen Sodra Aspelundsvagen-
Energivagen respektive korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen
med hjalp av kapacitetsberakningar i Capcal.

For korsningen Varolavagen-Energivagen redovisas beraknade belastningsgrader
i Figur 41 och beraknad medelférdrdéjning per fordon i Figur 42. Motsvarande for
korsningen Soédra Aspelundsvagen-Energivagen redovisas i Figur 43 och Figur 44
och for korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-Varolavdagen redovisas
detsamma i Figur 45 och Figur 46.

Baserat pa resultaten kan konstateras att for variant 4a behdver
storleksordningen pa omférdelningen av trafik till Energivigen motsvara den
hégre av de tva studerade nivaerna for att trafiksituationen i korsningen
Soédra/Norra Aspelundsvégen-Varolavégen, och sarskilt for tillfarten frén
Varolavégen, ska bli pdtagligt battre &n for utbyggnadsalternativet. Den hégre
nivan av omférdelning kravs ocksa for att inte tillfarten fr&n Varolavégen vaster,
inklusive busstrafiken, i korsningen Varolavidgen-Energivdgen ska fa hégre
belastningsgrad an for utbyggnadsalternativet. I korsningen Sédra
Aspelundsvagen-Energivagen okar belastningsgraden tydligast i tillfarten fran
Energivdagen som foljd av Okat trafikflode. I 6vriga tillfarter till
cirkulationsplatsen ar férandringarna sma.

For utbyggnadsalternativ 4b och 4c erhdlls en tydlig forbattring av
trafiksituationen i korsningen Sédra/Norra Aspelundsvégen-Varolavégen i bade
tillfarten frdn Norra Aspelundsvdgen men framfor allt i tillfarten fran
Varolavagen. Den forbattrade trafiksituationen kompenseras dock av hogre
belastningsgrader i korsningen Sédra Aspelundsvagen-Energivéagen, men fortsatt
under riktvardet for belastningsgrad pa 0,8. En pataglig nackdel fér
utbyggnadsalternativ 4b ar att aven busstrafiken drabbas av de hogre
belastningsgraderna i cirkulationsplatsen. I korsningen Varolavagen-Energivagen
beraknas belastningsgraderna vara sma for bdda utbyggnadsalternativen.

Beraknade belastningsgrader i de tre korsningarna ligger dock generellt under
riktvardet for serviceniva pa 0,6/0,8 oavsett variant for utbyggnadsalternativ 4
samt storleksordningen pa8 omférdelningen. Medelférdréjningen paverkas,
jamfért med utbyggnadsalternativet, genomg&ende i liten utstréckning for
samtliga varianter av utbyggnadsalternativ 4. I korsningen Varolavagen-
Energivagen omférdelas medelférdréjningen fran tillfarten fran Energivégen till
tillfarten fran Varolavdgen véster for utbyggnadsalternativ 4a och for
utbyggnadsalternativ 4c uppkommer en medelférdréjning for busstrafiken pd
dtta sekunder i samma tillfart.

Sammantaget innebar utbyggnadsalternativ 4c bast férutsattningar for att 6ka
kapaciteten och framkomligheten i korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-
Varolavagen och samtidigt méjliggora for att busstrafiken till och fran bussdepan
kan prioriteras. Nackdelen med varianten &r den férsamrade kapaciteten och
framkomligheten i korsningen Sddra Aspelundsvagen-Energivagen som féljd av
hogre trafikfléde i korsningen. Nast efter utbyggnadsalternativ 4c kommer
utbyggnadsalternativ 4a, i kombination med 3tgérder som medfér hég niva for
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omfordelning av trafik till Energivagen, som en medelvag for prioritering av
busstrafiken i kombination med férbattrad kapacitet och framkomlighet i
korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-Varolavdagen samt i stort sett endast

dkad belastning i tillfarten fran Energivagen i korsningen Sédra Aspelundsvégen-

Energivagen.

Korsningen Varolavagen-Energivigen
Belastningsgrad under maxtimmen eftermiddag
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Figur 41 Berdknade belastningsgrader i korsningen
Varolavédgen-Energivédgen for utbyggnadsalternativet
4a-c i férh8llande till utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Korsningen Sédra Aspelundsvigen-Energivigen
Belastningsgrad under maxtimmen eftermiddag
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Figur 43 Berdknade belastningsgrader i korsningen
Sdédra Aspelundsvdgen-Energivédgen for
utbyggnadsalternativet 4a-c i férh8llande till
utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

Korsningen Sédra/Norra Aspelundsvdgen-Varolavdgen
Belastningsgrad under maxtimmen eftermiddag
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Figur 45 Berdknade belastningsgrader i korsningen
Sédra/Norra Aspelundsvdgen-Varolavdagen fér
utbyggnadsalternativet 4a-c i férh8llande till
utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

Kersningen Varolavdgen-Energivagen
Medelférdréjning per fordon (s) under maxtimmen eftermiddag

1.1 mUA%a132 ®WUASh mUAdC

Figur 42 Beréknad medelférdréjning per fordon i korsningen
Varolavdgen-Energivédgen for utbyggnadsalternativet 4a-c i
férh8llande till utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

Korsningen Sédra Aspelundsvigen-Energivigen
Medelférdréjning per fordon (s) under maxtimmen eftermiddag
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Figur 44 Berdknad medelf6érdréjning per fordon i korsningen

Sédra Aspelundsvédgen-Energivdgen fér utbyggnadsalternativet

4a-c i férh8llande till utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Korsningen Sédra/Norra Aspelundsvidgen-Varolavigen
Medelférdréjning per fordon (s) under maxtimmen eftermiddag
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Figur 46 Berdknad medelférdréjning per fordon i korsningen
Sédra/Norra Aspelundsvdgen-Varolavdagen fér
utbyggnadsalternativet 4a-c i férh8llande till
utbyggnadsalternativet och nollalternativet.
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5 Trafikutformningsforslag

Baserat pa framtagen principutformning enligt kapitel 3 och kompletterande
analyser i kapitel 4.2 har ett trafikutformningsférslag tagits fram. Framtaget
trafikutformningsforslag beskrivs i detta kapitel och redovisas i Figur 47-Figur 48
samt som Oversikt i Bilaga 1 och detaljer i Bilaga 2.

. :l _-‘]_

Figur 47 Oversikt 6ver trafikutformningsférslagets sédra del.

Foreslagen trafikutformning for korsningen Sédra Aspelundsvagen-
Komponentvéagen foljer vald principutformning och innebér att en tvafaltig
cirkulationsplats anldggs med tva cirkulerande korfilt i 6stra och norra delen.
Fran V&g 26 anldggs en fri hdgersvang mot Komponentvégen, men dar det, for
att undvika vaxlingsrorelser pa stréckan vaster mot Timboholmsrondellen, &ven
ar mojligt att svanga hoger fran det vanstra korfalt i tillfarten. Tillfarterna fran
Sodra Aspelundsvégen dster och fr&n Komponentvagen breddas till tvd korfalt
for genomgaende trafik rakt fram respektive vanstersvdngande. Det sistndmnda
for att forstarka kapaciteten och 6ka framkomligheten fran Volvos anldggning
vid skiftbyten. Ldngs Komponentvégen anlaggs tva korfalt séderut till anslutning
till och frdn Volvos personalparkering, dér det hogra korfaltet utgor en fri
hégersvang vésterut mot personalparkeringen. Anslutningen till och fran
parkeringsytan vid minneslunden fér sallskapsdjur norr om korsningen Sdédra
Aspelundsvagen-Komponentvagen har integrerats i cirkulationsplatsen med ett
korfalt i till- respektive franfart. Norr om korsningen iordningsstélls
parkeringsytan vid minneslunden med plats for atta fordon. Cirkulationsplatsens
placering har anpassats for att fastighetsintrang i méjligaste man ska kunna
undvikas samt fér att befintligt teknikhus norr om Sédra Aspelundsvéagen ska
kunna beh3llas.

Langs Sodra Aspelundsvagen anldggs en gdng- och cykelvég langs végens norra

sidan. I héjd med korsningen Sédra Aspelundsvagen-Komponentvagen anlaggs
en gang- och cykelpassage tvérs anslutningen till och fran dster, med refug
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mellan varje korfalt for att sakerstdlla god trafiksakerhet for fotgangare och
cyklister. Mittrefugen ar ocksa forlangd dsterut for att oméjliggéra otilldtna
vanstersvangar vid den véstra anslutningspunkten till och fran fastigheten
Karlslund 2. Séder om gang- och cykelpassagen fortsatter gdng- och cykelvigen
lings Komponentvéagens 6stra sida for att sedan méjliggdra en trafiksidker gang-
och cykelpassage i hdjd med anslutningen till och fr@n Volvos personalparkering.
Aven denna gang- och cykelpassage anldggs med refug mellan varje korfalt for
att sakerstdlla god trafiksakerhet for fotgangare och cyklister.

Vid den 0Ostra anslutningspunkten for Karlslund 2 anlaggs ett vanstersvangfalt
for att ge fordon mojlighet att vanta in lampligt tillfélle att korsa motriktat
korfalt.

Vid anslutningen till och fran det tillkommande verksamhetsomradet séder om
Sodra Aspelundsvégen anldggs ett separat vanstersvangfalt fran norr.
Anslutningspunkten &r inte I8st i sitt lage utan kan flyttas langs Sédra
Aspelundsvagen i kommande skede. En gang- och cykelvig till och frén det
tillkommande verksamhetsomradet séder om Sédra Aspelundsvédgen kan med
fordel anslutas till foreslagen gang- och cykelvdg langs Komponentvégens 6stra
sida.

Foreslagen utformning ldangs Sédra Aspelundsvagen tar héjd for en framtida
breddning mellan Komponentvagen och Varolavagen med ett tillkommande
korfalt som framfor allt ar avsett for kompletterande vanstersvangfalt langs
stréckan. Langs Sodra Aspelundsvagen pa strackan mellan Komponentvégen och
Energivagen sker foreslagen breddning av végen at sdder, for att undvika
konflikt med foreslagen gang- och cykelvdg langs norra sidan. Norr om
Energivigen sker foreslagen breddning av Sédra Aspelundsvégen at véster for
att undvika intrang pa fastigheterna éster om végen.

Energivagens strackning 6ster om Varmeverksrondellen breddas for att
mojliggéra for att vanstersvangfalt anlédggs vid den véastra entrén till Riséngens
varmeverk och att ett vanstersvangfalt aven anlaggs vid planerad ny infart till
varmeverket via den 6stra entrén. Vid den mellersta entrén, som planeras
endast bli utfart, har det sakerstéllts att lastbilar med slap kan svénga bdde
vaster- och dsterut langs Energivagen. Breddningen av Energivagen maojliggor
dven for eventuellt framtida ytterligare vanstersvéangfalt pd strackan, och
sarskilt till nytt verksamhetsomrade séder om végen respektive for ny koppling
till och frén Risavagen. Ett 6vergdngsstalle/passage anlaggs via férlangd
mittrefug tvars cirkulationsplatsens &stra anslutning till och fran parkeringsytan
sdder om Energivagen.

Langs Energivagen norra sida férlangs gang- och cykelvagen frén passagen
tvérs Sodra Aspelundsvégen och forbi den vastra och mellersta entrén till
Riséngens varmeverk. Det &r ocksd méjligt att férlanga gang- och cykelvigen
vidare dsterut. Som féljd av 6verflyttningen av trafik fr&n Varolavégens véstra
del till Energivégen forstarks argumenten att gang- och cykelvégen langs Sédra
Aspelundsvéagen ska anldaggas langs norra och vastra sidan av védgen med en
passage tvars vastra anslutningen i Varmeverksrondellen for att pd s satt
undvika att gdng- och cykelvagen korsar Energivdgen och det hogre trafikflodet.
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Figur 48 Oversikt éver trafikutformningsférslagets norra del.

I korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen byggs korsningen ut
enligt forslag till principutformning, med ett kort vanstersvangfalt fran norr l1angs
Norra Aspelundsvagen och ett kort separat hégersvangfalt med triangelrefug
frdn Oster ldngs Varolavagen. Vanstersvangfiltet fr&n norr &r anpassat for att en
boggiebuss ska kunna vanta utan att stoppa bakomvarande biltrafik. Norr om
vanstersvangfaltet anldggs en gang- och cykelpassage tvérs Norra
Aspelundsvagen med mittrefug for god trafiksakerhet for fotgangare och
cyklister. Utformningen av vénstersvangfaltet och placeringen av gang- och
cykelpassagen ar dven anpassade efter att befintlig infart till fastighet Risatorp 5
ska kunna behdllas. Typfordon Lmod och Lspec kan nyttja infarten fr&n norr
medan endast LBn kan nyttja den fran soder.

Vid korsningen Norra Aspelundsvagen-Backaskogsvagen kompletteras
korsningen med refuger for att sékerstalla att biltrafiken ska vara ratt placerad
samt tydliggdra att en hastighetssankning sker norrifrdn Idngs Norra
Aspelundsvagen. En gdng- och cykelpassage anldggs séder om korsningen med
mittrefug for god trafiksakerhet fér fotgangare och cyklister.

Mellan korsningarna med Varolavagen och Backaskogsvagen anlaggs en
busshallplats. Befintlig gdng- och cykelvag pa véstra sidan om Norra
Aspelundsvéagen, gdng- och cykelpassagerna tvérs vagen i kombination med att
en gangvag anléggs pa 6stra sidan om Norra Aspelundsvégen kopplar
tillsammans ihop gang- och cykelvagnéatet och busshallplatsen.

Korsningen Varolavagen-Energivagen byggs om enligt utbyggnadsalternativ 4a,
se avsnitt 4.2.3, vilket innebéar att relationen Varolavagen-Energivagen blir

o . . o - e
genomgaende och att anslutningen till och fran Varolavéagen vaster regleras med
vajningsplikt. Motivet till val av utformning ar en forbattrad trafiksituation i
korsningen Sddra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen genom avlastning av
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trafikfléde, fortsatt mdojligt att trafikera med bussar kortaste vagen langs
Varolavdagen samt att omférdelningen av trafik inte patagligt férsémrar
kapaciteten och framkomligheten i évriga korsningspunkter. Bakgrunden till att
utbyggnadsalternativ 4c, som innebar bast resultat for kapaciteten och
framkomligheten i korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen, inte
har valts ar det intrdng som kravs fér de tva tillkommande véandplatserna for
tunga fordon léngs bade Varolavdagen och Energivdgen. Med
utbyggnadsalternativ 4a ar samtliga korrelationer i omradet fortsatt tillgédngliga
och skapar flexibilitet i omradet. Varianten inneb&r samtidigt en mjuk reglering
av trafikfléden genom utformning och tydlig skyltning fér att s manga som
mojligt ska vélja Energivagen i stillet for Varolavédgen till och frdn Sédra
Aspelundsvagen.

Ombyggnaden av korsningen Varolavagen-Energivagen enligt
utbyggnadsalternativ 4a innebdr att ett vanstersvangfalt anlaggs langs
Energivdgen mot Varolavdgen véaster samt att tillfarten fran Varolavdgen véster
breddas till tva korfilt, ett for hdgersvangande mot Energivégen och ett for
vanstersvangande vidare Osterut langs Varolavagen. Mittrefuger anlaggs i
samtliga anslutningar for att styra trafiken ratt mellan tillfarter och franfarter.
Vaster om korsningen anldggs en gang- och cykelpassage tvérs Varolavdgen for
att koppla samman gang- och cykelvdgen léngs Varolavdgens norra sida med en
eventuell gdng- och cykelvég ldngs Energivdgens véstra sida. Gang- och
cykelpassagen tvars Varolavagen utformas med mittrefug for god trafiksdkerhet
for fotgangare och cyklister.

Oster om korsningen Varolavagen-Energivdgen utformas anslutningen till och
fran tillkommande verksamhetsomrade och bussdepan enligt forslag till
principutformning med ett vdnstersvangfilt fran véaster ldngs Varolavagen.
Vanstersvangfalt blir sd pass 18ngt att tre-fyra boggiebussar har méjlighet att
magasineras i korfaltet utan att pdverka framkomligheten i korsningen
Varolavagen-Energivagen. Typfordon Lmod och Lspec har full framkomlighet i
korsningen.

Vid foreslagna gang- och cykelpassager har hastighetssakrade farthinder inte
forordats pd grund av att en stor andel tung trafik, inklusive busstrafik,
trafikerar inom utredningsomradet.
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6 Konsekvenser av framtaget
trafikutformningsforslag

I detta kapitel beskrivs konsekvenserna av framtaget trafikutformningsférslag
enligt kapitel 5.

6.1 Trafiksystem och trafikfloden

Genomfdrda trafik- och kapacitetsberdkningar visar pa att
trafikutformningsforslaget medfér en utformning av trafiksystemet som kan
hantera en framtida trafiksituation motsvarande ett fullt utbyggt Risatorp Sdédra.

En viktig del for att foreslaget trafiksystem ska kunna hantera en framtida
trafiksituation &r att omférdelningen av trafik fran Varolavégens véstra del till
Energivagen kommer till. Om omfdrdelningen inte blir av riskerar kapaciteten i
korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-Varolavégen inte vara tillrécklig utifrdn
foreslagen korsningsutformning. Omférdelningen boér kontinuerligt féljas upp och
ytterligare atgérder vidtas langs véstra delen av Varolavédgen vid behov.

6.2 Gaturum och stadskaraktar

Effekten av trafikutformningsférslaget pd gaturum och stadskaraktér forvantas
vara marginell. Foreslagen trafikutformning foljer i stor utstrackning befintlig
karaktsr i omradet.

6.3 Trygghet

Effekten av foreslagen trafikutformning p& upplevd trygghet bedéms vara god,
som foljd av att foreslagen trafikutformning inneb&r en pataglig férbattring for
gang- och cykeltrafiken, jamfért med befintlig situation.

Féreslagen trafikutformning bygger ut befintligt gdng- och cykelvagnéat och
sammanlénkar de delar i vagnéatet som tidigare saknats. Gang- och cykeltrafiken
separeras s3 gott som fullt ut frén biltrafiken vilket bidrar till god trygghet. Goda
siktférhallanden réder fér gdng- och cykeltrafiken inom hela utredningsomradet,
vilket ocksa bidrar till god trygghet.

I fortsatt arbete behdver behovet av och méjligheterna till separerad gang- och
cykelvag langs Energivagen varderas for att fullt ut kunna erbjuda separering av
gang- och cykeltrafiken fran biltrafiken.

6.4 Tillganglighet

Tillgangligheten for biltrafik till och fr&n samt inom utredningsomradet
respektive till och fr&n verksamhetsomrddena bedéms fortsatt vara god beaktat
foreslagen trafikutformning.
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Foreslagen trafikutformning med separerad gang- och cykelvég langs Sédra
Aspelundsvagen, dar det i befintlig situation helt saknas gang- och cykelvéag, i
kombination med planerad gang- och cykelvdg langs Varolavédgen skapar god
tillganglighet for fotgangare och cyklister. Ytterligare forbattringar erhalls om
gang- och cykelvagen lings Energivdgen byggs. Genom féreslagna gang- och
cykelvagar kopplas gang- och cykelvagnatet i omradet dven samman till en
helhet. Gang- och cykelvdgarna ar dock inte separerade mellan fotgéngare och
cyklister, vilket till viss del motverkar god tillganglighet.

Fotgangare och cyklister far genom féreslagen trafikutformning ett flertal
trafiksdkra passageméjligheter éver huvudvagarna inom utredningsomradet.
Tillkommande passager for fotgangare och cyklister anlaggs med mittavskiljande
refug och s3 fa korfalt som méjligt att passera at gangen, vilket bidrar till god
tillganglighet for de oskyddade trafikanterna.

6.5 Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten bedéms bli god med foreslagen trafikutformning. Ett antal
3tgarder foreslds inom utredningsomradet som forbéattrar trafiksakerheten
avsevart jamfort med befintlig situation.

Vid korsningen Soédra Aspelundsvagen-Komponentvdgen ersatts befintlig
trevagskorsning med vanstersvangar, med en tvafiltig cirkulationsplats, vilket
bidrar till god trafiksékerhet. Den hastighetssdankningen som en cirkulationsplats
generellt innebéar kan inte fullt ut tillgodordknas nar tvd genomgaende korfalt
anldaggs jamfort med ett, och sarskilt inte vid I&gtrafikerade tidpunkter pa
dygnet. Det finns aven risk fér hog hastighet i det separata hégersvangfaltet
frdn Vag 26 som ansluter till Komponentvégen i en relativt flack vinkel.

Forstarkt kapacitet och 6kad framkomlighet vid Timboholmsrondellen samt vid
korsningen Soédra Aspelundsvdagen-Komponentvagen medfor att risken for
upphinnandeolyckor minskar d& biltrafikflodet mer kontinuerligt framférs utan
avbrott.

Langs Sddra Aspelundsvagen, Varolavagen och delar av Energivagen anlaggs
gang- och cykelvigar som separeras fran kérbanan, vilket skapar god
trafiksékerhet for fotgangare och cyklister.

Samtliga gdng- och cykelpassager foreslds anlaggas med mittrefug som ger god
trafiksdkerhet for fotgdngare och cyklister genom att de pa s3 satt ges mojlighet
att passera végarna etappvis, ett korfalt 8t gangen. Vid féreslagen gang- och
cykelpassage 6ver Sddra Aspelundsvagen, éster om Komponentvagen, utformas
passagen aven med korfaltsavskiljande refuger mellan respektive korfalt.
Féreslaget ldge 6ster om korsningen innebar farre konflikter mellan gang- och
cykeltrafiken och biltrafik som féljd av lagre biltrafikfléden éster om an vaster
om korsningen. Féreslagen utformningen av géng- och cykelvégnatet respektive
gang- och cykelpassagerna bedéms sammantaget bidra till god trafiksdkerhet
for fotgangare och cyklister.
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6.6 Byggnadstekniska atgarder

Inga byggnadstekniska atgarder féreslas i samband med
trafikutformningsforslaget. Eventuella ledningsomlaggningar som
trafikutformningsforslaget ger upphov till har inte beaktats. Det har inte
genomfdrts ndgon geoteknisk utredning i samband med trafikutredningen.
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7 Slutsatser

Trafikutredningen redovisar ett trafikutformningsforslag som med férdel kan
vdljas. Féreslagen trafikutformning maojliggér for att forstarkt kapacitet och 6kad
framkomlighet erhdlls inom utredningsomradet. Baserat pa genomférda trafik-
och kapacitetsanalyser kan konstateras att framtida trafiksituation enligt
prognosar 2040 kan hanteras.

Foéreslagen utformning sdkerstaller dven att god trafiksékerhet uppfylls.
Korsningen Sddra-Aspelundsvdagen-Komponentvagen byggs om till en
cirkulationsplats och évriga korsningspunkter utformas med separata
vanstersvangfalt.

For fotgangare och cyklister anlaggs separerade gang- och cykelvégar langs
samtliga huvudvagar och vid korsningspunkterna utformas passagerna med
mittrefuger. Pa sd sétt skapas god trafiksdkerhet for fotgdngare och cyklister.

Det hade varit fordelaktigt om korsningen Sédra/Norra Aspelundsvagen-
Varolavagen kunnat anldggas som en cirkulationsplats, men pa grund av att
erforderligt utrymme inte ar tillgangligt har en trevdagskorsning med ett kort
separat vanstersvangfilt frdn norr och ett kort hdgersvangfilt fran dster valts.

Forslagen utformning av korsningen Varolavagen-Energivagen motiveras av att
en omférdelning av trafik fr&n Varolavagens vastra del till Energivagen forbattrar
trafiksituationen i korsningen So6dra/Norra Aspelundsvagen-Varolavagen. Det ar
darfor viktigt att det i kommande skede sakerstalla att skyltning med mera inom
och till och frdn utredningsomradet stédjer denna omférdelning.

En viktig forutsattning for att trafikutredningens effekter och konsekvenser ska
falla ut &r att Timboholmsrondellen byggs ut till en tvafltig cirkulationsplats
som anpassas till féreslagen cirkulationsplats i korsningen Sédra
Aspelundsvagen-Komponentvégen. Dartill att en fri hégersvéng anlaggs frén
tillfarten fran Kavelbrovagen sdderut mot Vag 26 for att avlasta
vavningssituationen langs Vag 26 séder om Timboholmsrondellen.

Bilagor
Bilaga 1 - Trafikutformningsférslag, éversikt i skala 1:2000

Bilaga 2 - Trafikutformningsférlag, detaljer i skala 1:500

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243581-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A243581-04-02-RAP-01.DOCX
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