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1 Inledning och uppdragsbeskrivning

COWI har pa uppdrag av Skévde kommun genomfért denna trafikutredning med syfte att hitta bésta
lokaliseringen for en ny framtida vagkoppling mellan Sédra Aspelundsvagen eller Energivdagen och
Risavagen i syddstra Skdvde. Malet med lokaliseringen &r att kunna faststélla markansprak och
sakerstalla mark fér den framtida vagen i pagdende detaljplanearbete "Risatorp Sédra”, séder om
Sddra Aspelundsvagen och Energivagen.

Vald vagstracka presenteras som trafik- och utformningsférslag i detta PM och i tillhérande
ritningsbilagor. Bortvalda alternativ med motiveringar presenteras i separat kapitel i denna rapport.

En skrivbordsstudie har genomférts pa befintligt underlag rérande miljéfragor och geotekniska
forutsattningar i det aktuella omradet for att ge forutsattningar till vagens lokalisering samt identifiera

madjliga problem i genomférandeskedet.

Slutligen har en grov kostnadsbeddmning for det valda lokaliseringsalternativet tagits fram.
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2 FOorutsattningar

Nedan beskrivs trafikutredningens férutsattningar. Overgripande mal &r att finna en lokalisering for en
ny vagkoppling mellan Sédra Aspelundsvéagen eller Energivdagen och Risavagen inom
trafikutredningens utredningsomrade, se Figur 1. Lokaliseringen ska ta hansyn till bland annat
méjligheter till framtida exploatering, kostnad, effektivitet i det évergripande vagnatet samt paverkan
pa och av platsens geotekniska och miljoméassiga férutsattningar.

2.1 Underlag

Tabell 1. Underlag som legat till grund fér utredningen.

Underlag Datum/version

Vagars och gators utformning (VGU) 2022:001

Risatorp sédra m.fl. Andring av 2024-10-17
detaljplan, kompletterande

geotekniska undersékningar, PM

Geoteknik, upprattad av Mitta AB
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2.2 Omradesbeskrivning
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Figur 1. Omr8desbild éver utredningsomr8det. Utredningsomrddet markeras med streckad réd linje.
Atervinningscentral markeras med texten AVC. Bildkélla: OpenStreetMap.

Omradet for trafikutredningen ligger i utkanten av Skdvdes tatort, sydést om stadskarnan.
Utredningsomrddet avgrédnsas av Sédra Aspelundsvégen och Energivagen i norr, Risavdgen i sdder och
omradet runt Riséngens atervinningscentral i véster (se text “AVC” och brun markering i Figur 1
ovan). En ny atervinningscentral planeras pa ytan mellan den befintliga AVCn och Sodra
Aspelundsvagen. Mellan tervinningscentralens omrade och Svesan finns en brant slant som landar i
urlakningsdammar dér dagvatten fran befintlig sluttéckning renas. Genom utredningsomradet rinner
Svesdn som har gravt en fAra genom mitten av omradet. Norr om Svesan finns ett stort omrade med
fyllnadsmassor séder om Sédra Aspelundsvdgen och Energivdgen. Omradet mellan Svesan och
Risavagen i sdder tacks i stallet av 8kermark.
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2.3 Planeringsférutsattningar

Kommunen &ger idag stora delar av marken norr om Svesan och en av fastigheterna séder om an, se
kommunal mark med rosa markering i Figur 2 nedan.
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Figur 2. Karta 6ver kommunaldgd mark i ndromrédet. Kommunal mark i rosa.

2.4 Byggnadstekniska férutsattningar

Den nya vagkopplingen har dimensionerats utifrén féljande férutsattningar som tagits fram i samrad
med kommunen, och frén regelverket "Vagars och gators utformning (VGU)”, (TRVINFRA-00396)
Trafikverket 2024:

Bredd pa kérbana: 8,0 meter (och 0,5 meter végren)

Bredd pa (kombinerad) gdng- och cykelbana: 3,0 meter

Sidoremsa mellan vagbana och géng- och cykelbana: 2,0 meter

Dimensionerande hastighet: 40 km/h

Dimensionerande fordon p& stracka och i korsning: Boggibuss, 15 meter (Bb) och Lastbil med
pdhangsvagn, 16 meter (Lps)

Utrymmesklass: B
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2.5 Miljoforutsattningar

2.5.1 Markmiljd

Inga fornlamningar eller riksintressen har patréffats inom undersékningsomradet (Mitta, 2020)
(Lansstyrelsen, 2024).

Tidigare markundersdkningar

Inom aktuellt undersékningsomrade genomférdes i bérjan av 2020 en éversiktlig miljdteknisk
markundersdkning norr om Svesan (Mitta, 2020). Jordprovtagning genomférdes i 14 provpunkter och
grundvattenprover togs i sju grundvattenrér. Resultat fran jordprovsanalyser pavisade inga halter av
de testade &mnena 6verstigande tillampade riktvdrden fér mindre kénslig markanvandning (MKM). Da
omradet utgdrs framst av lera och silt, bedéms spridningsrisken av féroreningar fran omradet som
relativt I18g. Grundvattnet uppvisade I8ga halter av PFAS, men beddms inte utgéra en oacceptabel risk
med avseende pa planerad markanvandning. Ursprunget till de férhdjda PFAS-halterna och dess
utbredning ar okand, vilket gor att bedémning av spridningsférutsattningar inte ar méjlig i dagslaget
(Mitta, 2020).

I genomférd naturvédrdesinventering (NVI) patraffades ett landskaps- och ett flertal naturvardesobjekt
(OM's Naturtjanst, 2021), se Figur 3. Landskapsobjektet som patréffats &r Svesdn med svamplan
samt ndrmaste omgivning. Naturvardesobjekt som patraffats ar ett dppet dike (NO 03), ett
skogsparti i sluttning (NO 04) och del av Svesan (NO 05).

100 200 300 400 S00m
| ! | \J_}

- . s

AN /




COWL
RAPPORT - TRAFIKUTREDNING NY VAGKOPPLING MELLAN SODRA ASPELUNDSVAGEN/ENERGIVAGEN OCH RISAVAGEN 10

Figur 3. Identifierade naturvérdes- och landskapsobjekt inom undersékningsomr8det. NO 03 motsvarar dike mot
norra Risdammen, NO 04 motsvarar I6vskogssluttning, NO 05 motsvarar Sves8n samt LO 01 &r Sves8n med
svdmplan och ndrmaste omgivning. Naturvédrdesobjekt NO 01 och NO 02 finns inte ldngre kvar (OM's Naturtjénst,
2021).

Utdver naturvédrdes- och landskapsobjekt identifierades ett flertal faglar i omradet, bade hackande och
revirhdvdande (OM's Naturtjénst, 2021), vilket kan komma att paverka val av végalternativ.

2.5.2 Naturmiljo

Naturvardesobjekt:

Dike (NO 01)

I nordvastra hérnet av undersdkningsomradet aterfinns ett 6ppet dike i végkanten (OM's Naturtjénst,
2021). Objektet omfattas av generella biotopskyddet vilket innebér att dispensanstékan kan komma
att kravas.

Lovskogssluttning (NO 04)

Mellan flygfaltet och Svesdn aterfinns en sluttning med trivialldvskog med barrinslag (Figur 3).
Skogspartiet har beddémt till Naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde).

Svesan

Svesan floédar centralt genom undersdkningsomradet. Biacken omfattas inte av strandskydd.
Genomfdrd NVI har klassificerat ett omrdde i norddstliga delen av Svesdn (NO 05) som patagligt
naturvédrde och ett omrade som kan betraktas som en skyddszon som bor lamnas ordrd (OM's
Naturtjanst, 2021).

Landskapsobjekt

Svesdn med svamplan och ndrmaste omgivning (LO 01)

Svesan med naromrade beddéms ha storst betydelse for biologisk mangfald i férhallande till évriga
naturvardesobjekt inom utredningsomradet (Ramboll, 2024).

Faglar

Under kompletterande fagelinventering observerades ett flertal backsvalor och en revirhdvdande
buskskvatta (OM's Naturtjénst, 2021). Framtida exploatering pa platsen bedéms ha mer paverkan &n
eventuell undersdka placeringar for vag. Gallande observerade backsvalor féreligger fortsatt osakerhet
pa exakt placering av hackningsplats, vilket gér det svart att bedéma lampligt végalternativ ur detta
perspektiv.
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Planerade dagvattendammar

I framtagen dagvatten- och skyfallsutredning (Sweco, 2024) féreslas en dagvattendamm mellan
utfyllt omrade med rodfyr och befintlig grusvég (Figur 4).

Figur 4. Féreslagen dagvattendamm med anslutningspunkt for utlopp redovisat (Sweco, 2024).

2.6 Geotekniska forutsattningar

Tidigare utférd geoteknisk undersékning har genomférts inom omradet norr om Svesan.
Undersdkningen redovisas i "PM Geoteknik, Risatorp sddra m.fl., Andring av detaljplan, Mitta AB
2024". I samband med genomférd skrivbordsstudie har inga geotekniska undersékningar dterfunnits
for omradet séder om Svesdn. Nedanstdende beskrivning av de geotekniska férhallandena for
omradet séder om Svesdn baseras pd SGU:s jordartskarta samt SGU:s jorddjupskarta.

2.6.1 Omradet norr om Svesan

Jordlagren inom omradet norr om Svesan utgdrs dverst av fylining alternativt mulljord. Darunder ut-
gérs jordlagren av lera som &r avsatt pa friktionsjord pd berg. Vid utférda sonderingar har bergets
Overyta inte verifierats.

Fyliningen har patraffats inom omradet strax séder om Energivigen/Sédra Aspelundvégen och fram
till slantkrénet ner mot Svesans dalgdng. Fyllningen utgérs av en blandad sammanséattning av sot-

sand, grus, sand, silt, lera, mulljord, och tegel. Fyliningens tjocklek uppgar, i tillgéngliga undersok-
ningspunkter, till ca 0,4-6 meter.

Leran klassificeras i allménhet som siltig och har patréffats med innehall av silt- och sandskikt. Leran
terfinns stallvis med en utbildad torrskorpa i den évre delen. Torrskorpans méaktighet, uppgar till-
gangliga undersékningspunkter, till ca 0,4-2 meter. Lerans méaktighet har utifrdn utférda tryck-, vikt-
och CPT-sonderingar tolkats till ca 6-17 meter.
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Lerans skjuvhallfasthet har bedémts utifran utvdrderade CPT-sonderingar. Lerans skjuvhallfasthet va-
rierar fran ca 20-30 kPa ndrmast under torrskorpan till ca 50-70 kPa pa 18 meters djup under marky-
tan. Lerans skjuvhallfasthet klassificeras som 13g till medelhég.

Lerans 6verkonsolidering har grovt uppskattats utifr@n utvarderade CPT-sonderingar. Inom omraden
dar de Oversta jordlagren inte utgors av fyllning har lerans éverkonsolidering uppskattats till ca 70-
100 kPa. Inom omraden dar fylining har lagts ut ovan leran ar éverkonsolideringen lagre, fran i princip
normalkonsoliderad till att vara 6verkonsoliderad med ca 60 kPa.

Friktionsjorden under leran har inte undersokts inom ramen for tidigare utférd utredning.

Métningar i installerade grundvattenrér i anslutning till Sédra Aspelundsvédgen visar pd en grundvat-
tenyta beldgen cirka 0,4 meter under markytan, motsvarande niva ca +120,5 till +120,7. Inom omra-
det fran Energivdgen/Sédra Aspelundvagen och fram till slantkrénet ner mot Svesans dalgdng har
inga matresultat funnits fran installerade grundvattenrér. Matningar i installerade grundvattenror i
slanten ner mot Svesan visar pd en grundvattenyta beldgen cirka 0,5-0,6 meter under markytan,
motsvarande niva ca +109,2 till +111,9. Grundvattnets stromriktning bedéms vara mot Svesan
(Mitta, 2020).

D3 aktuella grundvattenrdr i allmanhet har installerats i lera, bedéms angivna grundvattenniver vara
osdakra.
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2.6.2 Omradet séder om Svesan

Jordlagren inom omradet séder om Svesan, utgérs enligt SGU:s jordartskarta av glacial silt och glacial
lera. I omradet strax dster om lakvattendammarna aterfinns svamsediment av ler och silt. Enligt
SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupen inom detta omrade mellan cirka 20-30 meter ndrmast
Svesan till cirka 10-20 meter langre dsterut.

I cisciattera B Glaciaisit ||| ining

55 svamsediment ler-sit

Figur 5. Utdrag ur SGU:s jordartskarta (Bildkélla: SGUs Kartvisare)


https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jorddjup.html
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Figur 6. Utdrag ur SGU:s jorddjupskarta (Bildkélla: SGUs Kartvisare)
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https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html
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2.6.3 Stabilitet for befintliga férhallanden

I samband med tidigare utférd utredning har stabiliteten inom omradet kontrollerats i fyra sektioner
beldgna inom omradet samt i tv8 sektioner vaster om aktuellt omréde. Resultaten av
stabilitetsutredningen visar att slanten strax norr om lakvattendammarna inte ar tillfredstallande for
befintliga férhdllanden. Vidare visar resultaten att stabiliteten for slanten inom omradets 6stra del ej
ar tillfredstallande, se Figur 7. I utredningen foreslas atgérder i form av avschaktning av markytan
bakom sléantkron samt utflackning av slanter.

SKALA 12000

oM 58 0t = m
METER

Figur 7. Planritning med kontrollerade stabilitetssektioner markerade med rdda linjer. Sldnter dér stabiliteten har
beddmts vara icke tillfredstdllande har markerats med orange. Sldnter dér stabiliteten bedéms vara tillfredstéllande
har markerats med grént (Bildkélla: Mitta AB).
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3 Trafik- och utformningsforslag

Nedan beskrivs foreslagen vagutformning for det valda alternativet av linjeféring. I utredningen kallat
"Alternativ 3”.

En tidig kostnadsbeddmning fér vagen har tagits fram och redovisas i separat bilaga. Se "Bilaga 7 -
Kostnadsbeddmning ny vagkoppling Risavagen”.

3.1 Allmant

Alternativ 3 valdes eftersom det bedéms kunna ge maximal nytta i det framtida vagnatet med en
anslutning till Sédra Aspelundsvagen langst vasterut inom utredningsomradet och en anslutning till
Risavagen langst sdderut pa strackan. Lagena for anslutningarna gor att vdgen hamnar langre ifran
den befintliga vagen Varolavdagen som fyller en liknande funktion fér korsande av Svesan.

Alternativet méjliggér pa ett bra satt exploatering norr om den nya végen for ny verksamhetsmark
samtidigt som den ger férutsattningar for en ny infart till en ny atervinningscentral séder om Sédra
Aspelundsvagen.

Vdagen ansluter till Sédra Aspelundsvagen i samma ldage som befintlig anslutning for servicevag till
lakvattendammar och modellflygklubb, mellan skyfallsdike och befintlig teknikbyggnad. Sedan foreslas
den ga rakt mot den 6stra delen av befintlig sluttning norr om lakvattendammarna dér viss skérning
behdvs for att inte hamna for hogt vid korsande av Svesan. Norr och séder om Svesan gar vagen pa
bank.

Svesan korsas i ett snitt dar dalgdngen ar ndgot smalare &n i en del av de andra alternativen och som
bedéms ge bra méjligheter fér framtida bro och vagbank. Bron éver Svesan foreslas preliminart bli 10
meter 18ng vilket medger méjlighet till strandpassage for vilt under bron. Anpassning och samspel
mellan brons stodkonstruktioner och befintligt skyfallsdikes utlopp i Svesan behdvs. Exakt utformning
av bron och intilliggande miljé behéver utredas vidare i projektering och kompletterande inmatningar
och geotekniska undersékningar behdvs.

Soéder om Svesan foreslas vagen folja befintlig markniva och tangera skogsomradet dster om befintlig
dkermark innan den korsar 8kermarken fér att ansluta till Risavagen ldngst séderut pa den
kommunala fastigheten SKOVDE OM 10:72.
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3.2 Vagens geometri

Vagens linjeféring i plan och profil samt typsektion presenteras nedan.

3.2.1 Linjeféring i plan

En dversikt 6ver vagens utformning i plan visas i Figur 8 nedan. Eftersom dimensionerande hastighet
&r 40 km/h har minsta horisontalradie satts till 100 meter. En kombinerad gang- och cykelbana
foreslds vaster om vagen. Dar framtida anslutningar till enskilda fastigheter planeras langs stréckan
rekommenderas yta tas i ansprak for vag/allman platsmark i detaljplanen. Detta for att sikerstalla att
indrag av gdng- och cykelbanan kan géras for att forbattra siktférhallanden mellan svdngande fordon
och korsande fotgdngare och cyklister. Exempelvis vid infart till framtida dtervinningscentral.

Figur 8. Oversikt ver vdgens utformning. Sléntutbredning i rétt.

Se Bilagor 1-4 for planritningar pa trafikforslaget.
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3.2.2 Typsektioner
TYPSEKTION PA STRACKA
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Figur 9. Typsektion p8 stréckan sett séderut.
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Figur 10. Typsektion p8 bron sett séderut.

Féreslagen typsektion pa stréckan ses i Figur 9 ovan. Kérbanan féreslds géras 8 meter bred for att
inrymma en véntat stor andel tung trafik med 0,5 meter vagren + stédremsa p& vardera sida. En
forutsattning for trafikutredningen har varit att den nya vagen ska ha samma breddmatt som Sédra
Aspelundsvagen. En 3,0 meter bred kombinerad gang- och cykelbana féreslds pd védgens véstra sida.
Mellan kérbanan och gdng- och cykelbanan féreslas en 2,0 meter bred sidoremsa separering av
trafikslagen och mdjlighet till viss dagvattenhantering.

P& bron féreslds gang- och cykelbanan separeras fran kérbanan med en 0,5 meter bred skiljeremsa,
se Figur 10.

Se Bilaga 6 for ritning pa typsektioner.
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3.2.3 Langdprofil
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Figur 11. Oversikt p8 féreslagen l&ngdprofil.
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Figur 12. Detaljerad ldngdprofil vid féreslagen bro éver Svesén.

Foreslagen langdprofil for den nya vagen lutar som mest 4 % vilket anses som en godkand standard
for gang- och cykelbana. Enligt VGU ska GCM-véagar ha en langslutning pa som mest 5 %.

I Figur 12 ses dven snittet dar foreslagen vagstracka korsar befintlig kraftledning. Héjden p& denna
behéver undersokas i snittet for att avgéra om befintlig héjd uppfyller kraven for fri héjd fran vag till
kraftledning eller om ledningen behdéver hdjdjusteras.

Se Bilaga 5 for ritning pa foreslagen langdprofil.

3.2.4 Faunapassage/strandpassage

Svesdn och dess direkta narhet har av kommunen pekats ut som ett viktigt strak for lokal fauna och
en mojlighet att passera under végen i néra anslutning till 3n &r énskvard. Med féreslagen vagprofil
och brolangd medges méjlighet till strandpassager pa bade norra och sédra stranden. Strandpassager
upp till 2x2 meter majliggérs vilket uppfyller krav fér exempelvis vildsvin och rddjur men inte for
stoérre djur som alg och hjort. Exakt utformning av strandpassager behdver utredas i vidare

projektering.

19
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Vagens |3ga dimensionerande hastighet gér att risken fér svara olyckor med djur som korsar védgen i
plan bedéms som lag.

3.3 Anslutning till befintligt vagnat

Nedan beskrivs anslutningspunkterna mot Sédra Aspelundsvagen och Risavagen.

3.3.1 Anslutning till Sédra Aspelundsvagen

I korsningen med Sddra Aspelundsvagen har en utformning som ansluter mot tidigare framtaget
trafikforslag for Sédra Aspelundsvagen inom trafikutredningen “Risatorp Sodra” tagits fram. I det
tidigare trafikforslaget ar ett vénstersvangskorfilt ritat in mot den nya végen pa samma plats.
Befintligt teknikhus ligger strax dster om den féreslagna korsningen, se gra fyrkant i Figur 13.

Korsningen har dimensionerats for typfordon “Lastbil med pdhangsslap (Lps)” som ar 16 meter langt
och beddms vara det standardfordon med storst svep i korsningar.

Mo gt lage for passage av
Sodra Aspélundsvtgen.

Preliminar-slantutbredning e
anpassad till korsningsutbredning.

Figur 13. Féreslagen korsningsutformning mot Sédra Aspelundsvégen.

3.3.2 Anslutning till Risavagen

Anslutningen till Risavéagen beddms ligga léngre i framtiden. Fér att nyttan med den nya vagen ska
utnyttjas till fullo bedéms dtgarder pd Risavdgen som till exempel breddning behdvas. Omradet ligger

ocksd utanfér det pagdende detaljplaneomrddet varpd exakt utformning av korsningen med Risavagen
inte har tagits fram.
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3.4 Framtida anvandning

Framtida anslutningar till enskilda fastigheter langs den nya vagen behdver ta sarskild hansyn till
sakra korsningar fér gang- och cykeltrafiken. Till den nya atervinningscentralen till exempel véntas
stora méangder tung trafik. Det &r da viktigt att utrymme tas i detaljplanen fér vag/allman platsmark
for att sikerstélla att ett indrag av gang- och cykelbanan i samband med korsningen kan tillskapas
eftersom sikten, framfor allt i samband med hdgersvangar, for stérre fordon ar mycket begransad.
Indrag pa atminstone 6 meter fran kdrbanans kant till gadng- och cykelbanans kant ndrmast vigen
rekommenderas. Exempel likt vit markering i Figur 14 nedan i stadllet for en rak passage enligt réda

linjer.

Figur 14. Exempel p8 indrag av passage fér g8ng- och cykelbana i samband med korsning.
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4 Bortvalda alternativ

I utredningens inledning togs ett antal alternativ pa lokalisering fér vagen fram och utvérderades
tillsammans med kommunen. Utvarderingen resulterade i att alternativet som i skisskedet kallades for
Alternativ 3 blev valt. Motiveringen till valt alternativ finns beskrivet i kapitel 3.1.

Nedan beskrivs de bortvalda alternativ for lokalisering som utretts samt motivering till bortval.
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4.1 Lokaliseringsalternativ 1

Figur 15. Bortvalt "Alternativ 1”. Mellan Energivdgen och Risavdgen ldngst i nordost.

Alternativ 1 innebé&r en vagdragning mellan Energivdgen och Risavédgen s& langt &t nordost som
medges inom utredningsomradet. Vagen korsar Svesan i ett omrade med patagligt naturvarde dar ans
slanter lutar mycket brant ner mot &n och dér behov av geotekniska stabilitetshéjande dtgarder har
identifierats. Svesans ravin ar som smalast i detta snitt vilket mdjliggér en enklare hantering av bro
och vagbank vid korsande av an.

Motivering till bortval:

- Anslutningen bedéms vara mindre effektiv &n manga av de andra alternativen i det
dvergripande vagnéatet pa grund av narheten till Varolavdgen knappt 600 meter norrut. En ny
vagkoppling langre séderut bedéms béttre kunna fordela framtida trafik i omradet.

- Vagen hamnar nara siktskymmande vall ster om korsningspunkten med Energivdgen som pa
ndgot satt behdver dtgardas, antingen genom borttagande av vall eller flytt av
anslutningspunkten vasterut.

- Vagen korsar omrade som &r identifierat som i behov av geoteknisk dtgard.
- Vagalternativ 1 paverkar ocksd identifierat naturvardesobjekt Svesan i nordéstra delen av
undersdkningsomradet. Detta omrade bedéms utgéra en skyddszon och bér ldmnas orért

(OM's Naturtjanst, 2021).

- Vé&gen ansluter séder om Svesan till privat fastighet (SKOVDE OM 10:108) vilket innebar att
mark behdver kdpas upp eller hanteras med servitut for att véagen ska kunna byggas.
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4.2 Lokaliseringsalternativ 2

= N\ it

N, bl

Figur 16. Bortvalt “Alternativ 2”. Mellan Energivdgen p8 rakstrdcka och Risavdgen p§ kommunal mark.

Alternativ 2 innebér en vagdragning mellan Energivagen léangre vasterut éan alternativ 1 och Risavagen
pd kommunal mark (SKOVDE OM 10:72). Vagen korsar Svesan i ett omrade med patagligt naturvarde
dar 8ns slanter har identifierats vara i behov av geotekniska stabilitetshdjande atgarder. Véagen korsar
Svesan vaster om det storre platta dversvdmningsomradet mitt i utredningsomradet. Vdgen placeras
helt pa kommunal mark.

Motivering till bortval:
- Anslutningen bedéms vara mindre effektiv an de alternativ som ansluter till Sédra
Aspelundsvagen i det dévergripande vagnatet. En ny vagkoppling till S6dra Aspelundsvégen

bedéms battre kunna fordela framtida trafik i omrddet &n en anslutning till Energivagen.

- Vagen skar genom den exploaterbara marken séder om Energivagen vilket minskar méjlig
exploaterbar yta.

- Vé&gen korsar omrade med pétagligt naturvirde och som &r identifierat som i behov av
geoteknisk atgard.



COWL
RAPPORT - TRAFIKUTREDNING NY VAGKOPPLING MELLAN SODRA ASPELUNDSVAGEN/ENERGIVAGEN OCH RISAVAGEN 25

4.3 Lokaliseringsalternativ 4

Figur 17. Bortvalt "Alternativ 4”. Mellan Energivdgen lédngst i nordost och Risavdgen lédngst i séder.

Alternativ 4 innebér en vagdragning mellan Energivagen langst i nordost och Risavagen langst séderut
pd kommunal mark (SKOVDE OM 10:72). Vagen korsar Svesan i ett omrdde med patagligt naturvérde
dar 8ns slanter har identifierats vara i behov av geotekniska stabilitetshéjande atgérder. Véagen korsar
Svesdn vaster om det storre platta dversvdmningsomradet mitt i utredningsomradet. Vagen placeras
helt p& kommunal mark. I jamforelse med “"Alternativ 2” ansluts "Alternativ 4” langst &t nordost pa
Energivagen och langst séderut pd Risavagen vilket ger en ldngre vdg men mer exploaterbar mark i
norr och langre avstdnd till befintlig bebyggelse i sdder.

Motivering till bortval:

- Anslutningen bedéms vara mindre effektiv &n manga av de andra alternativen i det
dvergripande vagnéatet pd grund av narheten till Varolavagen knappt 600 meter norrut langs
Energivagen. En ny vagkoppling till Sédra Aspelundsvagen beddms battre kunna férdela
framtida trafik i omradet.

- V&gen hamnar néra siktskymmande vall 6ster om korsningspunkten med Energivigen som pa
nagot satt behdver dtgardas, antingen genom borttagande av vall eller flytt av
anslutningspunkten vasterut.
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- Vé&gen korsar omrade med patagligt naturvarde och som &r identifierat som i behov av
geoteknisk atgéard.

4.4 Lokaliseringsalternativ 5
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Figur 18. Bortvalt "Alternativ 5”. Mellan Sédra Aspelundsvégen ldngst vasterut och Risavédgen léngst séderut.

Alternativ 5 innebér en vagdragning mellan Sédra Aspelundsvagen langst vasterut och Risavagen
langst sdderut pd kommunal mark (SKOVDE OM 10:72). Vagen korsar Svesan dar varken patagligt
naturvarde eller omrdde i behov av geotekniska forstérkningar har identifierats. Daremot korsar véagen
rakt igenom ett omrdde med lakvattendammar. Vdgen placeras helt pd kommunal mark. Placeringen
mojliggdér maximal exploaterbar yta nordést om den nya vagkopplingen, séder om Energivéagen, men
begrénsar ytan for ny tervinningscentral vaster om den nya vagkopplingen, séder om Sédra
Aspelundsvagen. Kopplingen bedéms effektiv i det évergripande vagnatet for fordelning av framtida
trafikfléden.

Motivering till bortval:

- P3verkan pa lakvattendammarna och anldggningens funktion bedémdes fér stor for att vagen
skulle kunna korsa omradet likt féreslagen dragning. Vagalternativ 5 gar nara bade sluttéckt
deponi och befintliga lakvattendammar. Vid exploatering far inte méjligheterna till
miljduppfdljning av nedlagd deponi eller Riséngens avfallsanldggning férhindras eller forsvaras
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(Mitta, 2020). Vid eventuell breddning av védg och i ansprakstagande av befintliga
lakvattendammar kan dessa komma att behdva dimensioneras om.

- Begransar ytan for framtida atervinningscentral séder om Sédra Aspelundsvéagen.

- Eventuellt kommer forslaget i konflikt med planerad dagvattendamm véaster om befintliga
lakvattendammar.

4.5 Lokaliseringsalternativ 6
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Figur 19. Bortvalt "Alternativ 6”. Mellan Sédra Aspelundsvédgen léngst véasterut och Risavédgen ldngst i norr.

Alternativ 6 innebar en vagdragning mellan Sédra Aspelundsvagen langst vasterut och Risavagen
langst norrut pd privat mark (SKOVDE OM 10:108). Vagen korsar Svesan dér varken patagligt
naturvarde eller omrdde i behov av geotekniska forstarkningar har identifierats. Daremot
observerades omradet dar vdgen korsar Svesdn pa platsbesdk vara sankt och potentiellt utsatt for
stora sattningar. Kopplingen bedéms mer effektivt i det évergripande vagnatet an de alternativ som
ansluter till Energivagen for férdelning av framtida trafikfldéden men mindre effektivt én de alternativ
som ansluter langre séderut pa Risavagen.

Motivering till bortval:
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- Vé&gen gar genom omrade som kraver ldnga strickor med végbank éver potentiellt sank och
sattningsbensdgen mark for att korsa Svesan.

- Vé&gen ansluter sdder om Svesan till privat fastighet (SKOVDE OM 10:108) vilket innebér att
mark behoéver képas upp eller hanteras med servitut for att vagen ska kunna byggas.

4.6 Lokaliseringsalternativ 7

Figur 20. Bortvalt "Alternativ 7”. Mellan Sédra Aspelundsvégen ldngst vésterut och Risavdgen mitt p8 strédckan.

Alternativ 7 innebér en vagdragning mellan Sédra Aspelundsvagen langst vasterut och Risavagen mitt
pa strackan pd privat mark (SKOVDE OM 10:108). Forslaget liknar alternativ 6 men ansluter langst
soéderut pa den privata fastigheten till Risavdgen. Vagen korsar Svesan dar varken patagligt
naturvarde eller omrdde i behov av geotekniska forstdrkningar har identifierats. Daremot
observerades omradet dar vagen korsar Svesdn pa platsbesok vara sankt och potentiellt utsatt for
stora sattningar. Kopplingen bedéms mer effektivt i det dvergripande vagnatet an de alternativ som
ansluter till Energivagen for fordelning av framtida trafikfléden men mindre effektivt &n de alternativ
som ansluter langre séderut pd Risavéagen.

Motivering till bortval:

- Vagen gar genom omrade som kraver 18nga stréckor med vagbank éver potentiellt sank och
sattningsbendgen mark for att korsa Svesan.
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- Vé&gen ansluter sdder om Svesan till privat fastighet (SKOVDE OM 10:108) vilket innebér att
mark behover képas upp eller hanteras med servitut for att vagen ska kunna byggas.

4.7 Lokaliseringsalternativ 8

W o g ety

Figur 21. Bortvalt "Alternativ 8”. Mellan Energivédgen ldngst 6sterut och Risavdgen mitt p8 stréckan.

Alternativ 8 liknar "Alternativ 1” men ansluter till Risavagen langre séderut, mitt pd strackan inom
utredningsomradet. Vdgen korsar Svesdn i ett omrade med patagligt naturvarde dér 8ns slanter lutar
mycket brant ner mot &n och dar behov av geotekniska stabilitetshéjande dtgérder har identifierats.
Svesans ravin ar som smalast i detta snitt vilket mo6jliggoér en enklare hantering av bro och vagbank
vid korsande av an.

Motivering till bortval:

- Anslutningen bedéms vara mindre effektiv &n manga av de andra alternativen i det
évergripande végnatet p& grund av narheten till Varolavdgen knappt 600 meter norrut. En ny
végkoppling langre séderut bedéms béttre kunna fordela framtida trafik i omradet.

- V&gen hamnar néra siktskymmande vall 6ster om korsningspunkten med Energivigen som pa
nagot satt behdver dtgardas, antingen genom borttagande av vall eller flytt av
anslutningspunkten vasterut.
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- Vé&gen korsar omrade som é&r identifierat som i behov av geoteknisk atgard.

- Véagalternativ 8 paverkar ocksa identifierat naturvardesobjekt Svesan i nordéstra delen av
undersdékningsomradet. Detta omrade bedéms utgéra en skyddszon och bér lamnas orért
(OM's Naturtjanst, 2021).

- Vé&gen ansluter sdder om Svesan till privat fastighet (SKOVDE OM 10:108) vilket innebér att
mark behoéver képas upp eller hanteras med servitut for att vagen ska kunna byggas.

4.8 Anslutning langre norrut pa Sodra Aspelundsvagen

Mdojligheten att flytta anslutningspunkten i valt utformningsférslag mellan den nya véagen och Sddra
Aspelundsvéagen langre norrut diskuterades under utredningens gang. Motivet var att sikerstalla att
utrymme finns for den nya korsningen mellan befintligt skyfallsdike och teknikbyggnad.

Alternativet valdes bort framfor allt eftersom en sadan flytt skulle innebéra att korsningen d& hamnar
ndra befintlig cirkulationsplats mellan S6dra Aspelundsvagen och Energivagen vilket kan skapa
kapacitetsproblem i framtida trafiknat. Dessutom beddms det finnas plats fér den nya vdgens
korsningsutformning mellan skyfallsdiket och teknikbyggnaden utan flytt av teknikbyggnaden. Viss
anpassning av slant mot skyfallsdiket kan behévas men bedéms vara méjligt utan stérre paverkan.
Utrymme bor sdkras i detaljplanens bestammelser som mojliggoér framtida flytt av teknikbyggnaden
om korsningen i framtiden skulle byggas om till cirkulationsplats.
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5 Slutsatser och rekommendationer

5.1 Allmant

- Utrymme bor sdkras i detaljplanens bestaémmelser som maojliggér framtida flytt av
teknikbyggnaden norr om korsningen mellan den nya vagen och Sddra Aspelundsvégen om
korsningen i framtiden byggs om till cirkulationsplats.

- Utrymme bor sdkras i detaljplanens bestammelser fér att moéjliggora indrag av féreslagen
gang- och cykelpassage éver infarten till dtervinningscentralen. Detta for att skapa battre
siktférhallanden mellan stérre svdngande fordon och gang- och cykeltrafik.

- Eventuellt behov av justering i héjdled av kraftledningar vid korsande av den nya vagen, strax
sdder om foreslagen bro, behover utredas.

- Den nya vagen foreslds skéra i den dstra delen av det skogsomrade (sluttning med
trivialldvskog med barrinslag) med Naturvardesklass 3 (patagligt naturvérde) som identifierats
i tidigare genomférd naturvardesinventering. Végen foreslds utformas med bro snarare &n
trumma vid passage av Svesan for att méjliggéra strandpassage fér atminstone mellanstora
daggdijur, potentiellt &ven radjur och vildsvin under végen. Radjur sdgs i omradet under
platsbestk hdsten 2024.

- Vattennivd och éversvdmningsrisk i Svesan och dess paverkan pa vagbank och
brokonstruktion behéver utredas mer i fortsatt arbete for att férhindra att éversvamningar och
hogt vattenstdnd skadar vdgen eller konstruktioner.

5.2 Miljo

Utifrdn genomfoérd dversiktlig miljéteknisk markundersdkning bedéms samtliga féreslagna
vagdragningar vara genomfdrbara. Patraffade PFAS-halter bor beaktas och kontrolleras mer i detalj
vid fortsatt projektering och exploatering. Detta for att identifiera méjliga spridningsvagar och
begransa eventuell spridning av PFAS.

Utifran befintligt underlag och féreslagna végalternativ kommer samtliga vagdragningsalternativ

o . o e e . . o
paverka landskapsobjektet Svesan med svamplan och narmaste omgivning. Beroende pa val av
dtgardsalternativ (exempelvis bro eller trumma i stérre dimension) kan paverkningsgraden begrénsas.

En revirhdvdande buskskvatta har identifierats norddst om flygfaltet. Ingen vagdragning korsar
omradet, men framtida exploatering kan paverka.

Backsvalor har observerats och troliga hackningsplatser finns inom eller i direkt anslutning till
omradet. I nuldget gar det inte att bedéma vilken pdverkan vagalternativen kan ha, da hackplatser for
observerade backsvalor &r okanda. Om valt végalternativ kommer paverka kan dtgarder vidtas for att
begrénsa paverkan. Konstgjorda holkar fér backsvalor kan installeras alternativ en ny sandhég
anlaggs dar backsvalorna kan etablera egna bon.

- En férdjupad groddjursinventering bér géras nar man valt végalternativ och da under
inventeringssasong for groddjur, vilken vanligen ar mellan mars och april.
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- En férdjupad fagelinventering bér géras under varsdasong for att utreda huruvida observerad
buskskvétta och backsvalor fortsatt férekommer i omradet eller inte.

5.3 Geoteknik

5.3.1 Grov bedémning av erforderliga forstarkningsatgarder for valt
alternativ

Det valda vagalternativet kommer att g i direkt anslutning till sldnten, norr om lakvattendammarna,
dar stabiliteten tidigare konstaterats vara otillfredsstallande, se Figur 22. Innan eller i samband med
att vagen anlaggs kommer slénten att behéva atgardas, exempelvis genom avschaktning och utflack-
ning vilket dven foreslas i "PM Geoteknik, Risatorp sédra m.fl., Andring av detaljplan, Mitta AB 2024".
Vagen kommer sannolikt att behdva anpassas till sldntens geometri efter genomférd dtgérd. For att
minska végens inverkan pd sléntstabiliteten, kan delar av végstriackan ndrmast blivande sléntkron
lastkompenseras med lattfylining. Stabiliteten hos eventuella skarningsslanter behdver kontrolleras.

Med hansyn till att inga geotekniska undersékningar har aterfunnits i anslutning till Svesan, bedéms
bron éver Svesan preliminart behdva palgrundldggas. Ba&de norr och séder om bron gar vdgen pa
bank, med en héjd pa upp till 4 meter. Mot bakgrund av lerans grovt utvirderade éverkonsolidering,
beddms det finnas risk for sattningsdifferenser i anslutningen mot bron. For att minska denna risk kan
vagbanken, som ansluter till bron fran norr respektive fran séder, anldggas pa bankpalar eller kalkce-
mentpelare, alternativt att banken lastkompenseras med lattfylining.

Langre soder ut dar vagforslaget gar i nivd med befintlig markyta alternativt i skarning bedéms inga
forstarkningsatgarder erfordras.
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Figur 22 Planritning dér omr8den med ej tillfredstéllande stabilitet har markerats med orange polygoner, i
kombination med aktuellt trafikférslag (Bildkélla: Mitta AB respektive COWI).

5.3.2 Kompletterande arbeten

I samband med vidare projektering rekommenderas att kompletterande geotekniska undersékningar
utférs i syfte att noggrannare bestdmma jordlagerféljd och jordens tekniska egenskaper:

-inom omradet fran Sédra Aspelundsvégen och fram till slanten ner mot Svesan,

-inom omradet intill slanten ner mot Svesan,

-i anslutning till féreslaget brolage,

-inom omrédet séder om Svesan och fram till anslutningen mot Risavégen
Vidare rekommenderas att kompletterande berdkningar utfors i syfte att:

-kontrollera stabiliteten och for utreda omfattning av dtgardsbehovet for sldnten ner mot Svesan,
vilken har konstaterats ej uppfylla erforderlig sakerhetsfaktor mot stabilitetsbrott

-utreda eventuellt férstarkningsbehov fér vagstrackan i anslutning till slanten

-utreda grundlaggningsmetod fér bron éver Svesan inklusive eventuella forstarkningar for végens
anslutningar mot bron
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