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1 INLEDNING

Kommunen ser ett behov att omvandla Mariesjoomradet i anslutning till
Mariesjoterminalen, bl.a. nya bostader samt ny mark till hégskolan och
teknikparken. Idag anvands delar av Mariesjdomradet till
logistikverksamhet i Mariesjoterminalen. I detta sammanhangs behdvs en
analys av den befintliga verksamheten i fraga om transporter idag, for-
och nackdelar att vara kvar pa Mariesjoterminalen, samt alternativa
mojliga lokaliseringar. Det kan vara fraga om saval inom kommunen som i
en naraliggande kommun.

KRITERIER FOR LOKALISERING

En analys har gjorts utifran vissa parametrar som bl.a. anvands vid
lokalisering av regionala kombiterminaler, som inte bara innehaller
logistiska parametrar utan aven samhalls- och miljoeffekter:

Beddmd total anlaggningskostnad som stalls mot:

e Lokalisering till godsfloden och noder samt samspelet mellan
transportslagen och terminaler

e Anslutningar och tillganglighet

e Marknadsmassig béaring

e Terminalutformning

e Marktillgang och omgivningspaverkan

e Utveckling av naringsliv och livsmiljéer i kommunen

e Miljbanpassade transporter och forbattrad miljo i Skévde med
avseende pa buller och luft

Dessa aspekter aterkommer i analysen av respektive
lokaliseringsalternativ.



2 MARIESJOTERMINALEN

MARIESJOTERMINALEN IDAG

Mariesjoterminalen ligger nara Skdovde bangard och har bra koppling till
vagsystemet. Verksamheten bedrivs av Ohlssons Akeri AB. Den bestar av
logistik, eget gods med jarnvag och lamnar och hamtar med lastbil i s6dra
Sverige. Dessutom hyrs vissa delar ut till andra aktorer for transport i
naromradet.

Det huvudsakliga godset bestar av papper och returpapper men aven
bildelar och motorer.

Mariesjoterminalen



Transportflodet ar ca 200 tusen ton arligen med papper och returpapper i
relationen Holmsund (Umea)—Skovde men aven bl.a. knappt 200 vagnar
till Volvo och ca 1000 vagnar totalt frdn Goteborg. Transporter gar aven ut
till grannlanderna Norge, Danmark och Litauern.

Det finns vissa brister i anlaggningen. Det behdvs mer lokalyta. 1 6vrigt
fungerar det bra. Skévde bangard ar trang, bl.a. har kommunen tagit bort
tva spar. Det finns dnskemal om att bygga ut terminalen med ett eller tva
spar samt att uppfora en enkel byggnad vid ett av sparen.

Lorentzon Fastigheter AB ager Mariesjoterminalen. Malmedvetet och
metodiskt drivs Lorentzon Fastigheter av visionen att utveckla attraktiva
fastigheter i attraktiva miljoer. Man efterstravar ocksa att vara en
drivande samhaliskraft till nytta fér de orter dar man ar verksamma.

Pa sa satt forenas ett aktivt Agande med en stor framtidstro.

MARIESJOOMRADET | FRAMTIDEN

Fastighetsagaren Lorentzon Fastigheter ser pa sikt att det ar battre att ha
Mariesjo-terminalens verksamhet nagon annanstans. De nuvarande
sparen ar for korta for en effektiv hantering och Skévde bangard belaggs
av vagnar langa tider. Vidare ser man att Mariesjoomradet kan bidra till
att utveckla hogskolan vilket gor Skévde attraktivt for ungdomarna att
stanna kvar pa orten. De befintliga lokalerna pa terminalen har
forhallandevis ldga omkostnader och hyran ar Iag. Att bygga om
terminalen for att kunna hantera langa tag kostar, vilket kommer att
paverka kostnaden. Darfor ar det inte ar ett hallbart alternativ.



Nybyggnation pa Mariesjoomradet

MARIESJOTERMINALEN — TIDIGARE STUDIER

I ”Slutrapport Supplier Park Skévde Skévde Kommun Goéteborg
2007-11-14” framstod Mariesj6 som det mest optimala valet for placering
av en kombiterminal. Dar har Skovde kommun, i samband med befintlig
jarnvag, mojlighet att utveckla och etablera en ny kombiterminal.

En placering i Mariesjo ger plats att ta emot de i projektet diskuterade
750 m langa tagen, aven om det kravs rangering for att hanterar tagsetet
i 2 x 360 m. En terminalyta om 35 x 500 m fanns dessutom planerad.
Andra alternativ som studerades var Hasslum, Timboholm och Karlsro och
Norra Ryd.
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Skiss over forslagen utbyggnad av Mariesjoterminalen



3 ALTERNATIVA LOKALISERINGAR
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Av de tidigare studerade alternativen behandlas endast Mariesj6, med och
utan utbyggnad och Norra Ryd. Alternativ langs med Karlsborgsbanan ses
inte som inte realiserbara bl.a. pa grund av att det ar komplicerat att
korsa riksvag 26.

Nya alternativ som har identifierats ar Varing pa Vastra stambanan norr
om Skovde, Backargard strax norr om Skovde, Cementasparet,
Volvosparet, Regumatorp pa Vastra stambanan soder om Skévde och
Marjarp strax norr om Falkdping.

Av de aktuella lokaliseringarna ar det endast de blamarkerade alternativen
som har forutsattningar att uppfylla funktionskraven att kunna hantera
tag pa 750 m. Dessa ar Varing, Backangen, Regumatorp och Marjarp.
finns med som ett referensalternativ. Norra Ryd har
forutsattningar men anslutningen till Vastra stambanan kommer att bli for
dyr med en ny station samt forbindelsespar ca 3 km. och
har inte utrymme for en terminal for att hantera 750 m

langa tag.

varing och Regumatorp har forbigdngsspar dar man enkelt att ansluta en
forbindelse till Vastra stambanan. Backangen kraver en ny station.
Marjarp har redan en dverlamningsbangard och planer finns for en
ytterligare.



MARIESJO UTBYGGD

Lokalisering till godsfloden och noder; Centralt i Skdvde.

e Anslutningar och tillganglighet; Nara vagsystemet. Jarnvagsanslutning
till Skovde bangard.

¢ Marknadsmassig béaring; finns idag andra verksamheter dar.
Terminalutformning; begransningar, kravs tva spar for att klara 750 m
langa tag.

e Marktillgang och omgivningspaverkan; begransad marktillgang, laser
utbyggnad av bl.a. hogskola och bostader.

e Utveckling av naringsliv och livsmiljoer i kommunen; laser utbyggnad
av bl.a. hogskola och bostader.

e Forbattrad miljo i Skévde med avseende pa buller och luft; mindre
goda.

¢ Kostnad: Jarnvag 30 Mkr. Terminal 100 Mkr (utbyggad i befintlig
miljo).
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BACKANGEN

e Lokalisering till godsfloden och noder; Norr om Skévde.
Ca 3 km forlangning av jarnvagsflodet sdderut.

e Anslutningar och tillganglighet; I anslutning till planerat vagsystem i
oversiktsplanen. Jarnvagsanslutning till Vastra stambanan med en ny
station. Eventuellt kan nytt spar fran Skovde vara till nytta
Marknadsmassig baring; finns idag inga verksamheter dar.
Terminalutformning; goda forutsattningar.

Marktillgdng och omgivningspaverkan; god marktillgang, omgivningen tal
storningar.

e Utveckling av naringsliv och livsmiljoer i kommunen; finns idag planer pa
verksamheter dar enligt dversiktsplanen.

e FoOrbattrad miljo i Skovde med avseende pa buller och luft; goda.
Kostnad: Jarnvag 150 Mkr. Terminal 80 MKkr.
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VARING

e Lokalisering till godsfloden och noder; ca 1,5 mil fran Skévde. Ca 1,5
mil forlangning av jarnvagsflodet soderut.

e Anslutningar och tillganglighet; ca 1 km vag maste anlaggas.
Jarnvagsanslutning till forbigangsspar.
Marknadsmassig baring; finns idag inga andra verksamheter dar.
Terminalutformning; goda forutsattningar.
Marktillgdng och omgivningspaverkan; god marktillgang, omgivningen
neutral

e Utveckling av naringsliv och livsmiljoer i kommunen; Ligger lite at fel
hall.
Forbattrad miljo i Skovde med avseende pa buller och luft; goda.

e Kostnad: Jarnvag 70 Mkr. Terminal och vag 100 Mkr.
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REGUMATORP

Lokalisering till godsfléden och noder; ca 1 mil sdder om Skovde.
Knappt 1 mil forkortning av jarnvagsflodet séderut.

Anslutningar och tillganglighet; ca 2 km vag maste forstarkas for att na
Riksvag 26 pa ett bra satt. Jarnvagsanslutning till forbigdngsspar.
Marknadsmassig baring; finns idag inga andra verksamheter dar.
Terminalutformning; goda forutsattningar.

Marktillgang och omgivningspaverkan; god marktillgang, omgivningen
nagot kanslig, bl.a. fornminnen.

Utveckling av naringsliv och livsmiljoer i kommunen; vare sig bra eller
daligt.

Forbattrad miljo i Skovde med avseende pa buller och luft; goda.
Kostnad: Jarnvag 70 Mkr. Terminal och vag + ny jarnvagsbro 130 MKkr.
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MARJARP FALKOPING

e Lokalisering till godsfloden och noder; knappt 3 mil fran Skovde.
Knappt 3 mil forkortning av jarnvagsflodet séderut.

¢ Anslutningar och tillganglighet; ansluter till Lansvag 184 med en
pagaende byggnation pa ett bra satt. Riksvag 46 ligger ca 500 m bort.
Jarnvagsanslutning till 6verlamningsbangard.

e Marknadsmassig baring; finns idag andra verksamheter dar, tva
virkesterminaler en kombiterminal, vagnslastterminal samt
jarnvagsverkstader. Ny overlamningsbangard med anslutning till VSB
norrut planeras.

e Terminalutformning; goda forutsattningar.

Marktillgdng och omgivningspaverkan; god marktillgang.

Utveckling av naringsliv och livsmiljéer i kommunen; God koppling med
battre vag mellan Skovde och Falkoping kravs for naringslivet i Skovde.
Skalfordelar med ett starkt logistikcenter i Falkdping.

e Forbattrad miljo i Skévde med avseende pa buller och luft; goda.
Kostnad: Jarnvag 15 Mkr. Terminal 80 MKkr.




SKARABORG LOGISTIC CENTER — MARJARP FALKOPING

@ Terminal 1
Brogardet Intermodul Freight Terminal

Terminal 2
StoraEnso/Sydved — Round Timber Terminal

@ Terminal 3

Sédra Skogsagarna — Round Timber
Terminal

Terminal 4

Dryport Skaraborg

@ Terminal 5
Carlsson & Persson Skogstjanst
—Woodchip Terminal

o Terminal 6 - New business 2018
TBN Akeri AB - Crossdocking and
warehousing

Expansion Area
for Terminal Operations

Logistics park
Industrial Area & Office Buildings

Falbygdens Energi
Heating Plant

Area reservered for Rail Tracks
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EN NY TOPPMODERN LOGISTIKANLAGGNING

Lagerbyggnad om 30-50 000 m?

Nytt lager med jarnvagsspar

Elektrifierat och signalreglerat

Generodsa ytor for expansion

Generosa hojdrestriktioner (upp till 35 m)
Planerad byggstart: 2019
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SYNPUNKTER FRAN AKTORERNA

Ett antal foretag har intervjuats som har verksamheter och transporter i
Skovde dar jarnvagen kan vara av intresse. Nedan redovisas samlat vad
de tycker rorande terminaler, terminallokaliseringar, viktiga kriterier for
transporterna och framkomligheten i jarnvagssystemet.

e Det finns O6verlag inget storre intresse av att utveckla
Mariesjoterminalen. Det finns dnskemal fran fastighetséagaren att
anvanda Mariesjoomradet for annan markanvandning i form av bl.a.
hogskola och bostader.

e Alternativa lokaliseringar i Skévde kommun kraver samverkan och
kommer att vara foremal for stora investeringar i infrastruktur, saval
vag som jarnvag. Ett mojligt lage ar Regumatorp séder om Skdvde och
Backangen strax norr om Skévde (detta alternativ har tillkommit i
efterhand). En lokalisering i Falk6ping kan vara i langsta laget fran
Skovde men skalfordelarna ger kostnadseffektiva transportlosningar pa
jarnvag. En utbyggnad av riksvdgen mellan Skdévde och Falképing ar i
sadant fall viktig.

e Godskunder och transportoperatorer varderar dverlag driftsakerhet
hogst men hallbara transporter ar ocksa viktigt. Det maste dnda vara
kostnadseffektiva l6sningar.

e Jarnvagstransporter ar viktiga men framkomligheten pa Vastra
stambanan ar inte driftsaker. Jonkdpingsbanan kan vara ett viktigt
komplement for transporter mot kontinenten.

Forsvarsmaktens synpunkter har inte kommit med i denna rapportversion.

FRAMTIDA MOJLIGHETER FOR SPARBUREN GODSTRAFIK

I korthet kan man saga att en nedlaggning av Mariesjéterminalen inte
aventyrar maojligheterna till att ha en annan terminal for att skota samma
uppgift och dessutom pa ett effektivare satt. Denna PM visar pa flera
alternativa lokaliseringar som ar genomforbara, med for och nackdelar
avseende omgivningspaverkan, kostnader, mm.
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