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1 INLEDNING

Det finns ett reservat for ett tredje spar pa stambanan vid Mariesjo-
omradet i Skdvde och det finns ett skal till att gora en linjenatsanalys for
behovet av detta reservat eller om det kan laggas nagon annanstans.
Mojligheten till att bygga ut till ett fyrspar ska beaktas. Denna PM syftar
till att for Skovde kommuns rakning belysa denna fraga med
utgangspunkt fran dagens forhallanden och for framtida behov.

2 Tidigare studier

I Trafikverkets atgardsvalsstudie "Vastra stambanan genom Vastra
Gotaland, underlagsrapport ytterligare kapacitetsatgarder Laxa-Alingsas”
studerades bl.a. mdjliga atgarder for att forbattra forutsattningarna for
godstrafiken pa Vastra stambanan. Foljande delar studerades:

e Magasinering for godstrafiken under hogtrafikperioder.

e Fler forbingangsspar.

e Flerspar pa langre strackor.

Malbilden for den framtida godstrafiken ar 80 godstag/dygn, 40
godstag/dygn och riktning. Detta ar baserat pa en framskrivning av
Trafikverkets basprognos 2040, som aven stammer med EU:s vitbok
gallande okning av godstrafik pa jarnvag.

Trafikverket planerar for att 750 meter langa godstag ska kunna
framforas pa Vastra stambanan.

Magasinering

Magasinering av godstag innebar att man pa en eller flera platser langs
banan bygger en mojlighet att stalla upp mer an ett godstag (normalt
forbigangsspar) for forbigang samtidigt. Detta kan antingen byggas vid
nagon av de befintliga driftsplatserna/bangardarna, eller byggas i
samband med en ny forbigangsspar. Ett saddant stalle kan t.ex. vara
Marjarp i Falkdping.

Storsta bristen for att fa fram godstagen ar pa strackan Skovde—Goteborg
men det kan aven finnas problem for att nd den enkelspéariga Jonkopings-
banan.

For att klara den totala godstrafiken for dygnet har det aven i
hogtrafikperioden bedémts behdva ga ett godstag varje timme, men for
att klara malbilden om 40 godstag i vardera riktningen skulle det under
fler timmar behdva ga minst tva godstag per timme och riktning. Idén
med magasinering galler darfér framst godstrafik utbver ett per timme.



Eftersom den mest belastade delstrackan ar Goteborg—Alingsas medfor
det att norrgaende riktning i sa fall magasineras i Skandiabangarden eller
vid Savenas. Detta sker i takt med att Géteborgs hamn producerar
trafiken. Nagra ytterligare behov for magasinering i norrgaende riktning
har inte identifierats.

Sodergaende godstag mellan Hallsberg och Goteborg tar ca tre timmar att
kora. Eftersom befintliga forbigadngsspar behovs for att kora ett godstag i
timmen sodergaende, tdg som succesivt hackar sig fram mot Goteborg via
forbigangar pa forbigangssparen. For att fa fram ytterligare godstrafik
maste darfor banan antingen kompletteras med ytterligare infrastruktur,
t.ex. fler forbigangsspar, for att klara en tatare godstrafik alternativt att
det ar forst nattetid som den magasinerade trafiken kan komma fram till
Goteborg.

Maximal effekt bedoms fas om forbigangssparen sprids jamnt och tatt
langs banan, samtidigt som de byggs dubbelsidiga for bada riktningar.

Fler forbingangsspar

Det kan vara intressant att kartlagga befintliga-, planerade- och moéjliga
forbingangsspar. Detta kan fungera som underlag for att bedéma var det
ar mojligt att forbinda tva stationer med ett tredje spar eller att bygga ut
till fyrspar. Foljande tabell visar pa en bruttoinventering av befintliga och
tankbara nya lokaliseringar av forbigangsspar.

Fragestallningar gallande forbigangsspar:

- Skall de ligga samlat/spritt?

. Forsoka komma nara Goteborg?

. Lokforarfunktioner runt station?

e  Strategi gallande lokalisering av forbigangsspar?

Maximal effekt bedoms fds om dessa sprids jamnt och tatt langs banan,
samtidigt som de byggs dubbelsidiga for bada riktningar samtidigt



Forbigangsspar pa Vastra stambanan:

228 Laxa ostra 654 m
229 Laxa Befintligt
forbigangsspar
(667 m) forlangs.

239 Nya E20, UA 1 Viss stigning N | Ny
251 Gardsjo 766 m
266 Slatte 663 m
271 Jarneberg, Viss stigning U | (Ny) Ny

UA 2
274 Toéreboda PIf u-spar 777 m
277 Fagre, UA 3 Ny
285 Moholm, UA 4 (Ny) 685 m
295 Varing Norr, Ny

UA S5
298 Varing 652 m
312 Skovde 773 m
322 Regumatorp 709 m
32x Tunnelgatan (Ny)
328 Stenstorp, PIf n-spar 763 m.

UA 6 forlangning
340 Backabo/Marjarp, UA 11 Viss lutning (Ny) (Ny)

utfér N

343 Falkdping, Pif sp 1-4 520 m 700 m.

UA 7 Ombyggnad
347 Falképing V, Viss lutning (Ny) (Ny)

UA 41 utfér N
351 Odensberg, HOjdpunkt Ny

UA 9
357 Floby 760 m
364 Kalleryd, UA 3 Ny
374 Vreta Kurvig (Ny) (Ny)
377 Herrljunga 660 m
381 Remmenedal, Ho6jdpunkt Ny (Ny)

UA 12
390 Vargarda PIf. U-spar 627 m
402 Algutsgarden Ny enl. plan Ny enl. plan
412 Alingsas Kan slopas for 670 m

godstag




Flerspar pa langre stracka

De delstrackor som har bedéms som rimliga med hansyn till nytta och
genomforbarhet (kostnad mm) ar belagna pa strackan Skévde—Alingsas.
Norr om Skoévde ar trafiken nagot glesare och vaster om Alingsas finns
redan forslag pa flersparslosningar i atgardsvalsstudien. En lamplig langd
pa flersparspartier ar ca 30—35 km.

Skoévde — Falkoping

Langd — ca 31 km

Spar Hus Vattendrag | Plankorsning | Viadukt Sambhalle
Nerspar 22 5 - 12 160 m
Uppspar 7 5+ 150 - 12 200 m
Nedspar

Det finns bebyggelse utanfor Skovde som foljer sparet ca 160 meter.
Ytterligare 450 meter in till Skultorp finns tatbebyggelse. Utéver det ligger
det tre hus vid strackan, varav tva storre gardar vid uppsparet.

Pa strackan 730 meter igenom Stenstorp ligger 13 hus intill jarnvagen
varav ett ar en storre gard. Det finns tva vattendrag, det forsta pa 590
meter och det andra pa 250 meter.

Uppspar

Det finns bebyggelse utanfor Skovde som foljer sparet ca 200 meter och
ytterligare ett pa 400 meter innan Skultorp. Det ligger aven en vag vid
sparet ca 600 meter. Utdver det ligger det ett hus vid strackan.
Vattendraget gar langs nedsparet for att sedan ga under jarnvagen. 800
meter igenom Stenstorp, 100 meter pa slutet, finns en vag bredvid
jarnvagen. Pa strackan ligger 5 hus intill jarnvagen. Innan Falképing ligger
ett vattendrag pa 1300 meter precis vid jarnvagen.

Ovrigt

Precis efter Skovde gar jarnvagen over vag 49 via en jarnvagsbro. Nastan
precis mittemellan gar jarnvagen over en mindre vag via en jarnvagsbro.
Efter Stenstorp finns det fyra vattendrag som korsar sparen varav tva
korsas med bro. Det finns totalt 8 stycken vagar som korsas varav fyra
vagbroar och fyra jarnvagsbroar, dock gar tva av jarnvagsbroarna éver
agovagar.



Kostnaden for ett nytt spar bedoms till ca 80 kkr per meter med normala
forhallanden. Kostnaden okar beroende pa viadukter, vattendrag,
geoteknik, vagar, plankorsningar och passage genom samhallen.
Administration och oforutsedda handelser tillkommer och i normalfallet ar
det lampligt att anta ett tillagg pa 30 %. Ett nytt spar kostar darmed

ca 110-130 kkr per meter pa strackan Skoévde—Falkoping.

3 Genom Skovde

Det finns ett reservat for ett tredje spar genom Skdvde vid Mariesjo-
omradet. Dagens bangard bestar av 7 spar. De tva vastligaste sparen,

1 och 2, ar stambanans tva huvudspar med plattformar. Spar 3 ar ett
avvikande huvudspar (tadgspar) som aven det har plattformar. Ovriga 4
spar anvands for uppstallning av persontag samt vaxling och tagbildning
av godstag, framst till och fran Mariesjoterminalen. Norrut gar tva spar
mot Mariesjoterminalen vid sidan om stambanans huvudspar. Om
Mariesjoterminalens spar inte ska anvandas finns det mojlighet att ta bort
ett spar och ha kvar ett spar som tredje spar fram till den nuvarande
forbindelsen mot Mariesjoterminalen.

Med utgangspunkt fran atgardsvalsstudiens analys av behov for fler spar
pa Vastra stambanan framkom att det inte sa stort norr om Skévde.
Trafikverket har dock en allman rekommendation att behalla maojligheten
att bygga ut Vastra stambanan med ytterligare spar pa respektive sida av
de tva huvudsparen. Dock vill inte Trafikverket hindra
samhallsutvecklingen om sadana intressen finns. Det innebar att
nuvarande reservat for ett tredje spar forbi Mariesjoomradet kan finnas
kvar, det ar upp till kommunen. Det rekommenderade avstandet till ny
bebyggelse fran sparmitt for det aktuella reservat accepteras vara
minimimattet. Detta forutsatter att Vibrations- och bullersituationen ar
gynnsam, se tabellen nedan.



Vy over Skovde bangard

I Banverkets (Trafikverkets) rapport fran ar 2009 “Jarnvagen i
samhallsplaneringen — Underlag for tillampning av miljobalken och plan-
och bygglagen” finns riktlinjer for avstand mellan jarnvagen och andra
objekt.

Generellt bor ny bebyggelse inte tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran
jarnvagen (sparmitt narmaste spar). Det ger ett skyddsavstand for farligt
gods vid ursparning samt utrymme for eventuella raddningsinsatser. Det
ger ocksa en viss bullerreduktion och mojliggor viss utveckling av
jarnvagen. Andra anlaggningar, t.ex. parkeringar, garage och forrad, kan
dock finnas inom 30 meter fran sparmitt. Beroende pa vilken verksamhet
som planeras kan avstandet behdva vara storre till bebyggelse med
hansyn till andra aspekter sasom buller eller vibrationer till exempel.



Foljande rekommendarioner kan anvandas som minsta avstand till
narmsta sparmitt utifran jarnvagens forutsattningar (kalla Trafikverket):

Objekt Avstand (m) | Anm

Minsta avstand pga 5 (@) Om stolpe narmast sparet har en

kontaktledning, stromforande del galler vardet

bullerplank m.m inom parentesen

Vag 50 km/h, gang- 5 (@) Hastighet jarnvag <50 km/h

och cykelvag 7 Hastighet jarnvag 5—95 km/h
10 Hastighet jarnvdg >= 100 km/h

Parkering, garage m.m | 10-15 Beroende pa omgivningen

Kontor 30

Bebyggelse 30-50 Beroende pa omgivningen for

buller och vibrationer

4  SPARRESERVAT FOR FLER SPAR GENOM SKOVDE
Dagens forutsattningar

Nya forbigangsspar ar den effektivaste 16sningen for att forbattra for
godstrafiken. Dessa kan aven fungera for magasinering i forekommande
fall. Om maijligt ar det att efterstrava forbigangsspar pa respektive ned-
och uppspar cirka var 30:e kilometer.

Ett nytt spar som skapar flerspar pa en langre stracka ar en forhallandevis
dyr I6sning for att skapa béttre kapacitet. Fordelen med detta ar att man
aven kan gora forbigangar mellan persontag utan att de langsamma tagen
tappar tid. Lampligast ar i sddant fall att satsa pa delstrackan Skovde—
Falkoping eller Falkdping—Herrljunga.



Framtida behov och beddomning

Vastra stambanan kommer i framtiden att fa en ny roll i form av snabba
interregionala persontdg, regionala persontdg och godstag. Oavsett en ny
jarnvag for hogre hastigheter fran Stockholm till Goteborg via Jonkoping
kommer det finnas ett starkt behov av snabba persontransporter i straket
Malardalen (Vasterds, Eskilstuna, Orebro) — Vastsverige (Skaraborg,
Trestad, Goteborg mm). Vidare Finns det ett intresse for ett nordsydligt
strak fran Varmland och Bergslagen via Skaraborg och Jonkoping sdderut
till Skane och Képenhamn, Tyskland mm, bade for persontadg och godstag.
Detta medfor att behovet att bygga nya spar kommer att finnas aven
norrut fran Skovde pa sikt.

I Skdvde bor det finnas mojligheter att bygga tre- eller fyrspar saval fran
Skovde bangard sdderut mot Falk6ping som norrut mot Laxa. Fran Skévde
och norrut forbi Mariesjoomradet ar det upp till kommunen om reservatet
ska ligga kvar. Men med tanke pa det framtida behovet ar det lampligt att
behalla reservatet och aven ge utrymme for ytterligare ett spar. Ett skal
till detta ar att det ar svarare att lagga nya spar pa den vastra sidan.

\

Vy norrut Skovde bangard

Den fysiska planeringen i Skovde bor sakerstalla en markreserv for att pa
sikt kunna inrymma en 4-sparsstation. Det ska finnas mdjligheter att ha
genomgaende och vandande person- och godstag i saval norr- som
stdergaende riktning pa Vastra stambanan. Detta forutsatter en
markreservation av ytterligare dubbelspar langs Vastra stambanan genom
hela Skdvde kommun.
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En lamplig ansats kan vara att behalla reservatet men tillata bebyggelse
ca 45 meter fran nuvarande narmsta spar, med hansyn till eventuell
sparsanering. Om det byggs nya spar kan extra skyddsatgarder vidtas for
att anda fa ett likvardigt skydd som ett motsvarande 30-metersavstand
ger. Eventuellt behovs ett ndgot storre avstand till bostadsbebyggelse.
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