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RAMBOLL

INLEDNING

Ramboll Sverige AB har fatt i uppdrag av Skdvde Kommun att genomféra en
trafikutredning foér planprogramomradet Mariesjd. Uppdraget &r uppdelat i tva
delar. Del 1 syftar till att hjalpa Skdévde kommun att vélja struktur och
markanvandning for Mariesjd. Del 2 syftar till att analysera trafikfldden for
framforallt biltrafik pa en djupare niva. Effekter av korsningstyper studeras i utvalda
korsningar i Visum och/eller Capcal. Del 2 initieras nar en struktur fér Maresjod har
valts.

I del 1 analyseras skillnader for samtliga trafikslag i tre olika alternativa strukturer,
med huvudfokus pa biltrafik och fldden pa det nya och nérliggande gatunatet. For
biltrafiken kommer kommunens Visum-modell att anvandas som grund for
analyserna. Scenarier och resultat tas fram fér de tre alternativen fér prognosar
2025.

1.1 AVGRANSNINGAR

Skodvde kommun planerar att skapa forutsattningar for en omstalining av
Mariesjoomradet fér mer bostader, verksamheter, forskning- och
innovationsforetag, utbildning, service samt lokalt anknuten handel.

| figur 1 visas utredningsomradet, uppdelat i de fyra omradena Sddra Stallsiken,
Mariesj® Norr, Mariesj® Véaster och Mariesj® Oster. Fér programomradet Mariesjd
Vaster och Stallsiken S6dra berdknas exploatering ske mellan 2020 - 2025. For
mellan &r 2025 - 2040.

o

Figur 1. Till védnster: Hela utredningsomradet Sédra Stallsiken/Mariesié. Till héger:
Programomrade Mariesjé Vdster. Stallsiken SGdra och Mariesjé Véster planeras
exploateras till 2020-2025, Mariesjé Oster och Norr planeras exploateras mellan
2025-2040.
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1.2 BAKGRUND OCH SYFTE

Planprogrammet fér Mariesjd ar fortfarande i ett tidigt skede. Kommunen &r dock
intresserade av att fa en bild 6ver trafiksituationen som uppstar da Mariesjd
exploateras. Programomradet Mariesj®d Vaster planeras framst vara ett
utvecklingsomrade for hogskolan i Skdvde, forsknings- och innovationsféretag,
bostader och kontor. Exploateringen kommer att genomféras genom omstéalining
av lokaler i kombination med nybyggnation.

1.3 PLANFORSLAG

Eftersom planprogrammet for Mariesjo fortfarande ar i ett tidigt skede finns inget
bestamt planférslag annu. Denna trafikutredning férhaller sig istallet till styrande

dokument, sdsom dversiktsplanen' samt trafikstrategin2, med mal for hur trafiken

ska utvecklas i kommunen.

I denna trafikutredning ingdr tre alternativa planférslag med olika struktur pa
trafiknatet, se figur 2 pa nésta sida.

1 OP 2025, Skévde kommun. 2012.
2 Trafikstrategi, del 1: Program, Skovde kommun. 2012
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Figur 2. De tre alternativa infrastrukturférslagen. Dagens trafikndt dr markerat i gult
och férslag pa nya gator dr markerade med orangea streck.
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BESKRIVNING AV NULAGE OCH FRAMTIDEN

I figur 3 visas de storre och viktiga gatorna som finns i anslutning till

utredningsomradet eller &r beldget inom omradet. Dessa kommer att bendmnas vid

flera tillfallen i rapporten.
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Figur 3. Stérre och viktiga gator i anslutning till/i utredningsomradet.

Trafikutredning Mariesjoé - Del 1

Unr 1320032854

5av 52



RAMBOLL

2.1 BILTRAFIK

| figur 4 visas dagens trafikfldde och trafikmétningar i utredningsomradet. Nuldget i
modellen avser ar 2014, men &r kalibrerad utifran trafikmatningar gjorda i eller i
narheten av utredningsomradet under 2017.
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Figur 4. Trafikmdtningar (i tusental) angivet som TM samt trafikfléden i modellen (i
tusental) i nuldget. Inom parantes star angivet hur mycket modellen skiljer fran
trafikmdatningar. *Saknas trafikmétning. **Vadsbovdgen och Vadg 26 exkluderade.

Hjovagen och Nolhagavagen ansluter i ost-véstlig riktning mellan de tva storre
trafiklederna vag 26 och Vadsboleden. | nord-sydlig riktning i mitten gar
Mariestadsvagen. Samtliga fem gator trafikeras av kollektivtrafik och ar de hogst
trafikerade gatorna i omradet. Modellens trafikfldde samt trafikmatningar pa dessa
lankar visas i figur 4.

P4 vissa lankar ligger modellen lite hdgt och pa andra lite lagt. Totalt sett i dessa
punkter skiljer sig modellflddet mot matningarna med 1% vilket anses motsvara en
stérre del av omradet och att modellen darmed &r tillréckligt kalibrerad.

De tva barridrerna, jdrnvidgen och vag 26, forsvarar framkomligheten till/fran samt
inom utredningsomradet. Ostra och Véstra Mariesj® ansluter till Hjovdgen, med ett
lokalgatunat mellan och inom omradena. Norra Mariesjd ansluter till Hasslumsvigen
och Sodra stallsiken kan ansluta till Hasslumsvagen eller Nolhagavagen, men saknar
ett lokalgatunat, vilket innebér att man maste dka runt omradet via vag 26 eller
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Mariestadsvagen for att ta sig fran syd till nord och vice versa. Hasslumsvagen &r
idag aven begransad i vast av en tunnel under jarnvagen med 3,8 meter i fri hojd.

| figur 5 visas belastningsgraden pa trafiknatet runt om utredningsomradet Sédra
Stal|5|ken/Mar|eSJo Vag 26, Hjovagen samt Vadsbovéagen &r idag hart belastade.
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Figur 5. Be/astn/ngsgraden i utredningsomradet i nuldget. Grént innebdér att
trafikflédet dr 50 % eller mindre dn maxkapaciteten, gult 75 %, orange 90 % och rétt
90 % eller mer av maxkapaciteten.

2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

| figur 6 visas utredningsomradet, narliggande busshallplatser samt vilka linjer som
trafikerar de olika hallplatserna. Enligt TRAST bdr avstandet till ndrmsta hallplats
inom en tatort inte dverstiga 400 meter, se kapitel 4. Eftersom omradet &r
avskarmat av tva stora barridrer, jarnvagen och vig 26, ar framkomligheten till
hallplatsldgena begrénsade. Darmed blir avstandet till hallplatserna langre.
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Figur 6. Karta 6ver busshdallplatser inom utredningsomradet (markerat med réd
strecklinje). De streckade cirklarna anger en 400 meters radie till hallplatsen
fagelvdgen. Kélla Vésttrafik.

Mariesj® Ostra har hoégst tillganglighet till kollektivtrafiken d& hallplats Mariesj® &r
belaget sd att ndstan hela omradet har kortare dn 400 meters avstand (fagelvégen)
till ndrmsta hallplats. Mariesjd Norr samt sédra stallsiken &r till stor del belagna inom
mindre &n 400 meters avstand fagelvagen till narmsta hallplats. Dock &r omradena
begridnsade av jarnvigen och gangavstandet ar betydligt ldngre &n dessa 400
meter. Mariesjod Vaster har en anslutning fér gang och cykel under jdrnvégen, men
&r dock fortfarande beldget ldngre dn 400 meter ifran narmsta busshallplats.

Hallplatsen Mariesjd som trafikeras av stadsbuss 4, 12 samt 13. Busslinje 4 trafikerar
strackan Tradgardsstaden - Hasslum och avgar var 20 minut pd vardagsdygn.
Busslinje 12 och 13 trafikerar strackan Sjukhuset - Skultorp men avgar endast under
maxtimmarna pa for- och eftermiddagarna pa vardagar med avgangar var 20
minut. L&ngs Mariestadsvagen trafikerar bade linje 1 och 10, dven de pa strackan
Sjukhuset - Skultorp. Linje 1 avgar var 15 min under vardagsdygn och linje 10
trafikerar strdckan pa kvallar samt helger.

I figur 7 visas Skdévdes linjekarta, linje 1, 10, 12 och 13 trafikerar alla strackan
Sjukhuset - Skultorp, men med olika dragning déaremellan.
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Figur 7. Oversikt av Skévdes linjenédtskarta.
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2.3  GANG- OCH CYKELNAT

| figur 8 visas det befintliga cykelnitet runt utredningsomradet. | dagsldget gar det
inte att ta sig med cykel genom utredningsomradet fran Sdédra Stallsiken till
Mariesj® Norr, Vaster eller Oster p& gena cykelbanor.
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2.4 BESKRIVNING AV NARLIGGANDE PLANER

Nedan beskrivna utredningar ligger intill utredningsomradet Sodra
Stallsiken/Mariesjd och har darfér tagits hansyn till i denna utredning. De
infrastrukturdtgarder som har rekommenderats i dessa har inkluderats i analysen
med Visum.

AVS - TILLGANGLIGHET SKOVDE
| denna &tgéardsvalsstudie (AVS) fr&n 2017 har anslutningen frdn Hjovéagen till

riksvag 26 i norrgdende riktning analyserats, bland annat. | analysen genomférdes
en mikrosimulering av Trafikplats Mariesjd med tva utformningsférslag: trafiksignal
och cirkulationsplats. | denna trafikutredning fér Sédra Stallsiken/Mariesjo byggs
utformningsforslaget med cirkulationsplats i analysen med Visum. Utformningen
visas i figur 9.

Figur 9. Utformning av trafikplats Mariesjé.

| AVS:en utreds &ven cirkulationsplatsen i korsningen riksvag 26-Nolhagavédgen dar
foreslaget ar att bygga en ny planskild trafikplats. Bagge dessa nya utformningar ar
medtagna i Visumanalysen for 2025 och 2040.

TRAFIKUTREDNING FOR NOLHAGAVAGEN
Cowi har tagit fram en trafikutredning for vagsystemet pad Nolhagavagen med syfte

att 6ka framkomligheten och kapaciteten. | utredningen foreslas att
cirkulationsplatsen i korsningen Nolhagavagen-Mariesjovagen far tva korfalt i ost-
véastlig riktning. Samt tvd korfalt i tillfarterna fran Mariestadsvagen med
hégersvangande i ett korfalt och ett for trafik rakt fram och vanstersvangande.

De tva korsningarna Nolhagavégen-Soédra Metallvdgen och Nolhagavagen-Norra
Metallvagen foreslds byggas om till cirkulationsplatser, se figur 10.
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Figur 10. Utformning av cirkulationsplatser i korsningarna Nolhagavdgen-Sédra
Metallvdgen och Nolhagavdgen-Norra Metallvdgen. Kélla: Cowi AB

2.4.3 HENRIKSBERGSGATAN-HJOVAGEN
| korsningen Henriksbergsgatan-Hjovéagen finns férslag och granskningshandling pa
att bygga en ny cirkulationsplats med tva korfalt, vilket &r medtaget i denna analys.
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3. TRAFIKALSTRING

Trafikalstring har berdknats med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg samt
resvaneundersdkning for Skdvde kommun ar 2011. Trafikalstringens effekt pa
trafiksystemet i omradet analyseras med hjalp av den Visum-modell som &r
framtagen for Skovde. Modellen inkluderar en trafikprognos for 2025 i hela Skdvde.
Till &r 2025 antas programomradet Mariesjd Véaster samt Stallsiken Sédra vara fullt
exploaterade med bostader, verksamheter, forskning - och innovationsféretag,
utbildning, service samt lokalt anknuten handel. Kommunen har tagit fram
ytstorlekar pa kvarteren som underlag till trafikalstringen samt exploateringstal
kopplat till vad som ska byggas. For kvarter med bostader/kontor samt kvarter for
hoégskola/forskningsinstitut anvands exploateringstalet 1.5, detta innebér att om en
markyta pa 10 000 kvm ska bebyggas, anldggs totalt 15 000 kvm férdelat pa flera
vaningar. Kvarter for verksamheter, handel och andra centrumfunktioner har
berdknats med exploateringstalet 0.3, vilket innebéar att marken i medeltal kommer
bebyggas till 30 %.

I modellen kommer befintlig trafikalstring i modellen ersattas av den nya
trafikalstringen som resultat av exploateringen. Detta innebdar att vissa zoner
kommer fa l&gre trafikalstring an tidigare beroende pa vad som lag dér innan.

| tabell 1 visas den total ytan som planeras fér exploatering i utredningsomradet till
ar 2040. Tabellen ar uppdelad utefter vilket exploateringstal som kommer att
anvandas vid berdkning av trafikalstring samt utefter de fyra omradena som ska
exploateras. | Stallsiken sédra planeras inga bostider/kontor och i Mariesjé Vastra
planeras inga verksamheter eller storskalig handel.

Tabell 1. Planerad yta (i kvm) fér exploatering i utredningsalternativen samt
exploateringstal for berdkning av trafikalstring.

Nollalt Alt 1 Alt 2 Alt 3
Bostader/Hogskola/Forsknin
g
Exploateringstal 1.5
Mariesj6 Vastra 66 000 66 000 66 000 66 000
(Programomradet)
Stallsiken Soédra
Mariesj® Norra 35 000 40 000 45 000
Mariesj® Ostra 59 000 59 000 62 000 62 000
Verksamheter/Handel/
Centrumfunktion
Exploateringstal 0.3
Mariesjd Vdstra
(Programomradet)
Stallsiken Sodra 90 000 90 000 90 000 80 000
Mariesj® Norra 68 000 48 000 63 000
Mariesj® Ostra 40 000 40 000 37 000 37 000
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Totalt 255000 358000 343000 353000

Hela utredningsomradet antas vara fullt utbyggt till ar 2040. Inom ramen fér detta

projekt gors ingen ny prognos for 2040 for hela Skdvde. Analyser for 2040 baseras
istallet pa prognosmatrisen for 2025 med justeringar motsvarande full utbyggnad i
utredningsomradet i enlighet med tabell 1.

Trafikalstringen gjordes i Trafikverkets trafikalstringsverktyg. D& denna
trafikutredning ar i ett mycket tidigt skede gjordes foljande generella antaganden:
e Ytor for blandomraden &r fordelade enligt 2/3 bostader och 1/3 kontor.
e Alla bostader ar ldgenheter.
e De ytor for verksamhet och handel liknar det som finns idag och ar
troligtvis inte s personintensiv.

Det totala antalet resor som alstrades med Trafikverkets trafikalstringsverktyg
fordelades sedan enligt kommunens fardmedelsférdelning, se figur 11.

Fardmedel/dag

60%

50%

40%

30%

B Man
B Kvinna

Procent

20%

10%

0%

Gang Cykel Bil Tig

Figur 11. Fadrdmedelsférdelning i Skévde 20775,

Trafikalstringen fér 2025 och 2040 scenarierna presenters i fdljande kapitel.
Nulaget beskriver den alstring som ligger i omraddet i modellen idag. Denna siffra
bdr ses som en total 6ver hela utredningsomradet. Detta d3 trafikalstringen i
modellen endast gérs pd grov niva nar modellen tas fram och justeras i detalj forst
nu.

3 Trafik i Skdvde - Resvaneundersdkning, 2011-02-28
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3. TRAFIKALSTRING 2025

For prognosaret 2025 planeras programomradet Mariesjd Vastra samt Stallsiken
Saédra vara fullt utbyggda. Den tillkommmande trafikalstringen i omradet visas i tabell
2. Den nya exploateringen kommer att ersatta befintliga verksamheter och kan
dérmed alstra mindre trafik i vissa forhallanden. Totalt sett 6kar dock
trafikalstringen.

Tabell 2. Trafikalstring i utredningsomradet prognosar 2025.

Nulage Nollalt Alt 1 Alt 2 Alt 3
Mariesjo Vastra 6 600 8 900 8 900 9 300 9 300
(Programomradet)
Stallsiken Sédra 2 000 1500 1500 1500 1400
Totalt 8 600 10 400 10 400 10 800 10 700

3.2 TRAFIKALSTRING 2040

For prognosdr 2040 planeras hela utredningsomrddet vara fullt utbyggt. Den
tillkormmande trafikalstringen i omradet visas i tabell 3.

Tabell 3 Trafikalstring i utredningsomradet prognosdr 2040.

Nulage Nollalt Alt 1 Alt 2 Alt 3
Mariesjd Vdstra 6 600 8 900 8 900 9 300 9 300
(Programomradet)
Stallsiken Sédra 2 000 1500 1500 1500 1400
Mariesjé Norra 400 400 1400 3000 3600
Mariesj® Ostra 2 200 2 400 2 400 2 800 2 800
Totalt 1 200 13 200 14 200 16 600 17 100
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UTFORMNINGSKRAV TATORT

Fran VGU Sektion tatort - gaturum beskrivs att gdende och cyklister bdr separeras
fran fordon som framfors i hogre hastighet dn 30 km/tim. D& gatorna i
utredningsomradet planeras ha hastighetsbegransningen 40 km/tim bor gatorna
utformas sa att gang och cykel separeras fran biltrafiken. Beroende pa bil-, cykel
och gangtrafikflddet skiljer utformningen fér separeringen sig at. Blandtrafik med
bil- och cykeltrafik ar mjoligt vid lagre biltrafikfldden och en vagbredd anpassad for
biltrafik. |

tabell 4 redovisas trafikverkets rekommendationer fér utformning av gang-och

cykelbanor vid olika hastighetsbegréansningar och trafikfldden. Detta anvands
senare som diskussionsunderlag kopplat till de olika alternativen.

Tabell 4. Separeringsgrad mellan gang- och cykeltrafikanter vid olika
hastighetsbegrdnsningar och fléden.

Hastighetsbegransning och Krav pa utformning

flode (ADT)

Gangfartsomrade Separation fér synskadade, i dévrigt ingen separation
30 km/tim, ADT < 500 f/d Gangbana pa minst en sida

30 km/tim, ADT > 500 f/d Gangbanor pé bada sidor

40 km/tim, ADT < 2 000 f/d Gangbanor pé bada sidor, dvergdngstallen

40 km/tim, ADT > 2 000 f/d Gangbanor pd bada sidor, dvergadngstéllen. Cykel
separerad langs vagen (kan vara avskild med
kantstod, skiljeremsa, heldragen linje eller som
cykelfalt)

60 km/tim Gang och cykel separerad langs vagen (Kan vara
avskild med kantstdd, skiljeremsa, heldragen linje eller
som cykelfalt). Korsningar i plan (6vergdngsstallen
hastighetssakras till 30 km/tim

80 km/tim, GC < 50 per dygn Cykelfalt eller vagren. Korsningar i plan eller planskilda

80 km/tim, GC > 50 per dygn Gang och cykel separerad langs vagen. Friliggande
gang-och cykelvig eller avskild med skiljeremsa.
Korsningar planskilda

For god tillganglighet till kollektivtrafiken inom tatorten rekommenderas att
narmsta hallplats ska finnas inom en 400 meters radie. Detta motsvarar en
promenad pd ca 5 minuter. For medelstora stader rekommenderas dven en
turtdthet pd 6 - 10 min, detta resulterar i balans mellan en lag véntetid och resurser
som kravs for att forsorja kollektivtrafiken, se figur 12.
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Figur 12. Férhallandet mellan turtdthet och genomsnittlig vantetid vid hallplats.
Kélla: Kol-TRAST

| Figur 13 visas yteffektiviteten av kollektivtrafiken i trafiksystemet, dven om detta ar
det optimala, sa har kollektivtrafiken stor effekt pa trangsel under exempelvis
maxtimmarna.

Figur 13. Skillnaden i yteffektivitet mellan biltrafik och kollektivtrafik. Kélla: Kol-
TRAST

17 av 52

Trafikutredning Mariesjo - Del 1

Unr 1320032854



5.

RAMBOLL

RESULTAT

| dagslaget planeras for att utredningsomradet ska exploateras, men da planeringen
fortfarande ar i ett mycket tidigt skede finns ingen detaljerad plan fér hur
utformningen kommer att se ut i omradet. De olika utredningsalternativen skiljer sig
darfor inte namnvaért, utan det ar forutsatt att det kommer att exploateras i stor
grad i alla alternativen. Viss skillnad i markanvandning finns mellan alternativen,
men framst &r det infrastrukturen som skiljer. | nollalternativet utreds paverkan pa
trafiksystemet om dagens infrastruktur behalls s& som den &r. | de andra
alternativen kommer ny infrastruktur att byggas med olika utformningar.

51 NOLLALTERNATIV 2025 & 2040
I nollalternativet alstras totalt 10 300 bilresor per dygn ar 2025 respektive 13 100

bilresor per dygn ar 2040 till omradet. Utformningen av omradet visas i figur 14.
Omradet kommer att utdkas med nya gang-och cykelstrak men dessa kopplas dock
ej ihop mellan Norra Mariesjd och Vastra/Ostra Mariesjs, vilket medfér att
fotgdngare och cyklister far fardas runt omradet via den nuvarande gang-och
cykelbanan langs vég 26 eller genom omradet véster om jérnvagen som i nuldget.

Figur 14. Utformning av nollalternativet. Till vdnster utformning av infrastruktur. Till
héger planerad exploatering till 2040. Gula streck &r befintlig infrastruktur, orange
streckad linje visar ny infrastruktur. Orangea ytor (B) illustrerar kvarter med
bostdder/kontor/service. Lila ytor (V/VH/C) illustrerar kvarter fér
verksamheter/handel/centrumfunktioner. Rosa ytor (HF) illustrerar kvarter fér
hoégskola/forsknings- och innovationsféretag.
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Framtida biltrafiksfldde pa gatorna i utredningsomradet visas i figur 15 och tabell 5.
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Figur 15. Lokaliseraring av punkter fér métning av flédet pa gatorna i
utredningsomradet i modellen. Ju bredare streck desto hégre fléde.

Tabell 5. FI6éde pa gatorna i nollalternativet markerade i figur 15, angivet i tusental.

Numme Gata Flode 2025 Fldde 2040
r

1 Nolhagavagen 14,3 14,3
2 Sodra Metallvagen 1,4 1,4
3 Vag 26 22,9 22,9
4 Mariestadsvagen 17,0 17,0
5 Vadsbovagen 20,9 20,9
6 Radmansgatan 3,0 3,0
7 Hasslumsvagen 6,5 6,5
8 Hasslumsvagen 6,6 6,6
9 Mariestadsvagen 17,0 17,0
10 S&édra Bangardsgatan 4,0 39
n Kaplansgatan 1,6 1,7
12 Hjovagen 18,6 18,7
13 Hjovagen 17,7 17,7
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Redan till ar 2025 kommer Nolhagavagen, Mariestadsvagen, Vadsbovigen och
Hjovagen vara hart belastade, se figur 5. Detta innebér att trafiken genar genom
bostadsomraden eller liknande foér att undvika tréangsel. Detta kommer att paverka
gang och cykeltrafikanterna da vissa lokalgator far hogre trafikflode. Detta géaller
exempelvis R&dmansgatan, punkt 6 i figur 15, som gar frdn ca 2 000 ADT till ca

3 000 ADT). Detta géaller generellt for lokalgatorna inom Norrmalm. Dessa borde
ses dver och det bér utredas om atgarder behdver vidtas. Det kan exempelvis vara
hastighetss&nkande atgé&rder sa bilisterna véljer en annan vag. Trangseln kommer
&ven att paverka kollektivtrafiken negativ da kollektivtrafiken trafikerar de
paverkade vagarna. Denna paverkan kan mildras med exempelvis signalprioritet for
bussar genom korsningar och/eller busskorfalt.

Hasslumsvégen har i dagslaget smala trottoarer pd ena sidan av vagen. Pa grund av
de hdga trafikflddena som uppstar redan till &r 2025 boér dtgarder vidtas for gang
och cykel 1angs med végen. Exempelvis kan det nya gdng-och cykelstraket fran
Hasslumsvagen ner mot Mariesjd Véaster utformas som huvudstrak for att styra gang
och cykeltrafik.

I figur 16 visas skillnaden i trafikfldde mellan nollalternativet 2040, dvs nar hela
utredningsomradet &r fullt utbyggt, och nuldget. Den stdrsta forandringen inom
utredningsomradet sker pa Hasslumsvégen.
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S:ta Birgittas
kyrkogard
=

Figur 16. Lokaliseraring av punkter fér métning av flédet pa gatorna i
utredningsomradet i modellen, rétt anger 6kning av trafik och gront anger
minskning. Bredden pa strecken anger hur stor 6kning eller minskning som sker.

Tabell 6. Skillnad mellan nollalternativet 2040 (hela utredningsomradet fullt
utbyggt) och nuldget i tusental, pd gatorna markerade i figur 16.

Numme

. Gata Skillnad i fldde mellan nollalt och nuldge
1 Nolhagavagen +5,0
2 Soédra Metallvéagen +0,3
3 Véag 26 +5,3
4 Mariestadsvagen +6,2
5 Vadsbovdgen +2,5
6 Radmansgatan +4,2
7 Hasslumsvagen +2,9
8 Hasslumsvagen +2,2
9 Mariestadsvagen +4.8
10 Sédra Bangardsgatan  +0,3
n Kaplansgatan +0,1
12 Hjovdgen +2,5
13 Hjovdgen +1,9
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52 ALTERNATIV 1
| utredningsalternativ 1 alstras totalt 10 300 bilresor per dygn ar 2025 respektive
14 100 bilresor per dygn ar 2040 till omradet. Utformningen av omradet visas i figur

Figur 17. Utformning av utredningsalternativ 1. Till vdnster utformning av
infrastruktu. Till héger planerad exploatering till 2040. Gula streck &r befintlig
infrastruktur, orange streckad linje visar ny infrastruktur. Orangea ytor (B) illustrerar
kvarter med bostdder/kontor/service. Lila ytor (V/VH/C) illustrerar kvarter fér
verksamheter/handel/centrumfunktioner. Rosa ytor (HF) illustrerar kvarter fér
hogskola/forsknings- och innovationsféretag.
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Flodet pa gatorna i utredningsomradet visas i figur 18 och tabell 7.
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Figur 18. Lokaliseraring av punkter fér métning av flédet pa gatorna i
utredningsomradet i modellen. Ju bredare streck desto hogre fléde.

Tabell 7 Flode pd gatorna i UAT markerade i figur 18, angivet i tusental.

Numme  Gata Floéde 2025 Flode 2040
r

1 Nolhagavagen 14,4 14,4
2 Sodra Metallvagen 2,6 3,2
3 Véag 26 21,3 21,2
4 Mariestadsvagen 14,8 14,6
5 Vadsbovdgen 20,5 20,5
6 Radmansgatan 3,4 35
7 Hasslumsvagen 10,9 10,8
8 Hasslumsvagen 54 5,4
9 Mariestadsvagen 13,9 14,0
10 Sédra Bangardsgatan 7.0 6,9
n Kaplansgatan 1,0 1,3
12 Hjovagen 16,2 16,3
13 Hjovagen 16,8 16,7
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Forlangningen av Bangardsgatan lockar stora trafikfléden, dels da omradet
exploateras men dven genomfartstrafik. Gatan far funktionen huvudgata i omradet.
Alla tre nya lankar trafikeras av genomfartstrafik. Kaplansgatan far &ven den hogre
fldden, dock inte alls lika hdéga som Bangardsgatan. | figur 19 och tabell 8 visas
skillnaden i fléde i mellan UA1 2040 och Nollalternativet 2040.
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Figur 19. Lokaliseraring av punkter fér métning av flédet pa gatorna i
utredningsomradet i modellen, rétt anger kning av trafik och grént anger
minskning. Bredden pa strecken anger hur stor 6kning eller minskning som sker.
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Tabell 8. Skillnad mellan UAT 2040 (hela utredningsomradet fullt utbyggt) och
nollalt i tusental, pa gatorna markerade i figur 19.

Numme Skillnad i flode mellan UAT och
r Gata nollalternativ
1 Nolhagavagen +0,3

2 Sodra Metallvagen +3,2

3 Véag 26 -1,7

1 Mariestadsvdgen +0,3

5 Vadsbovdgen -0,5

6 Radmansgatan +0,5

7 Hasslumsvagen +4,3

8 Hasslumsvagen -1,0

9 Mariestadsvagen -3,0

10 Sédra Bangdrdsgatan  +3,0

n Kaplansgatan +2,0

12 Hjovdgen -2,3

13 Hjovdgen -1,0

P& Mariestadsvagen, Hjovagen och vag 26 minskar trafikflddet tack vare de nya
lankarna i UAT Till skillnad mot Nollalternativet fas nu ett gang-och cykelstrak som
kopplar ihop norra och sédradelarna av utredningsomradet. Straket gar fran
Hogskolan upp mot och igenom gamla bangarden fér att ansluta mot den befintliga
gang- och cykelbanan vid vag 26 samt far en ny anslutning mot Hasslumsvagen.
Det nya gadng-och cykelstrdket kommer att passera férlangningarna av
Bangardsgatan samt Kaplansgatan. Eftersom att férlangningen av Bangardsgatan
far sa pass hoga trafikfldden maste passagen dver vagen utformas pa ett sakert
satt. Bangardsgatan far sd pass stora fléden att det inte &r |dmpligt med blandtrafik
utan bor utformas enligt rekommendationer i tabell 4.
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53 ALTERNATIV 2

| utredningsalternativ 2 alstras totalt 10 700 bilresor per dygn ar 2025 respektive
16 500 bilresor per dygn ar 2040 till omradet. Utformningen av omradet visas i figur
20, &ven i detta alternativ har tre nya lankar tillkommit till omradet.

;Eg e ) i UL 2 _ il ':j £ =

Figur 20. Utformning av utredningsalternativ 2. Till vdnster utformning av
infrastruktur. Till héger planerad exploatering till 2040. Gula streck dr befintlig
infrastruktur, orange streckad linje visar ny infrastruktur. Orangea ytor (B) illustrerar
kvarter med bostdder/kontor/service. Lila ytor (V/VH/C) illustrerar kvarter fér
verksamheter/handel/centrumfunktioner. Rosa ytor (HF) illustrerar kvarter fér
hogskola/forsknings- och innovationsféretag.
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| figur 21 och tabell 9 visas flodet pa gatorna i UA2.
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Figur 21. Lokaliseraring av punkter fér métning av flédet pa gatorna i
utredningsomradet i modellen. Ju bredare streck desto hégre fléde.

Tabell 9. Flbde pa gatorna i UA2 markerade i figur 21 angivet i tusental.

Numme  Gata Floéde 2025 Flode 2040
r

1 Nolhagavéagen 14,7 14,6
2 Sodra Metallvagen 2,7 3,1
3 Vég 26 21,3 21,4
4 Mariestadsvagen 14,4 14,4
5 Vadsbovdgen 20,7 20,7
6 Radmansgatan 3,6 38
7 Hasslumsvagen 10,8 n4
8 Hasslumsvagen 53 55
9 Mariestadsvagen 13,4 13,5
10 Sédra Bangardsgatan 53 5,6
n Kaplansgatan 2,4 2,9
12 Hjovagen 16,0 16,2
13 Hjovagen 16,5 16,5
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Flodet pd Bangardsgatan och Kaplansgatan ar mer jamt fordelat i detta scenario
dar inget av alternativen sticker ut som en tydlig huvudgata i omradet. Flddet pa
bagge lankar &r tillrdckligt hogt for att blandtrafik ej ska vara lampligt.

I figur 22 och
e
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Figur 22. Lokaliseraring av punkter for métning av flédet pa gatorna i
utredningsomradet i modellen, rétt anger 6kning av trafik och grént anger
minskning. Bredden pa strecken anger hur stor 6kning eller minskning som sker.
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Tabell 10. Skillnad mellan UA2 2040 (hela utredningsomradet fullt utbyggt) och
nollalt 2040 i tusental, pd gatorna markerade i figur 22.

Numme Skillnad i flode mellan UA2 och
r Gata nollalternativ
1 Nolhagavagen +0,1

2 Soédra Metallvagen +3,1

3 Véag 26 -1,5

1 Mariestadsvdgen -0,5

5 Vadsbovdgen +0,3

6 Radmansgatan +0,8

7 Hasslumsvagen -4,9

8 Hasslumsvagen -0,9

9 Mariestadsvagen -3,5

10 Sédra Bangdrdsgatan +2,9

n Kaplansgatan +2,9

12 Hjovdgen -2,5

13 Hjovdgen -1,1

Precis som i UA sker den stora féréandringen pa de nya lankarna. Kaplansgatan far i
detta scenario nagot hdgre trafikfldde &n Bangardsgatan. Detta kan delvis bero pa
att Kaplansgatan och Bangardgatan far liknande antal korsningspunkter och
ansluter till varandra innan de ansluter mot Hasslumsvagen. Det han &ven bero pa
att Kaplansgatan ansluter mot en cirkulation pa Hjovagen dar det &r lattare att
genomféra en vanstersvang an i en korsning sa som Bangardsgatan ansluter mot
Hjovagen. Aven i detta alternativ minskar trafikflddet pd Mariestadsvagen,
Hjovagen och vag 26.
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54 ALTERNATIV 3
| utredningsalternativ 3 alstras totalt 10 700 bilresor per dygn ar 2025 respektive

17 100 bilresor per dygn ar 2040 till omradet. Utformningen av omradet visas i figur
23. | detta scenario stadngs Hasslumsvagen av och ersétts av tva nya lankar i
omradet.

Figur 23. Utformning av utredningsalternativ 3. Till vdnster utformning av
infrastruktur. Till héger planerad exploatering till 2040. Gula streck &r befintlig
infrastruktur, orange streckad linje visar ny infrastruktur. Orangea ytor (B) illustrerar
kvarter med bostdder/kontor/service. Lila ytor (V/VH/C) illustrerar kvarter fér
verksamheter/handel/centrumfunktioner. Rosa ytor (HF) illustrerar kvarter fér
hdégskola/forsknings- och innovationsféretag.

| figur 24 och tabell 11 visas flddet pd gatorna i utredningsomradet.
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Figur 24. Lokaliseraring av punkter fér métning av flédet pa gatorna i
utredningsomradet i modellen. Ju bredare streck desto hégre fléde.

Tabell 11 Fiéde pa gatorna i UA3 markerade i figur 24 angivet i tusental.

Numme Gata

r

1 Nolhagavagen

2 Soédra Metallvdgen
3 Véag 26

1 Mariestadsvagen
5 Vadsbovagen

6 Radmansgatan

7 Hasslumsvagen

8 Hasslumsvagen

9 Mariestadsvagen
10 Sédra Bangardsgatan
n Kaplansgatan

12 Hjovagen

13 Hjovagen
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Fldde 2025

14,5
4,1
20,8
14,0
20,7
3,7
10,0
7.3
13,9
6.0
2,0
16,3
16,2

Fldde 2040

14,4
4,6
20,9
13,7
20,7
3.8
10,4
8,1
13,9
6,2
2,5
16,7
16,4

3lav 52



RAMBOLL

| detta alternativ far den nya l&dnken mellan Nolhagavagen och Hjovégen en
tydligare karaktér av huvudgata. Dock ar flodet pa Kaplansgatan och
Bangardsgatan fortfarande relativt jamt fordelat. Men flédet blir betydligt hogre
upp mot Nolhagavégen fran korsningspunkten mellan Bangardsgatan och

Kaplansgatan.
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Figur 25. Lokaliseraring av punkter fér métning av fiédet pa gatorna i
utredningsomradet i modellen, rétt anger 6kning av trafik och grént anger
minskning. Bredden pa strecken anger hur stor 6kning eller minskning som sker.
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Tabell 12 Skillnad mellan UA3 2040 (hela utredningsomradet fullt utbyggt) och
Nollalt 2040 i tusental, pad gatorna markerade i figur 25.

Numme Skillnad i flode mellan UA3 och
r Gata nollalternativ
1 Nolhagavagen +1,0

2 Soédra Metallvagen +4,6

3 Véag 26 -2,0

4 Mariestadsvagen +0,4

5 Vadsbovdgen -0,2

6 Radmansgatan +0,9

7 Hasslumsvagen +3,9

8 Hasslumsvagen +1,4

9 Mariestadsvagen -3,1

10 Sédra Bangdrdsgatan  +3,2

n Kaplansgatan +2,8

12 Hjovdgen -2,0

13 Hjovdgen -1,3

Precis som i tidigare utredningsalternativ minskar trafikflédet pa Mariestadsvagen,
Hjovagen och vag 26.
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55 KANSLIGHETSANALYS

For att kunna tillgodose kollektivtrafiken god framkomlighet gjordes fordjupade
analyser i bdde Nollalternativet samt dvriga alternativ.

For nollalternativet gjordes utdkade analyser kring en eventuell férlangning av
Kaplansgatan innan ar 2025, fér att undersdka om detta avlastar systemet innan
nyexploatering sker. Férlangningen ansl6ts till Verkstadsvdgen och antogs kunna
dras Over jarnvdgen utan att komma i konflikt med nuvarande bebyggelse.

Belastningen minskar pa Hjovagen, Mariestadsvagen och V&g 26 tack vare den nya
kopplingen. Detta gav ca 600 farre fordon per dygn pa Hjovagen &ster om
Mariestadsvégen, ca 1500 farre fordon per dygn pa Mariestadsvagen mellan
Hjovagen och Hasslumsvégen och ca 1 000 farre fordon per dygn pa Vag 26 mellan
tpl Mariesj® och Hasslumsviagen. Trafikflédet pa Hasslumsviagen dkar med ca 2 000
fordon per dygn. Den nya kopplingen kommer trafikeras av ca 3 500 fordon per

dygn.
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Figur 26 Skillnad mellan Nollalt 2025 inklusive ny koppling, mellan Kaplansgatan och
Verkstadsgatan, och Nollalt 2025, exklusive ny koppling.
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For alternativ 1, 2 och 3 analyserades effekten av att anvanda férlangningen av
Bangardsgatan som bussgata. Fér alla alternativen innebar det att trafiken flyttas till
Kaplansgatan till stérsta del. Det innebér att det fortfarande ar en avlastning av
trafik pa Mariestadsvagen, Hjovagen och V&g 26, men effekten ar ungefar halften sa
stor som innan. Detta géllde fér alternativ 2 och 3. For alternativ 1 &r effekten nagot
mindre &n innan.
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56 SAMMANSTALLNING

| tabell 13 visas en sammanstallining av trafikflddena pa gatorna i
utredningsomradet. Forlangningen av Sédra Metallvédgen mellan Nolhagavéagen via
Hasslumsvagen far hdgst trafikflode | UA3, forlangningen av Sédra Bangardsgatan
far dock hdgs trafikflode i UAT Mariestadsvagen och Hjovagen avlastas mest i UA2

Tabell 13. Trafikfléden ar 2025 och ar 2040 inom parantes. Fdrgade siffror indikerar
siffror som sticker ut. Gréna siffror indikerar ldgre fl6den och rétt indikerar hégre

fléden.
Nollalt Alt 1 Alt 2 Alt 3
Nolhagavagen 14 300 14 400 14 700 14 500
(14300)  (14400) (14600) (14 400)
Sodra Metallvagen 1400 2 600 2700 4100
(1 400) (3 200) (3100) (4 600)
Vég 26 22 900 21300 21300 20 800

Mellan Hjovagen och
Nolhagavagen
Mariestadsvagen

Mellan Hasslumsvagen och
Nolhagavagen

(22 900) (21 200) (21400) (20 900)

14 900 14 800 14 400 14 000
(14 900) (14 600) (14 400) (13 700)

Vadsbovagen 20 900 20 500 20 700 20 700
(20 900) (20 500) (20 700) (20 700)

Radmansgatan 3000 3400 3600 3700
(3 000) (3500) (3800) (3800)

Hasslumsvagen 6 500 10 900 10 800 10 000

(6 500) (10 800) (11 400) (10 400)
Hasslumsvagen

(Mellan Karlhultsvagen och 6600 5400 > 300 7300
e Atsveg (6 600) (5 400) (5 500) (8 100)
Vagmastarevagen)
Mo g

ariestadsvagen 17 000 13 900 13 400 13 900

Mellan Kansligatan och
Gransikagatan
Sédra Bangardsgatan

(17 000) (14 000) (13 500) (13 900)

Mellan Kaplansgatan och 4000 7000 5300 6000
raplansg (3 900) (6 900) (5 600) (6 200)

Magasingatan

Kapl

MZﬁainlizaltaa:s atan och 1600 1000 2400 2000
1R (1700) (1300) (2 900) (2 500)

Magasingatan

o

jovagen 18 600 16 200 16 000 16 300

Mellan Mariestadsvagen

X . (18 700) (16 300) (16 200) (16 700)
och Kanikegrand

Loy
M’;I‘;igig ncaatan och 17 700 16 800 16 500 16 200

ViRERIErE (17700) (16 700) (16 500) (16 400)
Bangardsgatan
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DISKUSSION

Oavsett vilket utredningsalternativ som véljs minskar flédet pa de hardast belastade
vagarna; Mariestadsvagen, Hjovdgen och Vag 26. Detta ar positivt i det avseende
att kollektivtrafiken trafikerar dessa vagar och darmed minskar risken att
kollektivtrafiken drabbas av trangsel. De nya ldnkarna kommer trafikeras till stor del
av genomfartstrafik, men trafikflddet pa de nya l&dnkarna &r fortfarande betydligt
ldgre &n pa Nolhagavagen, Mariestadsvagen och Hjovagen, féorutom en kortare
stracka av Hasslumsvagen som trafikeras av liknande trafikfldde.

Hasslumsvagen &r idag begransad av en tunnel under jarnvdgen, med 3,8 meters fri
hojd. Detta kan paverka ruttvalet i verkligheten. Med tanke pa avlastningen av
Mariestadsvagen, i och med det dkade flddet pd Hasslumsvagen, kan det vara av
intresse att utreda om ombyggnation av tunneln boér genomfoéras. Detta skulle aven
gdra det mojligt att forse omradet med kollektivtrafik pd Hasslumsvagen.

REKOMENDATION BILTRAFIK
De nya lankarna kommer i alla scenarier fa hdgre flode &n vad som &r

rekommenderat for blandtrafik. Dessa gator bor darfor utformas med separerade
gang och cykelbanor exempelvis i enlighet med trafikverkets rekommmendationer for
tatortsgator med ADT > 2000 och hastighetsbegransningen 40 km/tim, se tabell 4.

REKOMENDATION KOLLEKTIVTRAFIK
For att kunna tillgodose Mariesjd med lattillganglig kollektivtrafik bdr minst en linje

dras inom utredningsomradet. Detta fér att minska avstandet till ndrmsta hallplats.
Eftersom linje 4 passerar resecentrum rekommenderas att denna linjen trafikerar
aven inne i Mariesjoomradet.
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