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1. INLEDNING

Ramboll Sverige AB har fatt i uppdrag av Skévde kommun att komplettera en tidigare
trafikutredning for planprogramomradet Mariesjo i Skévde (Ramboll, 2019). Komplettering
innefattar en trafikanalys for ett omrade i vastra delarna av Mariesjo. Orsaken till denna
komplettering ar att omradet beraknas innehalla mer kontorsyta an forst beaktat. Pa grund av
den extra trafik som den stdrre kontorsytan beréknas generera &r kommunen intresserad av
att utreda hur trafikokningen inverkar pa framkomligheten i korsningen mellan Kanikegrand

och Hjovagen. Foljande PM redovisar resultatet fran detta uppdrag.

BAKGRUND OCH SYFTE

1.1
Oster om Vastra Stambanans passering i Skévde ligger planprogramomradet Mariesjo.
Skévde kommun planerar fér en omstalining av detta omrade med mer bostader,
verksamheter, forsknings- och innovationsféretag, utbildning, service samt lokalt anknuten
handel. Omradet delas upp i de fyra delomradena Mariesjo Vaster, Mariesjo Oster, Mariesjo
Norr samt Stallsiken Sédra. Exploateringen planeras forst &ga rum i Mariesjo Vaster mellan
2020 och 2025. Detta PM beaktar en uppdaterad exploateringsplan for detta omrade.

Figur 1 visar de tre sodra delomradena dar vissa gator referensmarkerats. Den blaa
markeringen i kartan motsvarar det inzoomade omradet i figur 2.
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Figur 1 — De tre sydliga delomradena i Mariesjo
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1.2 MARIESJO VASTER - PLANPROGRAMOMRADE

Mariesjo Vaster planeras framst vara ett utvecklingsomréade for hogskolan i Skovde,
forsknings- och innovationsforetag, bostader samt kontor. Exploateringen kommer att
genomfbras genom en omstéllning av lokaler i kombination med nybyggnation. | den
uppdaterade exploateringsplanen for Mariesjo Vaster forvantas att omradet innehaller mer
kontorsyta an tidigare beréaknat. | det omrade som markerats i figuren nedan férvantas en
6kning om 20 000 — 24 000 kvadratmeter bruttototalarea. Utéver det tillkommer &ven ett p-
garage med plats for 275 personbilar, vilket kan jamforas med dagens 6ppna parkering som
rymmer ungeféar 175 personbilar.

Figur 2 - Inzoomad del av Mariesj6 Vaster dar exploateringsunderlaget uppdaterats (Delvis
omarbetad fran Skévde Kommun).
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1.4.2

RAMBGOLL

En 6vervagande majoritet av den trafik som alstras till och fran det rodmarkerade omradet
trafikerar korsningen Hjovagen — Kanikegrand. Déarfor &r det relevant att undersoka hur
framkomligheten i denna korsning férandras av det uppdaterade underlaget.

1.3 SYFTE

Syftet med utredningen &r att undersoka trafikeffekter av det uppdaterade
exploateringsunderlaget i Mariesjo Véaster. Initialt utgar utredningen i att 6versatta det nya
exploateringsunderlaget till faktiska resor, ndgot som genomfors via trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Trafikanalysen ar darefter tvadelad; i Visum genomfors en natutlaggning
med den uppdaterade trafikvolymen, i Capcal analyseras sedan den specifika korsningen med
avseende pa framkomlighet och fordréjning.

1.4  BESKRIVNING AV PAGAENDE PLANER

Nedan beskrivna utredningar omfattar omraden intill Mariesjo och har darfor tagits hansyn till i
denna utredning. De infrastrukturétgarder som har rekommenderats i dessa planer har
inkluderats i analysen med Visum da de planeras att fardigstallas innan ar 2025.

AVS — TILLGANGLIGHET SKOVDE
| denna &tgardsvalsstudie 1 (AVS) frdn 2017 har bland annat anslutningen fran Hjovagen till

riksvag 26 i norrgaende riktning analyserats. | analysen genomfardes en mikrosimulering av
Trafikplats Mariesjo med tva utformningsférslag: trafiksignal och cirkulationsplats. | denna
trafikutredning for Sddra Stallsiken/Mariesjo byggs utformningsférslaget med cirkulationsplats i
analysen med Visum. Utformningen visas i figur 3.

7

Figur 3 Utformning av trafikplats Mariesjo.

I AVS:en utreds aven cirkulationsplatsen i korsningen riksvéag 26-Nolhagavégen dér féreslaget
ar att bygga en ny planskild trafikplats. Bagge dessa nya utformningar ar medtagna i
Visumanalysen.

TRAFIKUTREDNING FOR NOLHAGAVAGEN
En trafikutredning fér Nolhagavagen har genomforts 2 med syfte att 6ka framkomligheten och

kapaciteten. | utredningen foreslas att cirkulationsplatsen i korsningen Nolhagavagen-
Mariestadsvagen far tva korfalt i 6st-vastlig riktning. Samt tva korfalt i tillfarterna fran

1 Genomford av Trafikverket och Skévde kommun
2 Genomford av COWI
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Mariestadsvagen med hégersvangande i ett korfélt och ett for trafik rakt fram och
vanstersvangande.

De tva korsningarna Nolhagavagen-Sodra Metallvagen och Nolhagavagen-Norra Metallvagen
foreslas byggas om till cirkulationsplatser, se figur 4.

Figur 4 Utformning av cirkulationsplatser i korsningarna Nolhagavagen-Sodra Metallvagen och
Nolhagavagen-Norra Metallvagen. Kélla: Cowi AB

HENRIKSBERGSGATAN-HJOVAGEN
Korsningen Henriksbergsgatan-Hjovagen foreslas byggas om till en signalreglerad korsning.
Detta har tagits hansyn till inom denna utredning.

TRAFIKUTREDNING MARIESJO
En trafikutredning har genomforts for planprogramomradet Mariesjo med syfte att analysera

effekten av tillkommande exploatering och utformning av omradet.
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2. TRAFIKANALYS

2.1 STUDERADE SCENARION

| detta uppdrag undersoks trafikexploateringen i tva alternativa framtidsscenarion, 2025 och
2040. Forutsattningarna for respektive prognosar summeras nedan.

e  Prognosar 2025: Mariesjo Vaster och Stallsiken Sodra ar exploaterade, exklusive
infrastrukturatgarder. Klockarvagen enkelriktad vasterut, trevagskorsning
Hjovagen/Klockarvagen utan tillfart frdn Klockarvagen (se figur 5).

e  Prognoséar 2040: Hela planprogram Mariesjo ar exploaterad inklusive
infrastrukturatgarder och utformning fran parkeringsanalysen for Djaknevéagen.
Klockarvagen enkelriktad vasterut, trevagskorsning Hjovagen/Klockarvagen utan
tillfart frdn Klockarvagen (se figur 5).

Figur 5 - Aktuell korsning (blamarkerad) och korsning Hjovagen/Klockarvagen (rddmarkerad)
(eniro.se).

Via trafikverkets trafikalstringsverktyg har det uppdaterade exploateringsunderlaget foér
omradet dversatts till trafikvolymer. For utredningen beaktas, likt tidigare utredningar, ett
nuldge som motsvarar trafiksituationen fér 2017.

Den tillkommande exploateringen pa 24 000 kvadratmeter bruttototalarea verksamheter samt
de tillkommande 100 parkeringsplatserna alstrar ca 1 300 fordon per dygn. Denna alstring &r
medtagen i bada framtidsscenarierna och medfér 6kningar pa huvudsakligen Kanikegrand
samt Hjovagen.

2.2 FLODESANALYS | VISUM

For trafikanalyserna har Skévdes stadsomfattande Visummodell anvants. Modellen anvander
en stokastisk natutlaggning, vilket innebér att en mindre del trafikanter slumpvis véljer sin rutt.
Detta kan innebara sma skillnader i varje natutlaggning som gors. Detta anses dock inte
paverka nagra resultat da skillnaderna oftast &r mindre &n 2 % och ger en mer realistisk
spridning av trafiken. For att skerstélla god modellkvalitét har nuldget stamts av mot
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trafikméatningar gjorda under 2017. Modellens beréknade trafikflode jAmfors mot métningar i en

regressionsanalys, se figur 6. Det ar relativt fA matningar gjorda och flertalet ar pa lokalgator,
vilket generellt &r svarare att kalibrera mot. Modellens trafikfldde stammer dock bra 6verens
med trafikmatningarna.

Regressionsanalys
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Figur 6 Jamforelse av modellens trafikflode och trafikmatningar gjorda ar 2017.

Modellen har kalibrerats utifran dessa nya méatningarna och kan darfor skilja sig nagot mot
tidigare utredningar som &r gjorde med hjélp av Visummodellen. Trafikflodet i modellen i det
aktuella omradet for nulaget (2017) visas i figur 7.
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Figur 7 Dygnstrafikflode som VDT i nulaget (2017)

Trafikflodet for framtidsscenario 2025, dar Mariesjo Vaster och Stallsiken Sédra ar
exploaterade illustreras i figur 8 nedan.
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Boulognerskogen

Figur 8 - Dygnstrafikfldode som VDT for framtidsscenario 2025

Langs Kanikegrand, med det uppdaterade underlaget for prognosar 2025, sker allts& en
6kning av trafiken fran nulaget 2017 med drygt 60 % (fran 2 300 till 3 700 fordon/dygn). | Gvrigt
noteras ocksa en 6kning av trafikflodet langs Hjovagen.

Figur 9 nedan illustrerar flodet for framtidsscenario 2040. Utover skillnaden i efterfrdgan har
alltsa aven infrastrukturella atgarder genomforts i detta scenario, atgarder som har en stor
inverkan pa trafiksituationen i omradet. Den stora av dessa &r huvudgatan genom Mariesjo
som sammanbinder Bangardsgatan med Hasslumsvagen.
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Boulognerskogen

Figur 9 - Dygnstrafikflode som VDT for framtidsscenario 2040

Som noteras i figuren ovan leder huvudgatan genom Mariesjo till att trafiken i korsningen
mellan Kanikegrand och Hjovagen minskar. Trafik som tidigare fardades langs Kaplansgatan
till Kanikegrand utnyttjar nu istéllet den nya huvudgatan till Hasslumsvagen for att ta sig dver
Vastra Stambanan.

De infrastrukturella férandringarna leder &ven till minskad trafik 1angs Hjovagen. Totalt
beraknas alltsa de infrastrukturella forandringarna i omradet leda till att farre fordon trafikerar
korsningen Kanikegrand — Hjovagen ar 2040 &n ar 2025.
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2.3 KAPACITETSANALYS | CAPCAL

Utover matt om fordrojning uttryckt i sekunder ar en vanligt forekommande indikator pa
eventuella kapacitetsproblem i en korsningspunkt - servicenivan (4ven refererad till som
belastningsgrad). Servicenivan uttrycks som relationen mellan inflodet pa respektive tillfart och
beréknad kapacitet i denna tillfart.

Utover flodet fran VISUM-analysen tas dven information om aktuella svangandelar med till
analysen i Capcal. | Capcal berdknas flodet uttryckt per timme, medan Visummodellen
uttrycker dygnsfléden. For att konvertera dygnsflédet till maxtimmesflédet har den etablerade
schabloniseringen om att maxtimmen motsvarar 10 % av dygnsflédet applicerats.

231 UTFORMNING
Baserat pa information fran Visumanalysen bestar nasta steg i att analysera framkomligheten i

korsningen mellan Hjovagen och Kanikegrénd. Korsningen &r idag utformad med separerade
vanstervangskorfalt for trafik som ankommer korsningen vésterifran langs Hjovagen och
norrifrdn langs Kanikegrand (se figur nedan).

Figur 10 - Nulaget av aktuell korsning (eniro.se).

Figuren nedan illustrerar Trafikverkets standardiserade uppdelning av olika korsningstyper.
Utifran denna kategorisering betraktas den aktuella korsningen som korsningstyp C.
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Figur 11 Korsningstyper (Vagverket, 2004)

Trafikverket har riktlinjer kring vad som &r att beakta som en énskvard serviceniva for dessa
olika korsningstyper. For den aktuella korsningstypen ar det 6nskvard med en serviceniva

under 0,6.
Onskvard Godtagbar
serviceniva serviceniva *)**)
Motorvag VR 120 b<04 -
Ovriga vagar b = 0,8 / Medelreshastighet = VR -10 km/tim ***) b<10
Korsning typ A-C/F b<0,6 b<1,0
Korsningstyp D b=0,8 b<1,0
Korsning typ E b=0,8 b<1,0
Trafikplats b=0,8 b <1,0"***)

*) Endast efter TrVs godkannande. Anlaggningen kan fa forkortad livslangd.

**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godk&nnande om investeringen bedéms vara samhallsekonomiskt I6nsam.
***) Avser hastighetsreduktion fér personbilstrafik pa grund av tat trafik.

****) Kobildning far dock inte paverka primarvagen.

Figur 12 Serviceniva for korsningar. (Trafikverket, 2012)
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2.3.2 KAPACITETSANALYS

Foljande tre tabeller sammanfattar kapacitetsanalysen for nulaget och for de bada
framtidsscenariona.

For nuldget 2017 &r belastningsgraden som storst for vanstersvangande fordon som
ankommer korsningen langs Hjovagen vasterifran. Har nas en belastningsgrad om 0,5, alltsa
fortsatt under Trafikverkets riktlinje for aktuell korsningstyp. Betraffande framkomligheten i
korsningen fordrojs framforallt fordon som kor vasterut fran Kanikegrand ut pa Hjovagen.
Dessa fordon bedéms férdréjas i genomsnitt 34 sekunder.

Tabell 1 — Kapacitetsanalys av korsningen Kanikegrand / Hjovagen i nuléget.

Medel  90% sekunder
R 478 1818 0.26 0.0 0.0 0
Y, 310 623 0.50 0.5 1.0 7
H 120 583 0.21 0.1 0.1 7
Y, 1 105 0.01 0.0 0.0 34
H/R 1/644 1818 0.35 0.0 0.0 0

Tabellen nedan redovisar kapacitetsanalysen for prognosar 2025. Den hogst belastade
tillfarten i korsningspunkten &r nu trafik som ankommer korsningen fran Hjovagen osterifran.
En notering som kan goras ar att antalet vanstersvangande fordon fran Hjovagen vasterifran
ar betydligt lagre &n i nuldget. Den stora orsaken till detta ar att Klockarvagen enkelriktas vilket
tvingar bilar som har malpunkter langs den vagen att istallet utnyttja korsningen
Hjovagen/Klockarvagen/Henriksbergstatan.
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Belastningsgraden i detta scenario ar mindre an i nulaget, 0,44. Fordrojningen ar ater langst

for den trafik som gor en vanstersvang fran Kanikegrand ut pa Hjovagen. Dessa fordon

beraknas fordréjas i snitt 36 sekunder, givet dessa trafikfloden.

Tabell 2 — Kapacitetsanalys av korsningen Kanikegrand / Hjovagen 2025

R 711
\% 186
H 180
V 3

H/R 762

1818

534

499

104

1818

0.39

0.35

0.36

0.03

0.42

Mede

0.0

0.3

0.3

0.0

0.0

90%

0.0

0.5

0.6

0.0

0.0

sekunder

0

36

For framtidsscenario 2040 bedéms korsningens mest belastade tillfart ater vara Hjovagen
Osterifran. Korsningens belastning beréaknas lattas i forhallande mot bade nulaget och
framtidsscenario 2025 med en maximal belastningsgrad pa 0,40. Aven fordréjningen for
vanstersvangande fran Kanikegrand &ar nagot lagre an i nulaget och scenario 2025 (31

sekunder).

Tabell 3 - Kapacitetsanalys av korsningen Kanikegrand / Hjovagen 2040

R 626
V 184
H 151
\% 10
H/R 721
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1818

564

530

126

1818

0.34

0.33

0.29

0.08

0.40

Mede

0.0

0.2

0.2

0.1

0.0

90%

0.0

0.4

0.3

0.1

0.0

sekunder

0

31
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3. SLUTSATS

Trots att det uppdaterade exploateringsunderlaget genererar en trafikbkning 1&angs
Kanikegrand berédknas det inte uppsta nagra kapacitetsproblem i korsningen mellan
Kanikegrand och Hjovagen for vare sig prognosar 2025 eller 2040. Den 6vergripande orsaken
till detta &r att Klockarevagen blir enkelriktad. Med atgarden minskar antalet vanstersvangar
fran Hjovagen in pa Kanikegrand beténkligt. Figurerna nedan redovisar det norrgaende flodet
pa Kanikegrand mellan Hjovagen och Klockarvagen i nulaget och for 2025.

- Tovgge

Figur 13 - Norrgaende trafik p4 Kanikegrand mellan Hjovagen och Klockarvagen i nulaget.

Figur 14 - Norrgaende trafik pa Kanikegrand mellan Hjovagen och Klockarvagen for
framtidsscenario 2025.

For scenario 2040 bidrar aven ovriga infrastrukturella atgarderna i omradet till lattnader i
korsningen genom att flodet langs Hjovagen minskar. Dessa infrastrukturféréandringar, sarskilt
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huvudgatan genom Mariesjo, leder till en minskning av trafiken langs Kanikegrénd, trots att
prognosen beaktar en generellt hdgre trafiksituation i Skovde.

Slutligen kan konstateras att inga kapacitetsproblem beddms férekomma i korsningen med
dessa forutsattningar. | samtliga alternativ; nuldge, scenario 2025 och scenario 2040 uppfylls
trafikverkets riktvarde for belastningsgrad for korsningstypen.

Samtidigt kan konstateras en relativt stor férdréjning for de f& fordon som gor en vanstersvang
fran Kanikegrand ut p& Hjovagen i ostlig riktning. Orsaken till att antalet vanstersvangar ar lagt
ar att antalet malpunkter 6sterut helt enkelt ar fa. Dessutom har trafiken har aven alternativa
vagvalsmojligheter via t.ex. Mariesjévagen eller Kaplansgatan for att ansluta till Hjovagen. Pa
grund av det laga flédet bedoms denna stora fordréjning per fordon i denna svangrorelse inte
utgora ett problem.
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