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Ramboll - Tradgérdsstaden etapp 5

1. Bakgrund och syfte

1.1 Bakgrund

Skovde kommun har pdbérjat arbetet med att ta fram en detaljplan for Tradgdrdsstaden etapp 5.
Planomradet &r beldget ca 4 km nordést om Skévde centrum och utgér cirka 15 ha, se Figur 1.
Detaljplanen ska mdjliggéra for flerbostadshus/radhus i tvd vaningar och villor.
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Figur 1. Planomradet lokalisering i Skovde illustreras i blatt. Killa: Lantmateriet, bearbetad av Ramboll.

1.2 Rambolls uppdrag
Ramboll har fatt i uppdrag av Skévde kommun att genomféra en trafik- och bullerutredning som

grund fér den nya detaljplanen. Utredningens huvudsakliga syfte ar att sakerstélla att féreslagna
I6sningar resulterar i en god trafik- och bullersituation.
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2. Nulagesbeskrivning

2.1 Planomréadet
Exploateringsomradet bestar idag till storsta del av akermark men ocksa av ett par privata

fastigheter. Planomradet &r beldget mellan Gamla Térebodavégen i séder, Nolhagavégen i dster
och Térebodavagen (vag 200) i norr.
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Figur 2. Planomradet Tridgardsstaden etapp 3-5 och kringliggande vigar. Planomradet illustreras i blatt. Killa:
Lantmadteriet, bearbetad av Ramboll.

Doc ID / Version 0.1 4/42

Confidential



Ramboll - Tradgérdsstaden etapp 5

2.1.1 Planerad gatustruktur och gatutyper
I Figur 3 nedan illustreras gatusektionerna i planomrddet samt for Nolhagavagen och Gamla

Torebodavagen. Inom etapp 5 finns fyra olika gatutyper: Huvudgata, lokalgata, parkgata och
kvartersgata. Nedan presenteras aven typsektioner foér huvudgatunatet i anslutning till etapp 5.

Figur 3. Gatusektioner i planomradet samt féor Nolhagavigen och Gamla Térebodavigen. Killa: Lantméteriet och

Skovde kommun, bearbetad av Ramboll.
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Ramboll - Tradgérdsstaden etapp 5

Gamla Torebodaviégen, sektion 1-3

I Figur 4 till Figur 6 nedan redovisas de planerade gatusektionerna fér Gamla Térebodavagen. I
sektion 1 och 2 planeras det fér nya gdng- och cykelkopplingar pd bada sidor av kérbanan.
Skillnaden mellan de tva sektionerna &r separeringen mellan géng och cykel fran kérbanan. I
sektion 3 fér Gamla Térebodavégen planeras det for en gdng- och cykelbana samt en gdngbana.
I Figur 3 ovan redovisas sektionernas placering.

gang/cykel  dike/mur vég dike/trdd  gangl/cykel

Figur 4. Gamla Térebodavagen, sektion 1. Killa: Skovde kommun.

mur ganglcykel dike vig dike/trad  gang/cykel

Figur 5. Gamla Torebodavagen, sektion 2. Kdlla: Skovde kommun.
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gang/cykel dike/mur vdg gang
alt. trad

Figur 6. Gamla Térebodavagen, sektion 3. Killa: Skovde kommun.

Parkgatan, sektion 4
I Figur 7 nedan illustreras sektionen for Parkgatan, se Figur 3 ovan fér placering i planomradet.
For Parkgatan planeras det gdngbanor pa respektive sida av parken medan cykling sker i gatan.

gang vig park vig gang

Figur 7. Parkgatan sektion. Kdlla: Skévde kommun.

Nolhagaviagen, sektion 5

I Figur 8 nedan redovisas Nolhagavagens gatusektion som ligger &ster om planomradet, se Figur
3 for placering. P& Nolhagavégen planeras det i nuldget fér en gang- och cykelbana véaster om
kérbanan. En méjlig framtida utformning skulle vara gédng- och cykelbana pa bdda sidor av
kdrbanan.
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gang och cykel grénzon vag
ev. trad Mojlig framtida utformning

Figur 8. Nolhagavagen gatusektion. Kalla: Skovde kommun.

Huvudgata typ 2 — inom/mellan bostadsgrupperna, sektion 6

I Figur 9 nedan illustreras huvudgata typ 2. Huvudgatan ar symmetriskt uppbyggda, i huvudsak
dubbelsidigt tradplanterade med mindre stadstrad och med gangbanor (2 m) p8 bada sidorna.
Kantstensparkering for framférallt gaster mellan traden pa ena sidan. Gatan féresl8s vara 6 m
bred. Férgdrdsmark anldggs pa bada sidor av gatan. I Figur 3 ovan illustreras placering av
huvudgatan.

gang trad vég trad/ gang
parkering

Figur 9. Huvudgata typ 2 gatusektion. Kdlla: Skévde kommun.
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Lokalgator — inom bostadsgrupperna, sektion 7
I Figur 10 nedan illustreras en sektion for lokalgata. Gatan har enkelsidigt plantering med mindre
trad, varvat med parkeringsplatser. Gangbanor och férgdrdsmark anlaggs pa bdda sidor av gatan.

gang vag trad/ gang
parkering

Figur 10. Lokalgata gatusektion. Killa: Skovde kommun.

Kvartersgator — inom bostadskvarteren, sektion 8
I Figur 11 nedan redovisas sektionen for en kvartersgata. Kvartersgatan har ett smalt gaturum
med gdngbana pa ena sidan.

gata gang

Figur 11. Kvartersgata gatusektion. Kdlla: Skovde kommun.

Foér samtliga gatutyper inom planomradet sker cykling i blandtrafik. Kombinerade gang- och
cykelbanor finns endast pa de stérre omkringliggande gatunatet.
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2.2 Kollektivtrafik

Det finns idag tva busshallplatser i ndrheten av planomrade, se Figur 12 nedan.

Regionbusslinje 505 passerar i dagslaget hallplats Tradgardsstaden vdag 200 som ligger nordost
om etapp 5.

Busslinje 505 g&r mellan Téreboda och Skdvde och har féljande turtéthet:

e Vardagar: Enligt oregelbunden tidtabell, cirka 14 ganger per dag. Ingen nattrafik pa
vardagar.

Helger: Tre turer per dag, varav en tur ar nattrafik.
Stadsbusslinje 4 passerar i dagsldget hallplats Vilkmansgatan som &r beldgen séder om etapp 5.

Busslinje 4 gar mellan Tradgdrdsstaden - Skévde resecentrum - Hasslum och har féljande
turtathet:

e Vardagar: Cirka 2-3 gdnger i timmen mellan 05 och 23. Ingen nattrafik pa vardagar.
e Helger: 1-2 gdnger i timmen mellan 06 och 23. Nattrafik tvd gdnger i timmen.

Hpl Tradgérdsstaden

vdg 200 /
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Figur 12. Kollektivtrafik i ndrheten av planomradet. Killa: Lantméteriet, bearbetad av Ramboll.
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Ramboll - Tradgérdsstaden etapp 5

Frdn och med juni 2025 planerar Vasttrafik for en ny linje, linje 5, som ska g8 mellan
Resecentrum-Tradgdrdsstaden-Sjukhuset. Linje 5 planeras trafikera Gamla Térebodavégen. Detta
kommer innebéra en ny hallplats p& Gamla Térebodavagen (HPL2 i figur 13 nedan) i den véstra
delen av etapp 5 samt en ny hallplats pa Nolhagavagen (HPL3 i figur 13 nedan). Detta skulle
innebéra en god tdckning av de véstra delarna av bade etapp 5 och etapp 3.

Linje 5 kommer fran starten i juni 2025 kéra enligt Vasttrafiks riktlinjer for stadstrafik. Detta
innebar 30-minuterstrafik hela trafikdygnet frén 5-24 mandag till fredag, 6-24 pa helg plus
nattrafik fredag och I6rdag. Linjen kérs aret runt.

Figur 13. Busshallplatser i ndrheten av planomradet inklusive 200 respektive 400 meters avstand till dessa. HPL1
(gul)= Befintlig hallplats regiontrafik (linje 505). HPL2 och HPL3 (réd) = Ny hallplats tatortstrafik (linje 5). HPL4
(svart): Befintlig hallplats tatortstrafik (linje 5).

2.3 Motorfordonstrafik

Gamla Térebodavigen och Nolhagavégen &r kommunala végar som bada har en
hastighetsbegransning pd 40 km/h. En trafikrakning fran 2023 visar att Gamla Térebodavagen
hade knappt 500 ADT. En trafikrékning fran april 2024 visar att Nolhagavagen hade cirka 1 300
ADT.

Toérebodavagen (vag 200) ar en statlig vag och &r hastighetsbegransad till 80 km/h. Enligt
nationella vagdatabasen var trafiken p8 Térebodavagen (vag 200) ca 4 750 ADT &r 2021, varav
knappt 4 % var tung trafik.
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2.4 Gang- och cykeltrafik

P& Nolhagavagen 6ster om planomradet finns i nuldget cykelinfrastruktur i form av det lila
cykelstraket, se Figur 14. Norr om Térebodavégen finns en planerad fortséattning pa det lila
straket (streckad linje) genom den framtida nya stadsdelen Stadsskogen. Det anléggs for
narvarande en ny gdng- och cykelvag langs Gamla Térebodavégens sédra sida mellan
Nolhagavégen vésterut till befintligt gdng- och cykelvdgnit i Kvarnsjomradet (Solrosvéagen). I
dagslaget saknas cykelinfrastruktur p8 Torebodavagen (védg 200). Det planeras for en ny gang-
och cykelvag 6sterut langs sédra sidan av vag 200 mot nytt verksamhetsomrade i Locketorp som
kan ansluta till gdng- och cykelnatet inom Tradgardsstaden.
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Figur 14. Cykelstrdk och cykelvagar i narheten till planomradet.
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3. Planerad exploatering

Tradgdrdsstaden etapp 5 &r en del i en storre exploatering dér flera stadsdelar byggs etappvis, se
Figur 15. Inom den studerade etapp 5 planeras fér féljande bebyggelse:

e Flerbostadshus, ca 120 lagenheter

e 55 villor

e 50 radhus

Skovde 5:74

Skdvde
5:82 5:83 5:120

Figur 15. Ortofoto med illustration utbyggnad Tradgardsetappen etapp 3,4 och 5. Kalla: Skévde kommun.

Utdver etapp 5 kommer exploatering ske bade i ndromradet samt langre bort i kommunen.
Utbyggnaderna kommer ha pdverkan pa Tradgardsstaden etapp 5 genom att befintliga gator och
vagar kommer att fa mer trafik. Nedan presenteras olika utbyggnadsscenarier som ligger till
grund for den trafikalstring och bullerutredning som genomférts inom ramen fér denna utredning.

Alla scenarier har 2045 som malar.
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3.1 Scenario 1
I scenario 1 antas etapp 5 av Tradgardsstaden som fullt utbyggd och trafiken for Térebodavagen
(vég 200) &r uppraknad till & 2045. I Figur 16 nedan illustreras utbyggnaden av etapp 5.

Figur 16. Illustration utbyggnad av Triadgardsstaden etapp 5. Kélla: Skévde kommun.
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3.2 Scenario 2

Scenario 2 innefattar scenario 1 plus en framtida 6:e etapp av Tradgdrdsstaden samt en
utbyggnad av verksamhetsomradet Locketorp (Skévde flygplats) och 50 % utbyggnad av
Stadsskogen (norr om vag 200), se Figur 17 nedan for placering i férhallande till
Tradgardsstaden.

Verksamhetsomradet beddms bidra till cirka 2 500 nya arbetstillfdllen. I Stadsskogen planeras det
for cirka 2 700 bostader i form av flerbostadshus och radhus/villor.

/ £\ 57

Z |/ 9,

/] ¢ P XX
1 Akieby -1/ SkovA RIS 1 Kidvdsten
1 ; Skovd IR
o i Verksamhetsomrade

(

Figur 17. Bebyggelsen i Stadsskogen och verksamhetsomrddet i Locketorp. Killa: Skovde kommun 6versiktsplan
2040, bearbetad av Ramboll.

3.3 Scenario 3a

Scenario 3a har samma exploatering som i scenario 2. I scenario 3 har Térebodavagen (vag 200)
en ny dragning ldngre norrut. I scenario 3a antas att trafiken pd Térebodavagen férbi etapp 5
darfor reduceras med 50 %. Aven 50 % av trafiken fran Stadsskogen férvéantas ta en annan vég
via den nya vagdragningen av Térebodavagen (vag 200).

3.4 Scenario 3b
Scenario 3b &r samma som scenario 3a men i detta scenario férvantas endast 30 % av trafiken
flyttas fran Térebodavagen (vag 200) till den nya vagdragningen.
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4. Trafikalstring

Trafikalstringen har utforts i tva steg. I det forsta steget har tillkommande trafik berdknats genom
Trafikverkets alstringsverktyg!. Resultatet for tillkommande trafik fran alstringen presenteras i
drsmedeldygnstrafik (ADT). I det andra steget har en rimlighetsbeddmning av trafikalstringens
resultat utforts baserat pa platsens forutsattningar, resevaneundersékningar och kommunens
fardmedelsmal.

I Trafikférsériningsprogram 2021-2025 HEllbara resor i Véstra Gétaland? finns ett 6évergripande
mal om att andelen hallbara resor ska 6ka i hela Vastra Gotaland. M3let &r att andelen resor med
kollektivtrafik, cykel och gang ska vara minst 40 %.

En resevaneundersdkning genomfordes varen 2017 i Skoévde tatort.3 Resevaneundersékningen
visar att kollektivtrafikens andel &r 13g for resor fran eller inom samtliga stadsdelar. Planomradet
tillhér omradet Horsds vars fardmedelsférdelning redovisas i diagrammet nedan.

Fardmedelsférdelning Horsas
9%

18 %

58 %

12 %

= Kollektivtrafik = Cykel/till fots

Bil, samaker = Bil, ensam

4.1 Scenariol

4.1.1 Resultat frdn Trafikverkets alstringsverktyg

Berakning av tillkommande trafik baseras pa den nya exploateringen av Tradgardsstaden 5 och &r
fordelat pa 120 lagenheter, 55 villor och 50 radhus. Alstringen &r ocksa baserad pa
lokaliseringsférutséttningarna Skévde kommun och I huvudortens ytteromr§de som har matats in
i verktyget. Resultatet av alstringen ger en fingervisning fér hur manga fordon som alstras nar
omrade byggs ut, med andra ord &r inte alstringsverktyget exakt utan det finns en viss osakerhet
kring utfallet.

Till omradet alstras ca 530 ADT enligt alstringsverktyget. Ytterligare 15 % fordonsrorelser
tillkommer for nyttotrafik for bostader vilket ger totalt 620 ADT.

L https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
2 vastra Gotalandsregionen (2021). Trafikférsérjningsprogram 2021-2025 Hé8llbara resor i Véstra Gétaland.
3 vasttrafik AB (2016). Resevaneundersékning i Skévde tétort, v8ren 2017.
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Tabell 1. Trafikalstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg baserat pa antal bostédder.

Fastighet Antal ADT ADT inklusive Rorelser per
nyttotrafik (15 | lagenhet
%)

Lagenheter 120 185 215 1,8/Igh

Villor 55 180 210 3,8/lgh

Radhus 50 165 195 3,9/Igh

Totalt 225 530 620 2,75/1gh

Den skattade fardmedelsférdelningen i planomradet fran alstringsverktyget varierar for
flerbostadshus och radhus och villor. For flerbostadshus ar férdelningen 39 % bil, 10 %
kollektivtrafik, 14 % cykel, 35 % till fots samt 2 % med annat fardmedel. For radhus och villor &ar
fordelningen 60 % bil, 5 % kollektivtrafik, 13 % cykel, 20 % till fots samt 3 % med annat
fardmedel.

Rimlighetsbedémning

Trafikalstringsverktygets fardmedelsférdelning for flerbostadshus bedéms som ndgot I13g i
forhallande till lokalisering av omradet och boendetyp. Denna férdelning skulle resultera i ca 1,8
fordonsrérelser per dag och lagenhet vilket bedéms som |&gt. 3 fordonsrérelser per dag och
ldgenhet bedéms rimligare vilket skulle motsvara cirka 360 ADT for lagenheterna.

I trafikalstringsverktyget @r den skattade fardmedelsférdelningen ca 60 % bil och ca 40 %
kollektivtrafik/gdng/cykel for bade villor och radhus. I trafikférsériningsprogrammet &r malet att
kollektivtrafik/gang/cykel ska std fér minst 40 % av fardmedelsférdelningen. Saledes stammer
alstringsverktyget och malet val éverens och férdelningen bedéms som rimlig.

For bade villor och radhus resulterar alstringsverktygets ADT i ca 4 fordonsrérelser per dag och
bostad vilket bedéms rimligt. Trafikalstringsverktyget resultat anvéands darmed for villor (210
ADT) och radhus (195 ADT).

I Figur 18 nedan é&r trafikalstringen fordelad i planomradet. Totalt alstras ca 770 ADT fran/till
etapp 5.
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Figur 18. Trafikalstring etapp 5, fordon per arsdygnstrafik (ADT), avser total trafik till och frdn omradet.

4.2 Scenario 2
4.2.1 Resultat frdn Trafikverkets alstringsverktyg

Verksamhetsomr&de

Berakning av tillkommande trafik baseras pa den nya verksamheten som bedéms generera ca

2 500 nya anstallda. Alstringen &r baserad pa lokaliseringsférutsattningarna Skévde kommun, p&

landsbygden och stérre industri som har matats in i verktyget. Beroende pa kommande
verksamhetsetablering kan andelen tung trafik variera till och fr&n verksamheten. I

alstringsverktyget gar det inte att utldsa berdknad andel tung trafik fér stérre industri. Detta gér
att resultatet &r ndgot osakert och innebér att det kan bli bdde mer och mindre andel tung trafik.

Enligt alstringsverktyget bedoms det alstras ca 5 900 ADT vilket motsvarar knappt 2,4
fordonsrérelser per anstalld. Ytterligare 5 % fordonsrorelser tillkommer fér nyttotrafik for

verksamheter vilket ger totalt 6 200 ADT.

I alstringsverktyget ar den skattade fardmedelsfordelningen 90 % bil, 4 % kollektivtrafik, 2 %

med cykel, 3 % till fots samt 1 % med annat firdmedel fér en stérre verksamhet pa landsbygden.

Stadsskogen och Ostra Trddg8rdsstaden

I Tabell 2-Tabell 4 nedan redovisas antal bostdder samt ADT. Samtliga siffror &r tillhandah&lina

fran Skovde kommun.

Tabell 2. Vdstra Stadsskogen, 50 % bebyggt till 2045. Fordelat 75 % flerbostadshus och 25 % villor/radhus.

Antal ADT Rorelser per
lagenhet
Lagenheter 1700 5100 3/Igh
Radhus/villor 550 2 200 4/1gh
Totalt 2 250 7 300
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Tabell 3. Ostra Stadsskogen, 50 % bebyggt till 2045. Férdelat 50 % flerbostadshus och 50 % villor/radhus.

Antal ADT Rérelser per
ldgenhet
Lagenheter 150 450 3/Igh
Radhus/villor 150 600 4/1gh
Totalt 300 1050

For vastra och dstra Stadsskogen resulterar detta i ett ADT p& 8 350.

Tabell 4. Ostra Tridgardsstaden, 100 % bebyggt till 2045. Fordelat 100 % radhus/villor.

Antal ADT Rorelser per
ldagenhet
Radhus/villor 150 600 4/Igh
Totalt 150 600
Summa 2 850 8 950
Stadsskogen och
ostra
Tradgardsstaden

Sammantaget bedéms Stadsskogen och &stra Tradgdrdsstaden alstra cirka 9 000 ADT
Rimlighetsbedémning

Verksamhetsomride

Da det kommer finnas kollektivtrafik ut till den planerade arbetsplatsen bedéms
fardmedelsférdelningen for bil vara ndgot hég. Férdelningen 80 % bil och 20 %
kollektivtrafik/cykel/gdng bedéms mer rimligt. Denna fardmedelsférdelning resulterar i 6 000

ADT.

Stadsskogen och Ostra Trddg8rdsstaden
Inga andringar gérs da siffror ar tillhandhallna av kommunen.

Sammanfattningsvis bedéms scenario 2 alstra 15 000 ADT.

4.3 Scenario 3a och Scenario 3b

Ingen ny exploatering sker i dessa tva scenarierna utan alstringen fran scenario 1 och 2 anvénds.
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5. Trafikférdelning

I nedan kapitel gérs en utldggning av den alstrade trafiken inklusive uppraknad trafik till &r 2045
pa vég 200 i kapitel 4. Framtagna férdelningar &r grova. I vissa korsningspunkter har kommunens
Visummodell varit végledande och i andra punkter har en manuell bedémning gjorts i samrad
med kommunen.

5.1 Scenario 1
I scenario 1 har trafiken frén etapp 5 fordelats ut. Féljande antagande har gjorts:
e Mot Gamla Torebodavagen: 10 % vasterut och 90 % 0&sterut
e Mot Nolhagavagen: 60 % norrut och 40 % sdderut
e Fr8n Gamla Térebodavagen mot Nolhagavagen: 50 % norrut och 50 % soderut
e Fran Nolhagavagen till vdg 200: 90 % sydvast och 10 % nordost

I Figur 19 illustreras fordelningen.

Figur 19. Fordelning av trafik frdn etapp 5. Killa: Lantmaiteriet, bearbetad av Ramboll.

I scenario 1 har dven en upprékning av den statliga Térebodavédgen (vég 200) gjorts till malar
2045.
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Trafikalstringen fordelas sdledes enligt Figur 20 nedan.

5850 ADT

#1500 AT
6450°ADT &0

1650 ADT

850 ADT, |
il

B

Figur 20. Trafikférdelning av tillkommande trafik frdn etapp 5. Killa: Lantmiteriet, bearbetad av Ramboll.

5.2 Scenario 2

I scenario 2 antas all utbyggnad av Stadsskogen ansluta mot vag 200, dvs 100 %. Denna trafik
fordelar sig 70 % sydvast och 10 % nordost pd vag 200 och resterande 20 % foérdelar sig pa
Nolhagavagen, se Figur 21 foér férdelning. Korsningen Nolhagavagen-Térebodavagen (vag 200)
forvantas bli en 4-vags korsning alternativt en cirkulationsplats med 4 ben.

Utbyggnad av verksamhetsomradet i Locketorp férdelas enligt tidigare trafikutredning for
verksamhetsomradet det vill sdga 80 % kor sdderut och 20 % kér norrut. Detta &r samma

antagande som gjordes i rapporten Trafikutredning Locketorp (Sweco 2022). Trafiken fordelar sig
90 % sydvast pa vag 200 och 10 % pa Nolhagavagen, férdelningen redovisas i Figur 22 nedan.
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Figur 22. Fordelning av trafik frdn verksamhetsomrddet i Locketorp. Killa: Lantmaéteriet, bearbetad av Ramboll.
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Den sammanlagda trafiken fér scenario 2 redovisas i Figur 23 nedan.

6 750°ADT

_—

16800ADT 4000 ADT

aBereBEyION

3900 ADT

Figur 23. Trafikfordelning for scenario 2. Kdlla: Lantmateriet, bearbetad av Ramboll.
5.3 Scenario 3a

I scenario 3a reduceras trafiken frdn Stadsskogen med 50 % d& nya anslutningar forvéntas
byggas nar vag 200 dras om. I scenario 3a reduceras ocksd genomfartstrafiken pd vdg 200 med

50 % pa den gamla strackningen av vag 200. I Figur 24 redovisas trafikens fordelning for
scenario 3a.

5.800°ADT

-

8 550ADT 2 838 ADT

bEReBRYION.

3

2 800ADT

Figur 24. Trafikfordelning av trafik i scenario 3a. Kdlla: Lantmateriet, bearbetad av Ramboll
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5.4 Scenario 3b

I scenario 3b reduceras trafiken frdn Stadsskogen med 50 % da nya anslutningar férvantas
byggas nar vag 200 dras om. I scenario 3b reduceras ocksd genomfartstrafiken med 30 % pa den
gamla strackningen av vag 200. I Figur 25 redovisas trafikens férdelning for scenario 3b.

4 650ADT

7400ADT  2850ADT

!

2 750 ADT

Figur 25. Trafikfordelning av trafik i scenario 3b. Killa: Lantmateriet, bearbetad av Ramboll.
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6. Analys av gatustruktur och gang- och cykelpassager

Nedan gérs en éversyn av hur planerad gatustruktur och g&ng- och cykelkopplingar fran etapp 5
kopplas an till befintlig infrastruktur samt férslag pa utformning inom utredningsomradet.
Utformningen av gatustruktur och gang- och cykelpassager som féreslas i féljande kapitel ar
méjliga utformningsforslag fr&n Ramboll. Exakt utformning och reglering kommer att studeras
vidare i kommande projektering.

6.1 Atgirder inom utredningsomradet
Inom utredningsomradet foreslds ett antal atgarder som illustreras i Figur 26 nedan.

— A
3
e ‘"\\ \  Genomgaende
Upphojd Fare GC-banor
korsning )

Upphajd
korsning

< =

e e
SV

gata typ 2

Genomgaende
GC-banor

==

=== | okalgata

)

Kvartersgata
Gang- och cykelbana

Gangbana

Figur 26. Foreslagna atgarder inom utredningsomrddet. Killa: Skévde kommun, bearbetad av Ramboll.

P& huvudgatan inom etapp 5 féreslds tva upphodjda korsningar vars placering visas i figuren ovan.
Upphdjda korsningar foreslds eftersom huvudgatan &r en rakstracka dar motorfordon riskerar att
dvertrada den tillatna hastigheten. Genom upphéjda korsningar démpas saledes hastigheterna for
motortrafik vilket dkar trafiksdkerheten fér de oskyddade trafikanterna. P& huvudgatorna sker
cykling i blandtrafik vilket ocksa innefattar barn. Darmed blir det extra viktigt att motorfordonens
hastigheter &r 18ga.

Genomgaende gang- och cykelbanor féreslds i ndgra korsningspunkter, se figuren ovan fér
placering. En genomgaende gang- och cykelbana innebar att motorfordon ska vaja gentemot
korsande oskyddade trafikanter pa gang- och cykelbanan. Det &r viktigt att sikten &r god i
korsningspunkterna for att minska risken for olyckor och att motorfordon hinner upptacka de
oskyddade trafikanterna i tid. En god sikt kan f&s genom hérnavskarningar vid korsningen samt
att siktkrav sakerstalls enligt sikttriangel.

6.2 MaAlpunkter

For att ratt placering av gang-och cykelpassager éver befintligt gatunét till och frdn etapp 5 har
en malpunktanalys gjorts. Féljande stérre malpunkter har identifierats.

En férskola planeras i etapp 3, se Figur 27 nedan, vilket &r den narmsta storre malpunkten. I
Figur 27 illustreras dven 6vriga skolor och férskolor i ndromradet. Vidare illustreras ocksa
befintliga samt planerade busshallplatser i narheten till planomradet.
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' Forskola

@ skola
Befintlig hallplats
Planerad héllplats

Figur 27. Skolor, férskolor och busshéllplatser i ndrheten till etapp 5. Kélla: Lantméteriet, bearbetad av Ramboll.

6.3 Cirkulationsplatsen Nolhagavagen

I cirkulationsplatsen pa Nolhagavégen finns ett vergdngstélle och en cykelpassage i respektive
ben, se Figur 28. Samtliga passager saknar hastighetssakring. Nolhagavagen ar en gata som
trafikeras av busstrafik och ar ocksa en identifierad skolvég for elever i omradet. Det sédra
6vergdngstallet och cykelpassagen ar placerad en bit bort frén cirkulationen. Detta resulterar att
det finns risk att framférallt motorfordon norrifr@n hinner accelerera upp efter cirkulationsplatsen
och darmed héller fér hég hastigheter pa det sédra dvergdngstallet och cykelpassagen, vilket
utgor en trafiksdkerhetsrisk for oskyddade trafikanter.

Runt cirkulationsplatsen finns en gang- och cykelbana som &r helt separerad fran motortrafik. Den
planerade gang- och cykelbanan pd Gamla Térebodavigen beddéms koppla an bra till befintligt
gang- och cykelnat i cirkulationen.

0 Y

V

Figur 28. Cirkulationsplatsen pa Nolhagavéagen. Kdlla: Lantmateriet.
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I Figur 29 nedan illustreras en skiss pa framtaget nytt férslag fér cirkulationsplatsen pa
Nolhagavégen. I forslaget foreslds hastighetssakring i form av ramper, “malmdgupp”, som &ar
anpassade fér busstrafik. Dessa ramper har en lutning pa 7 %. Skissen &r upprattad som en

o . .e . .
gang- och cykelpassage med hastighetssakring men kan med fordel regleras som ett
dvergangstalle och en cykeldverfart. Regleringen cykeldverfart skulle innebéra att motorfordon
har vajningsplikt gentemot cyklister vilket skulle 6ka cyklisternas framkomlighet och prioritet

avsevart.

Nolha

Motsvarande ramper

Motsvarande ramper

uabepebetonN

Ramper, lutning 7 %(+- 1 %) Friliggande dvergangsstélle - viktigt med hastighetssékring

nnnnnnnnnn

Figur 29. Framtaget nytt forslag pa cirkulationsplatsen pa Nolhagavidgen. Kéalla: Ramboll.
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Figur 30. Cirkulationsplats med ramper, Vastra hamnen Malmé. Foto: Ramboll
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6.4 Kopplingar over Gamla Torebodavdgen
Flertalet kopplingar for gdende och cyklister foreslds mellan etapp 5 och etapp 3. Nedan
analyseras tva olika alternativ fér kopplingarna.

Alternativ 1 - upphéjda korsningar

I Figur 31 nedan illustreras férslag pa placering av upphdjda korsningar éver Gamla
Toérebodavédgen. De tva korsningspunkterna léngs i dster foreslds vara passagemdjligheter bade
for gdende och cyklister och de tva korsningspunkterna i vaster foreslds endast utformas som
gangpassager eftersom det inte planeras ndgon cykelbana pa norra sidan av Gamla
Torebodavédgen pd den véastra delen.

: X 7 /Planerad — g\

" ~—"forskola = ==\

Figur 31. Forslag pa placering av upphdjda korsningar 6ver Gamla Térebodaviagen. Kélla: Ramboll.

I skissen, Figur 32, nedan redovisas ett férslag pa en upphéjd korsning. En upphdjd korsning har
fordelen att den ar hastighetssakrad i alla riktningar &ven pa den anslutande lokalgatan. En géng-
och cykelpassage féreslds anldggas pa en sida av korsningen. Regleringsmaéssigt bér den
utformas som dvergangsstélle och cykeléverfart.

De tva korsningspunkterna i vaster kan antingen regleras som gangpassage eller 6vergangstille.
Férvantade gangfldden, eventuell byggnation av ny hallplats och férvantat antal barn som ror sig
O6ver dessa passager ar parametrar som avgor regleringsformen. Valet av regleringsformerna boér
studeras néarmre i kommande detaljprojekteringen.
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Figur 32. Skiss pd en upphdjd korsning. Kélla: Ramboll.

Figur 33. Upphojd korsning med 6vergangsstille och cykelpassage Vastra Hamnen Malmé. Foto: Ramboll
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Figur 34. Upphojd korsning i Bjdrred med passage. Foto: Ramboll.

Alternativ 2 - upphéjda passager
I Figur 35 nedan illustreras forslag pa placering av upphéjda passager éver Gamla

Tdrebodavagen.

Figur 35. Forslag pa placering av upphdjda passager 6ver Gamla Térebodavagen. Kdlla: Ramboll.

I skissen, Figur 36, nedan redovisas ett forslag pa en upphdjd passage. Passagen kommer bara
vara hastighetssakrad pd Gamla Térebodavéagen, vilket innebér att god trafiksdkerstélls p& Gamla
Torebodavagen. Nackdelen med férslaget &r att man inte far ndgon hastighetssakring éver
lokalgatunétet for gdende och cyklister. De bada korsningarna i éster bér utformas med
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évergdngsstille och cykelpassage. Cykelpassagen kan med fordel regleras till en cykeléverfart for
att dka cyklisternas framkomlighet och prioritet i korsningspunkten.

De tva korsningspunkterna i vaster kan antingen regleras som gangpassage eller vergangstille.
Férvantade gangflédden, eventuell byggnation av ny hallplats och férvantat antal barn som ror sig
Over dessa passager ar parametrar som avgor regleringsformen. Valet av regleringsformerna bor
studeras narmre i kommande detaljprojekteringen.
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Figur 36. Skiss pd en upphdjd passage. Killa: Ramboll.

Figur 37. Upphojd passage med reglering cykeloverfart och 6vergangstidlle i Vastra Hamnen, Malmé. Foto:
Ramboll.
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6.5 Kopplingar over Torebodavagen (vdag 200)
For vag 200 har tva passager analyserats, se Figur 38 nedan.

Figur 38. Kopplingar over Torebodavagen. Kdlla: Skovde kommun, bearbetad av Ramboll.

Koppling till befintlig busshéllplats

Till det sédra hallplatslaget finns en gdng- och cykelbana som &r helt separerad fran motortrafik.
Till det norra hallplatsldget maste daremot resenaren korsa vag 200. Det finns idag en géng- och
cykelpassage utan hastighetssédkring. Vg 200 &gs av Trafikverket och har en skyltad hastighet pa
80 km/h. Detta resulterar i att det inte &r tilldtet med hastighetsséakring pa stréckan utan det
kravs en andrad hastighetsreglering till 60 km/h eller darunder for att géra
trafiksakerhetsatgarder pa platsen. Nagon hastighetsandring &r i dagsldget inte aktuell for
platsen, vilket innebér att befintlig passage behalls. Vid en exploatering av etapp 5 och utbyggnad
av Stadsskogen boér hastigheten regleras till 60 km/h.
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7. Bulleranalys

Planomradets forutsattningar for bostadsbebyggelse har utvédrderats genom en bullerutredning
med bullerberakningar som utvarderats mot riktvarden i férordning (2015:216) om trafikbuller
vid bostadsbyggande.

Utvarderingen har gjorts baserat pa det illustrationsférslag som tagits fram av Skévde kommun.
Bebyggelsen bestdr av enfamiljshus och flerfamiljshus i upp till tvd vaningar.

Figur 39. Illustration utbyggnad av Tradgardsstaden etapp 5. Kalla: Skévde kommun.

Bullerutredningen har genomférts genom berékningar av tva av de trafikscenarion som redovisas
i trafikutredningen; Scenario 2 som innebar mest trafik och ddrmed ar minst férdelaktigt
avseende buller samt Scenario 3b som bedémts som ett troligare scenario vid en framtida
utveckling av Stadsskogen och verksamheter inom flygplatsomradet. Fér bdda
trafikeringsscenarion har berékningar genomférts bdde med dagens hastighetsgréns pa vég 200,
80 km/h, samt med 60 km/h som ar trafikutredningens forslag och kommunens onskemal i en
framtid dar bada sidor av vdgen har exploaterats med nya bostadsomraden. Vig 200 &r dock en
statlig vag dar Trafikverket beslutar om hastighetsgrans.

Tva olika varianter av bullerskyddsdtgéarder langs vdg 200 har tagits fram och redovisas.
ﬁ\tgérderna har dimensionerats mot vérsta fallet (scenario 2 med 80 km/h pa vég 200). Effekten

av bullerskyddsalternativen redovisas aven for 6vriga utredda trafikscenarion.

Bullerbergkningar omfattar ocksd stérre narliggande infrastruktur, som vég 26 samt Véstra
stambanan, dven om dessa ligger utanfér det kartutsnitt som redovisas i bullerkartorna.
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8. Foérutsattningar och metod for bullerberakningar

8.1 Trafikfloden och hastigheter

8.1.1 Vig

Underlag for vagtrafik har hamtats frén kapitel Trafikférdelning5 i trafikutredningen, och
sammanfattas i Tabell 5 nedan. Scenario 2 och scenario 3b ar de trafikscenarion som berdknats i
bullerutredningen.

Tabell 5. Trafikdata for vagar runt planomrddet. Scenario 1-3 avser olika prognosscenarion for ar 2045.

Scenario Torebodavagen Gamla Nolhagvidgen
(vag 200) Torebodavdgen fordon/dygn
fordon/dygn fordon/dygn

ADT (2023) 4 750 500 1300
Scenario 1 ADT (2045) 6 150 850 1 700
Scenario 2 ADT (2045) 16 800 850 4 000
Scenario 3a ADT (2045) 8 550 850 2 850
Scenario 3b ADT (2045) 7 400 850 2 850

8.1.2 Hastighet

Idag ar vag 200 (Toérebodavagen) reglerad till 80 km/h. Skdvde kommun fér diskussioner med
Trafikverket om att i samband med fortsatt exploatering runt vagen sénka hastigheten till 60
km/h. B&da dessa hastigheter har utvarderats i bullerutredningen. Nolhagavégen och Gamla
Torebodavagen ar kommunala gator och reglerade till 40 km/h.

8.1.3 Andel tung trafik

Andel tung trafik pd vdg 200 &r enligt trafikmétningar idag knappt 4 %. I framtidsscenarion har
andelen antagit 6ka ndgot, och raknats som 5 %. P8 Nolhagavédgen har andelen tung trafik
antagits till 2 %. P8 Gamla Térebodavagen innebar en omléggning av stadsbusslinje 5 att
busstrafik i framtiden kommer att trafikera gatan med halvtimmestrafik. Gatan har dérmed
raknats ha cirka 10 % tung trafik.

8.1.4 Jarnvag

Spartrafik har hamtats fran Trafikverkets trafiksammanstéllning pa jarnvag?. Prognos fér ar 2040
visas i Tabell 6 nedan. Prognosar for spartrafiken avviker nagot fran végtrafiken prognos, men
bedéms &nda som representativt fér den framtida situationen.

Tabell 6. Trafikdata for jarnvag vid planomrddet, prognos 2040.

Tagtyp ADT (fordon per Medellangd m Maxlangd m Hastighet
dygn) km/h
Godstag 40,0 573 690 100
Pass 1,8 260 360 160
X40 24,5 82 163 200
X50/54 8,8 80 80 200
X50/54 3,5 160 160 200
X50/54 1,8 110 110 200
X60 56,1 170 298 160
Totalt 136,4 - - -

4 jvgtrafik_for_buller_t22_o_prognos-2040_ny.xlsx, datum 2022-04-13.
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8.2 Berdkningsmetod

Berakningarna av trafikbuller har utforts enligt de nordiska berakningsmodellerna for vagtrafik
(Naturvardsverket rapport 4653) och sparburen trafik (Naturvardsverket rapport 4935) i
programmet SoundPLAN version 9.0. I berdkningsprogrammet har en 3D-modell byggts upp som
bland annat inkluderar terrang, markytor, byggnader, vagar och jarnvag.

Den maximala ljudnivan avser berédknad ljudniva fran den femte bullrigaste fordonspassagen
under natten.

Berakningarna av ljudutbredningen har utférts 1,5 meter ovan mark och med 5 meters
punkttathet.

Ljudniva vid potentiella uteplatsldgen har beddmts genom berakning av ljudnivan som ett
frifaltsvarde i en punkt 1 meter fran byggnadsfasad. Berakning har genomforts i flertalet ldgen
runt byggnader for att bedéma om det finns ndgot lage i anslutning till byggnaden dar ljudnivaer
underskrider riktvarden for uteplats.

Berakningarna visar ljudutbredningen fér en situation vid neutrala eller mattliga
medvindsférhallande (0-3 m/s medvind) fran véagen till berdkningspunkten och motsvarar samma
situation som om buller skulle matas under neutrala vaderférhallanden. Osakerheten i berdknad
ekvivalentniva fran végtrafik kan bedémas med hjalp av uppgifter i rapport 4653 fran
Naturvardsverket. Osdkerheten beror bland annat pd avstandet frén ljudkéllan och bedéms vara
cirka 1 dB p& 50 m avstdnd och cirka 3 dB pd 200 m avstand.

Redovisade ljudnivaer vid byggnadsfasad (boxar med ljudnivaer per vaningsplan i bilagor) visas
som friféltsvarden, det vill séga det infallande ljudet mot en fasad utan inverkan av ljudreflexer i
den egna fasaden, men med inverkan av reflektioner i narliggande byggnader och objekt.
Frifaltsvardet ar det varde som enligt trafikbullerférordningen och andra styrande dokument om
samhallsbuller anvands for utvardering av ljudnivder mot riktvdrden. Ljudutbredning med fargfalt i
5 dB-intervall redovisas inklusive reflektioner i byggnadsfasader, och ger didrmed en nagot hégre
ljudnivd &n frifaltsvardet i direkt anslutning till byggnader. Ljudutbredningen visar hur ljudet sprids
inom omradet och pd en bestimd héjd éver mark, oftast 1,5 eller 2 meter. Ljudutbredningen
anvands normalt inte fér utvardering mot riktvarden vid bostader men kan vara anvandbar for att
bedéma ljudnivder inom ett omrdde och ocksa forsta hur ljudet sprids fran trafiken.

9. Riktvarden

9.1 Riktvidrden for trafikbuller vid planldggning av bostader

Riksdagen har i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande (vidare kallad
trafikbullerférordningen) antagit riktvarden utomhus vid nybyggnation av bostader, géllande fran
1 juni 2015. Frén den 1 juli 2017 har regeringen beslutat om en héjning av férordningens
ursprungliga riktvarden med 5 dB(A). Riktvérden i férordningen kan tillampas i planer pabérjade
efter 2 januari 2015. Bostader bor darfor lokaliseras sa att féljande nivaer ej éverskrids:

Utomhus vid fasad - 60 dB(A) ekvivalent ljudniva *
Utomhus vid uteplats - 50 dB(A) ekvivalent ljudniva
Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad - 70 dB(A) maximal ljudniva **
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10.

* Om 60 dB(A) anda 6verskrids bér minst halften av alla bostadsrum i en bostad vara vénda mot en sida dar
55 dB(A) ekvivalent ljudniva inte &verskrids vid fasaden och dér 70 dB(A) maximal ljudniva inte éverskrids
under nattid 22.00-06.00.

** Om 70 dB(A) &nda 6verskrids bor nivan inte dverskridas med mer &n 10 dB och max 5 ggr/timme under
dagtid 06.00-22.00.

Riktvardet avser den sammanvégda ekvivalenta ljudnivan fran alla trafikbullerkallor. Férordningen
definierar ingen hdgsta acceptabel niva for buller pa den utsatta sidan sa ldnge avstegskraven
ovan uppfylls. Med begreppet bostadsrum raknas rum fér daglig samvaro och sovrum. Kok,
badrum och hall ingdr inte i begreppet.

I forordningen anges att mindre lagenheter, mindre &n 35 kvm, ska undantas fran riktvardet om
60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad och i stéllet bor den ekvivalenta ljudnivan vid dessa
lagenheter ej d6verskrida 65 dB(A) vid fasad.

Med uteplats avses sarskilt avgransat omrade i narhet till bostad, vard- eller undervisningslokal.
Det finns inget krav i PBL om att en uteplats ska finnas, men om det finns bér minst en uppfylla
riktvérden i férordningen. Uteplatser till bostdder kan vara saval balkonger som anordnade platser
pa egen tomt eller pd en gemensam yta.

Ljudnivaer inomhus regleras separat genom Folkh&lsomyndighetens allménna rad om buller
inomhus samt i Boverkets byggregler som reglerar en byggnadstekniska egenskaper.

Resultat — utan bullerskyddsatgarder

I samtliga berakningsscenario beraknas ljudnivaer éver riktvdrden vid fasad enbart vid byggnader
mot vag 200. Redovisning av berakningsscenarion nedan fokuserar didrmed p& denna del av
planomradet. Resultat fér bebyggelsen i évriga delar kan ses i bilagor.

Den ekvivalenta ljudnivdn &r dimensionerande fér atgarder. Maximal ljudniva diskuteras déarmed
inte i redovisningen, men kan ses i bilagor.

10.1 Scenario 2 - 16 800 f/d pa vdag 200

80 km/h p§ vdg 200 (Bilaga 1.1 och 1.2)

Riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva éverskrids vid fasader i férsta radens bebyggelse mot vég
200, pa bada vaningsplan. Ljudnivan berdknas som hégst till 66 dBA vid flerfamiljshus och 65 dBA
vid enfamiljshus. For en stor del av flerfamiljshusen berdknas riktvardet 50 dBA ekvivalent
ljudniva fér uteplats att 6verskridas runt om byggnaden, och uteplatser kan ddrmed inte anordnas
i anslutning till byggnaden. For enfamiljshus mot vag 200 beddms uteplatser kunna placeras mot
sbder i skydd bakom byggnader.

Ljudnivderna innebér att utan bullerskyddsatgarder bér bostdder mot vag 200 utformas som
genomgdende med minst hélften av bostadsrummen mot den tystare baksidan. Delar av
flerfamiljshusen kan inte utféras med sma enkelsidiga lagenheter da ljudnivan éverskrider 65 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad. Foér en stor del av flerfamiljshusen saknas ldgen fér uteplatser i
anslutning till byggnaden och det har inte beddmts méjligt att med enbart lokala
bullerskyddsatgarder vid uteplatser skapa sddana ytor. Vid enfamiljshusen i véstra delen av
planomradet bor uteplatser kunna placeras séder om byggnader. Ljudnivan pa évriga delar av
tomterna blir dock mycket héga, upp mot 65 dBA ekvivalent ljudniva.

60 km/h p8 védg 200 (Bilaga 2.1 och 2.2)
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Med 60 km/h beréknas ljudnivaer fran vdg 200 ca 3 dBA lagre an med 80 km/h. Riktvardet 60
dBA ekvivalent ljudnivd éverskrids fortfarande vid byggnader i férsta radens bebyggelse mot vég
200, men i vissa fall enbart pa évre vaning. Ekvivalent ljudniva berdknas som hdgst till 63 dBA
vid flerfamiljshus och 62 dBA vid enfamiljshus. Férutsattningar for uteplatser vid flerfamiljshusen
forbattras betydligt och det &r endast vid ett av flerfamiljshusen dar det inte bedéms finnas
méjlighet till en bullerskyddad uteplats ndgonstans i anslutning till byggnaden. Tillgéng till en
gemensam bullerskyddad uteplats ndgonstans pa innergarden hade dock varit tillracklig for att
uppfylla trafikbullerférordningens krav. Med tillgéng till en bullerskyddad uteplats kan fler
uteplatser anordnas i lagen dar riktvarden overskrids. For enfamiljshus mot véag 200 bedéms
uteplatser kunna placeras pa sddersidan bakom byggnader.

Ljudnivder innebér fortfarande att bostader mot vég 200 bér utformas som genomgdende med
minst halften av bostadsrummen mot den tystare baksidan, men i vissa fall med krav om detta
enbart pa 6vre vaning. Vid ett av flerfamiljshusen behéver tillgéng till bullerskyddad uteplats l6sas
som en gemensam uteplats ndgonstans pa innergarden. Vid enfamiljshusen i véstra delen av
planomradet bér uteplatser kunna placeras pa baksidan av byggnader men ljudnivan pa évriga
delar av tomerna blir dock fortfarande hdga, 6ver 60 dBA ekvivalent ljudniva.

10.2 Scenario 3b - ca 7 400 f/d pa vdg 200
I scenario 3b gor den lagre trafikméngden att ljudnivaer berédknas ca 3 dBA lagre &n i scenario 2.

80 km/h p& vdg 200 (Bilaga 3.1 och 3.2)
Ljudnivaer i scenario 3b med 80 km/h pa vag 200 blir i princip samma som scenario 2 med 60
km/h.

60 km/h p8 vdg 200 (Bilaga 4.1 och 4.2)
Med 60 km/h p& vdg 200 minskar ljudnivan med ytterligare 3 dBA och sammantaget berdknas
ekvivalent ljudnivd langs vég 200 drygt 6 dBA lagre &n i vérsta fallet (scenario 2 med 80 km/h).

Riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva éverskrids inte vid nagon fasad och det behéver darmed
inte stéllas krav om genomgaende lagenheter vid ndgon byggnad. Det bedéms finnas méjligheter
till uteplatser med ljudnivaer under riktvérden i anslutning till samtliga byggnader.
Trafikbullerférordningens krav bedéms darmed kunna uppfyllas utan ytterligare atgarder &n att
hastigheten pa vag 200 sanks till 60 km/h.

Doc ID / Version 0.1 39/42

Confidential



Ramboll - Tradgérdsstaden etapp 5

11.

Bullerskyddsatgarder

Tva alternativ for bullerskyddsatgérder langs vag 200 har tagits fram. Atgarderna har
dimensionerats mot trafikmangder enligt scenario 2 med 80 km/h p& védg 200. Atgarderna skiljer
sig at i den vastra delen av planomradet, utifrdn om det bedéms méjligt att placera en
bullerskyddsvall som skydd for enfamiljshusen i véstra delen av planomradet.

Figur 40. Skiss over bullerskyddsforslag.

Alternativ 1 inneh3ller en bullerskyddskarm forbi hela planomradet. Skarmen placeras bakom
dike cirka 8 meter frdn ytterkant av vag 200. Rimlig hégsta héjd pa en bullerskarm ldngs vagen
har bedémts till ca 3 meter. Detta med tanke pa hur vagen i framtiden kan komma att andra
karaktdr med bostadsbebyggelse pa bdda sidor och att hdgre skdrmar &n sd inte bedéms ldmpliga
i en sadan framtida miljé. Bullerskarmen utformas som 3 meter hég férbi enfamiljshusen i véstra
delen av planomradet, for att sedan trappas ner till en 2 meter hég skarm forbi flerfamiljshusen
fram till korsningen med Nolhagavagen. Angivna héjder avser hdjd dver vagmitt.

Alternativ 2 har samma utstridckning som alternativ 1, men bestar av bullervall ldngst i véster
som sedan dvergar i bullerskyddsskarm. En vall har bedémts kunna utformas hégre &n en
bullerskdarm och gestaltas som en naturlig fortsattning av den terrangformation som finns vaster
om planomradet. I ytan mellan diket l&ngs vag 200 och kommande fastighetsgrénser for
enfamiljshusen beddms en ca 5 meter hdg vall kunna rymmas. Vallen évergadr sedan i héjd med
flerfamiljshusen till bullerskarm, 2,0-2,5 meter hdég och fortsatter fram till korsningen med
Nolhagavagen. Angivna hojder avser héjd dver vagmitt.

Som en del i omrddets dagvattenhantering kommer sannolikt en lagre vall, cirka 50 cm hég,
uppforas ldngs vag 200, i samma lage dar bullerskydd foreslds. Bullerskyddsskarm kan med
fordel integreras i denna skyddsvall genom att skarmen byggs pa vallkrénet. Krav pa
bullerskyddets krénhdjd andras inte, men delar av skyddets hojd kan pa sa satt tas upp av vallen.
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11.1 Resultat - Bullerskyddsalternativ 1
Berakningsresultat med bullerskyddsalternativ 1 redovisas i bilaga 5.1-8.1.

Med bullerskyddsskarm enligt alternativ 1 minskar ljudnivaer vid fasad mot vdg 200 med 8-10
dBA vid enfamiljshusen léngst i vaster och upp till 8 dBA vid flerfamiljshusen. I varsta fallet, med
trafik enligt scenario 2 och 80 km/h, 6verskrids riktvdrdet 60 dBA ekvivalent ljudnivd (med 1
dBA) vid tva av flerfamiljshusen ndrmast korsningen med Nolhagavégen. Fér en av byggnaderna
kan en mindre héjning av skarmen ldngs vdg 200 gora att riktvardet klaras. For den andra skulle
en justering av lage i férhallande till Nolhagavégen (flytt ca tre meter langre fran védgen) innebéara
att riktvardet inte 6verskridas. P& dvervaningen i dessa tva hus bér ldgenheter annars utformas
som genomgaende. I 6vriga trafikeringsscenarion (trafik enligt scenario 3b eller med 60 km/h pd
vag 200) 6verskrids inte riktvdrdet vid ndgon byggnad.

Vid alla utom ett av flerfamiljshusen beraknas det finnas ytor i anslutning till byggnaden dar en
uteplats med ljudnivder under riktvarden kan placeras. For det huset kan tillgdng till
bullerskyddad uteplats behéva I6sas med en gemensam uteplats ndgonstans pa innergarden. Vid
enfamiljshusen i véstra delen av planomrddet kan uteplatser placeras pa sddersidan av
byggnaderna. Ljudnivaer pa évriga delar av tomten berdknas till strax éver 55 dBA ekvivalent
ljudniva. I évriga trafikeringsscenarion blir ljudnivderna lagre.

11.2 Resultat - Bullerskyddsalternativ 2
Berakningsresultat med bullerskyddsalternativ 1 redovisas i bilaga 9.1-12.1.

Med bullervall och bullerskyddsskarmar enligt alternativ 2 minskar ljudnivier vid enfamiljshusen
i vaster med ytterligare 1-3 dBA. Férutom for en av fastigheterna far hela tomterna dd under 55
dBA ekvivalent ljudnivd &ven i trafikeringsscenario 2. P3 sddersidan av byggnaderna finns

liknande madjligheter till uteplatser som med alternativ 1.

Vid flerfamiljshusen skiljer inte utformningen mellan bullerskyddsférslagen och Ijudniv%er blir
samma som i alternativ 1.
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12.

Buller — slutsats och diskussion

Planomradet ligger i en del av Skévde med planer pd stora utbyggnader av bade bostadsomraden
och verksamhetsomraden. Darfér finns stora osdkerheter om den framtida trafiksituationen och
vilka bullernivder som kan férvantas. I de olika prognosscenarion fér ar 2045 som presenteras i
trafikutredningen varierar trafiken pa vag 200 mellan cirka 6 000 och 17 000 fordon per dygn.
Tillsammans med osakerhet om framtida hastighet pd vdg 200 forbi planomradet varierar
berdknade ljudnivder mellan mest férdelaktiga och minst fordelaktiga trafikfallet med 6ver 6 dBA.
Osakerheterna i trafikuppgifter innebar att bullerskyddsbehovet bedéms variera fran inget eller
lite i basta fall, till mycket stort i varsta fall. En hastighet om 60 km/h i stallet for 80 km/h forbi
planomradet paverkar ljudnivder ungefir lika mycket som skillnaden i trafikméngd mellan de tva
utvarderade prognosscenariona (7 000 - 17 000 fordon per dygn).

De bullerskyddsatgérder som redovisas innebar att krav i trafikbullerférordningen kan klaras &ven
i scenario 2 med 80 km/h (med sma ytterligare anpassningar, som krav p& genomgaende
lagenheter i tvad byggnader och eventuellt lokala avskarmningar vid ett fatal uteplatser). Skulle
framtiden innebéara ett mer fordelaktigt trafikfall pd vdg 200 innebér atgarderna att ljudmiljon i
planomradet blir nnu battre, vilket kan ses i bilagorna som redovisar évriga trafikfall.

Bullerskyddsatgarder har god effekt for ljudnivaer ndrmast vag 200, men paverkar mindre langre
in i omradet dar ocksa stora bullerkéllor vaster om omradet pdverkar ljudnivaerna. Utmaningen i
omradet ar att skapa ytor dar ljudnivder underskrider riktvarden for uteplats. S&dana ytor kan
skapas i skydd bakom byggnader och paverkas av byggnader slutgiltiga utformning. I den
utvarderade illustrationsskissen berdknas det finnas méjligheter till uteplatser i anslutning till
samtliga byggnader utom vid ett av flerfamiljshusen (dar en lokal bullerskyddskarm intill byggnad
eller en gemensam avskdrmad uteplats pa innergdrden bér kunna atgarda problemet) om
bullerskydd uppférs enligt ndgot av férslagen.

Av de tva redovisade bullerskyddsférslagen ger alternativ 2 - med bullervall i vaster - en béttre
ljudmiljé fér enfamiljshusen i véstra delen av planomradet. Aven om trafikbullerférordningen inte
staller krav pa ljudnivder i utemiljder annat &n pa avgransade uteplatser finns sarskilt for
enfamiljshus en stor fordel att begrénsa ljudnivder dven pa 6vriga delar av tomten.

Problem med buller @r begransat till byggnader mot vég 200. Langs 6évriga gator och inne i
omradet berdknas ljudnivaer under riktvarden i trafikbullerférordningen dven utan
bullerskyddsatgarder. Med utformning av bebyggelse enligt illustrationsplanen kan uteplatser i
samtliga fall placeras i anslutning till byggnaderna ndgonstans inom tomterna.
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Trafikscenario 2 med 80 km/h pa vag 20(Q
Ekvivalent ljudniva

Berakningsar 2045

Ekvivalent ljudniva

Leq dB(A)

> 75
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60
50 - 55
45 - 50
40 - 45

<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)
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Trafikscenario 2 med 80 km/h pa vag 20(Q
Maximal ljudniva

Berakningsar 2045

Maximal ljudniva

LmaxF dB(A)

> 90
85 - 90
80 - 85
75 - 80
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60

<= 55

Maximal ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik.Ljudnivaer i fargfalt redovisas
inklusive reflexer (ej frifaltsvarde).

—

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
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Trafikscenario 2 med 60 km/h pa vag 200

Ekvivalent ljudniva

Berakningsar 2045
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Ekvivalent ljudniva 1,5 m dver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
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Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
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Trafikscenario 2 med 60 km/h pa vag 20(Q
Maximal ljudniva

Berakningsar 2045

Maximal ljudniva

LmaxF dB(A)

> 90
85 - 90
80 - 85
75 - 80
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60

<= 55

Maximal ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik.Ljudnivaer i fargfalt redovisas
inklusive reflexer (ej frifaltsvarde).

—

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
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Berakning: Scenar
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Trafikscenario 3b med 80 km/h pa vag 20
Ekvivalent ljudniva

Berakningsar 2045
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Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)
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<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m dver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)
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Bilaga 3.2

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 3b med 80 km/h pa vag 2(
Maximal ljudniva

Berakningsar 2045

Maximal ljudniva

LmaxF dB(A)

> 90
85 - 90
80 - 85
75 - 80
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60

<= 55

Maximal ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik.Ljudnivaer i fargfalt redovisas
inklusive reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen

Ny bostadsbyggnad inom planomrade

Ny komplementbyggnad inom planomrade
Befintlig byggnad inom planomrade
Befintlig byggnad utanfor planomrade

« Planomradesgrans

O Berakningspunkt, frifiltsvarde
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57l50| vaningsplan/maximal ljudniva
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Berakning: Scenario 3b EN
Berakning nr: 28

Bilaga 4.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 3b med 60 km/h pa vag 20

Ekvivalent ljudniva

Berakningsar 2045

: | o
\ Alilgure B2
2[e0 e £

=
= _AH.:_A/—-

Ekvivalent ljudniva

Leq dB(A)
> 75
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60
. 50 - 55
45 - 50
40 - 45
<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m dver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen

fasad)
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Symboler

I:' Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade

m Befintlig byggnad inom planomrade

- Befintlig byggnad utanfor planomrade
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i ; Planomrédesgréns

O Berakningspunkt, frifaltsvarde
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Bilaga 4.2

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 3b med 60 km/h pa vag 2(Q
Maximal ljudniva

Berakningsar 2045

Maximal ljudniva
LmaxF dB(A)

> 90
85 - 90
80 - 85
75 - 80
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60

<= 55

Maximal ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik.Ljudnivaer i fargfalt redovisas
inklusive reflexer (ej frifaltsvarde).

|

‘ ‘Ng
=—==NN

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)

Symboler
|:| Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade

m Befintlig byggnad inom planomrade

- Befintlig byggnad utanfor planomrade
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Bilaga 5.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 2 med 80 km/h pa vag 200
Ekvivalent ljudniva med
bullerskyddsalternativ 1

Berakningsar 2045

BNe

5[2]
BN
5[8]

NES
®

Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)

> 75
70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60
. 50 - 55
45 - 50

40 - 45

<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen

fasad)
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Symboler

|:| Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade

m Befintlig byggnad inom planomrade

- Befintlig byggnad utanfor planomrade
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O Berikningspunkt, frifaltsvarde
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Bilaga 6.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 2 med 60 km/h pa vag 200
Ekvivalent ljudniva med
bullerskyddsalternativ 1

Berakningsar 2045

N
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[ 1]45]
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Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)

> 75
70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60
. 50 - 55
45 - 50

40 - 45

<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)

\
54 \
\

1
(1 [asfiw
[ 2 497

v 1149)

£ o

Symboler
|:| Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade

m Befintlig byggnad inom planomrade

- Befintlig byggnad utanfor planomrade
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H : Planomradesgrins
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Berakning: Scenario 3b EN
Berakning nr: 96

Bilaga 7.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 3b med 80 km/h pa vag 20
Ekvivalent ljudniva med
bullerskyddsalternativ 1

Berakningsar 2045

Ekvivalent ljudniva

Leq dB(A)
> 75
70 - 75
65 - 70
60 - 65
55 - 60
. 50 - 55
45 - 50
40 - 45
<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)

Symboler
|:| Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade

m Befintlig byggnad inom planomrade

- Befintlig byggnad utanfor planomrade
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Bilaga 8.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 3b med 60 km/h pa vag 20
Ekvivalent ljudniva med
bullerskyddsalternativ 1

Berakningsar 2045
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Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)

> 75
70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60
. 50 - 55
45 - 50

40 - 45

<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)
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I:' Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade

m Befintlig byggnad inom planomrade

- Befintlig byggnad utanfor planomrade
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! Planomradesgrans
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Bilaga 9.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 2 med 80 km/h pa vag 200
Ekvivalent ljudniva med
bullerskyddsalternativ 2

Berakningsar 2045

i 1|
12 |51
ik

p

[2]49)

2 AR

Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)

> 75
70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60
. 50 - 55
45 - 50

40 - 45

<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)
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Symboler
|:| Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade
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H : Planomradesgrins

O Berikningspunkt, frifaltsvarde
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Berakning: Scenario 2 FNM leg

Berdkning nr: 84

Bilaga 10.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 2 med 60 km/h pa vag 200
Ekvivalent ljudniva med
bullerskyddsalternativ 2

Berakningsar 2045

2148

Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)

> 75

70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60

. 50 - 55
45 - 50

40 - 45

<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)
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|:| Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade

m Befintlig byggnad inom planomrade

- Befintlig byggnad utanfor planomrade
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H : Planomradesgrins
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Bilaga 11.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 3b med 80 km/h pa vag 20
Ekvivalent ljudniva med
bullerskyddsalternativ 2

Berakningsar 2045
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Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)

> 75
70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60
. 50 - 55
45 - 50

40 - 45

<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)
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Symboler
|:| Ny bostadsbyggnad inom planomrade
|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade

m Befintlig byggnad inom planomrade

- Befintlig byggnad utanfor planomrade
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Berakning: Scenario 3b EN
Berakning nr: 86

Bilaga 12.1

Bullerutredning Tradgardsstaden etapp 5

Trafikscenario 3b med 60 km/h pa vag 20
Ekvivalent ljudniva med
bullerskyddsalternativ 2

Berakningsar 2045
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Ekvivalent ljudniva
Leq dB(A)

> 75
70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60
. 50 - 55
45 - 50

40 - 45

<= 40

Ekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark fran
vagtrafik och spartrafik (Vastra stambanan).
Ljudnivaer i fargfalt redovisas inklusive
reflexer (ej frifaltsvarde).

Fasadnivaer (siffror i boxar) redovisas som
frifaltsvarden (exklusive reflexer i egen
fasad)
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|:| Ny komplementbyggnad inom planomrade
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