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Bestiallare:

Kommundirektoérens ledningsgrupp gav 2017-11-21 Sektor
samhaéllsbyggnad i uppdrag att ta fram en Plan fér laddinfrastruktur.

Medverkande:

Handlingen &r framtagen av Ludvig Isacsson, energistrateg, pa sektor
samhaéllsbyggnads, i samarbete med Skovde varmeverk, Skévdenat,
sektor service, sektor vard och omsorg och sektor samhallsbyggnad.
Kommunikation och utbyte av information har skett kontinuerligt under
projekttiden.
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1 Inledning

1.1 Upplagg

Planen &r till storsta del baserad pa tva tillhérande utredningar som utférts under varen 2018. Den ena
utredningen ar utford av Skovde kommun och fokuserar pa icke-publika laddpunkter for kommunala fordon,
hur de ska utformas och var de borde placeras utifran framtida efterfrdgan. Den andra utredningen &r utférd
av IVL pa uppdrag av Skdvde kommun och fokuserar pa den publika laddinfrastrukturen i kommunen och
vilken forvantad efterfrégan pa laddare som kommer finnas i kommunen framover. Bada utredningarna
finns som bilagor till planen.

Planen behandlar ett par olika omraden. I huvudsak beskriver planen de planeringsprinciper som finns for
hur laddinfrastrukturen ska utformas med fokus pa publik laddinfrastruktur. Planen beskriver ocksa vilken
roll Skdvde kommun som organisation har for att framja utbyggnaden av laddinfrastruktur i kommunen,
fardplanen framat samt hur uppféljning av planen hanteras.

1.2 Syfte

Syftet med en kommunal plan for laddinfrastruktur ar att beskriva hur, ur ett samhallplaneringsperspektiv,
den framtida laddinfrastrukturen borde utformas. Eftersom publika laddstationer kommer finnas bade pa
kommunala och privata parkeringar ar resonemangen i planen anpassade sa att bade kommunala och
privata aktorer kan anvéanda dem. Planen och dess tillhdrande utredningar ska dven fungera som ett
hjalpmedel till natdgare for att de ska kunna planera framtida investeringar i elnatet.

Planen for laddinfrastruktur forvantas accelerera installationen av laddstationer samt bidra till att
kommunen far en laddinfrastruktur som ar anpassad efter kommunens forutsattningar.

Kommunen som organisation kommer ocksa, precis som resten av samhallet, investera i nya laddbara
fordon. Utifran hur dessa fordon anvénds behéver kommunen investera i egna laddare. Planen for
laddinfrastruktur ska darfor visa pa vilket satt kommunens egna laddare blir en del av den publika
laddinfrastrukturen och hur inférandet av laddbara fordon i den kommunala verksamheten kan 6ka antalet
laddbara bilar i regionen.

1.3 Omfattning och avgransning

Planen och dess tillhérande utredningar fokuserar pa hur man, utifran stérsta samhallsnytta, ska planera
laddinfrastrukturen samt vad kommunen ska gora for att framja utbyggnaden av laddstationer. Planen
involverar bade privata och kommunala parkeringar. Planen med dess tillhérande utredningar redovisar
ocksa var det bor finnas kommunala icke-publika laddare samt vilken effekt dessa bor ha.

Planen behandlar inte laddinfrastruktur for tunga transporter eller kollektivtrafik.

1.4 Definitioner av olika begrepp

Laddstation/Laddplats En plats dér ett eller flera laddbara fordon kan ladda samtidigt.
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Laddare/Laddstolpe En laddare ar den hardvara som tillhandahaller el for laddning av
elfordon. En laddare eller laddstolpe kan ha flera laddpunkter.

Laddpunkt Teknisk anordning som mojliggdr laddning av ett fordon at gangen.

Normalladdare Till normalladdare raknas de laddare som levererar upp till 22 kW, enligt
en definition i EU-direktivet! om infrastruktur for el och alternativa
drivmedel.

Semisnabbladdare Till semisnabbladdare rdknas de laddare som levererar 11-22 kW.

Semisnabb laddning ar en typ av normalladdning som anvander tre faser
istallet for en.

Snabbladdare Till snabbladdare raknas de laddare som levererar 6ver 22 kW.

Elbil Benamning for en bil som endast anvander elmotor for framdrift. Elbilens
batteri laddas fran elnatet.

Laddhybridbil En bil med tva olika typer av motorer varav minst en ar en elmotor avsedd
for framdrivning. Motorerna kan arbeta parallellt eller ersatta varandra.
Laddhybridbilens elmotor far strém fran ett batteri som laddas externt.
Eldriften kompletteras med bensin- eller dieselmotor.

Laddbara bilar Samlingsnamn for elbilar och ladd-hybridbilar.

Laddbara fordon Samlingsnamn for alla fordon som kan ladda sitt batteri externt, alltsa
inte endast personbilar utan till exempel mopeder, bussar, lastbilar

12014/94/EU
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2 Planeringsprinciper

2.1 Uppbyggnad av laddinfrastruktur

De allra flesta laddbara bilar laddas i hemmet eller vid arbetsplatsen, alltsa dar bilar star parkerade lénge. De
flesta bilkdpare anser av den anledningen att en forutsattning for att kunna vélja en laddbar bil &r att den ska
kunna laddas dér den langtidsparkeras. Privatbilen behover kunna laddas vid eller ndra hemmet och/eller
arbetsplatsen medan organisationsbilen behover kunna laddas vid arbetsplatsen.

En majoritet av de laddbara personbilar som séljs i Sverige idag (juni 2018) &r laddhybrider och laddhybrider
kommer troligen fortsatta dominera forsaljningen den narmaste tiden, forutsatt att statliga incitament
fortsatter utformas ungeféar som de gjorts hittills. Laddhybrider har en kort korstracka med el. For sadana
fordon spelar tillgangen till publik laddning stor roll for hur mycket bilen kors pa el, men de publika laddarna
har anda liten betydelse for valet av bil.

Publika snabbladdare kan fungera som ett viktigt komplement till de publika normalladdarna, men dai
forsta hand for elbilar och inte for laddhybrider. Om elbilsagaren har mojligt att snabbladda ar denne inte
lika begransad i rackvidd, vilket ge stérre incitament att investera i en elbil da det gar att aka dverallt.

Men eftersom dven snabbladdning tar betydligt langre tid @n att tanka en bensin- eller dieselbil ar
snabbladdare med dagens teknik fortfarande ett komplement till hemmaladdning, @ven for elbilar. De flesta
klarar sig idag en normal veckodag utan att stodladda elbilen under dagen, men vid exempelvis tillfalliga
langresor behdver elbilen stanna for att ladda. | de fallen behdver det vid kommunens genomfartsleder
finnas snabbladdare med tillhdrande service sasom restauranger eller shopping tillgdngliga.

Genom en kombinerad struktur dar publika normalladdare pa parkeringsanlaggningar och valbesokta
destinationer tillsammans med publika snabbladdare vid storre genomfartsleder utgor karnan av de publika
laddplatserna, samtidigt som kommunens invanare har tillgang till laddning hemma och pa arbetsplatsen,
skapas forutsattningarna for en god laddinfrastruktur som tillgodoser alla behov.

Planeringen av laddinfrastruktur i Skovde ska f6lja dessa principer. Det betyder att satsningar pa att erbjuda
laddning dar bilar star uppstallda lange ska prioriteras fére snabbladdare, da det gor storst nytta i den
meningen att det bidrar till att fler far méjlighet att vélja laddbara bilar. Snabbladdare ska komplettera
klusterstrukturen av normalladdare och fungera som rackviddsforlangare for elbilar.

2.1.1 Ratt laddare pa rétt plats

Beroende pa typ av plats och laddfordonségarens planerade stopptid ska olika laddare anvandas. Generellt
galler att normalladdare anvands da stopptiden &r l[ang (Gver 3 timmar), semisnabba laddare anvands da
stopptiden dr medellang (1 till 3 timmar) och snabbladdare da parkeringstiden &r kort (under 1 timme). For
att kunna utnyttja en semisnabb laddares fulla potential behover det laddbara fordonet vara utrustat med
en intern 3-fasladdare. For att sa manga som mojligt ska kunna utnyttja den hogre effekten en semisnabb
laddare ger bor darfor alla semisnabba laddare dven kunna leverera laddning med 32 A 6ver en fas, detta for
att sakerstalla att aven fordon med 1-fasladdare ska kunna ladda fortare.
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Vilka laddare som ska anvands i vilket sammanhang visas i Tabell 1;

Tabell 1. Vilken typ av laddare som ska anvindas vi vilket sammanhang.

Normalladdning

Semisnabb laddning

Snabbladdning

Hemmaladdning
(ej publik)

Villabostad

Bostadsrattsparkering

Boendeparkering
vagkant

Hyresrattsparkering

Besoksparkering
bostadsomraden

Besoksparkering
bostadsomrade

(bade publik och icke-
publik)

Tag-/busstationer

Flygplatser

Arbetsplatsladdning Fastighet med Besoksparkering Besoksparkering
(mest icke publik, publik | verksamheter och verksamhet verksamhet
forekommer) foretag .
Taxibolag
Parkering nara .
arbetsplatser Bilpooler
Budfirmor
Destinationsladdning Pendelparkeringar Friskluftsomrade Snabbmatsrestaurang,

Kulturmiljoomraden
Centrala parkeringar

Flygplatser,
Evenemangsplatser,
Parkeringshus

Hogskolor, hotell,
Vandrarhem

Herrgardar
Vardcentral
Sjukhus
Kopcentra, affarer
Restauranger

Idrottsplats

snabbkdp, kiosk etc.

Vagkrogar

Publik snabbladdning

Bensinstation

Vagkant tatort
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2.1.2 Publika laddare i korridor- och klusterstruktur

Vid uppbyggnad av laddinfrastruktur finns det i huvudsak tva principer att félja, korridorsstruktur och
klusterstruktur. FOr att 6ka nyttan hos snabbladdningsstationer ska vi anvdnda bada principerna, det kallas
kombinerad struktur.

Korridorstruktur

Korridorstruktur innebar att snabbladdare placeras langs samma vag mellan tva punkter. Det kan
exempelvis vara mellan tva tatorter, eller langs en storre europavag. Med avseende pa det elbilar som
finns idag bor laddarna laggas med ett avstand pa 5 till 10 mil, detta for att skapa flexibilitet i systemet.

Klusterstruktur

Klusterstruktur ar, som namnet antyder, nar laddarna i en tatort tillsammans skapar ett kluster. Till
skillnad fran korridorsstruktur behover klusterstrukturen inte enbart innehalla snabbladdare, utan
normal- och semisnabbladdare kan med fordel etableras. Laddare i en klusterstruktur placeras pa
strategiska platser sa som arbetsplatser, idrottsplatser, jarnvagsstationer, sjukhus, stadskarnor och
kopcenter.

Kombinerad struktur

Genom att placera snabbladdare som ingar i en stads klusterstruktur ndara genomfartsleder kan de aven
anvandas av genomresande elbilar som rackviddsforlangare. Man kombinerar da laddarna i
klusterstrukturen med laddarna i korridorstrukturen och far en kombinerad struktur.

Som tidigare beskrivits kommer elbilar och laddhybrider att laddas till storsta delen dér de star parkerade en
langre tid, sdsom vid hemmet eller pa arbetsplatsen. For privatpersoner med elbilar bosatta i tatorten
kommer publika laddare i staden anvandas relativt séllan, eftersom de inte transporterar sig speciellt langa
stréckor under dagen. For de som har laddhybrid kommer behovet av publika laddare vara storre, detta da
batteriet ar mindre.

2.1.2.1 Publika hemmaladdare

| taitbebyggda omraden finns manga bildgare som inte har tillgang till egen parkering och darmed tvingas
parkera pa gatan. Gatumark ar offentligt dgda ytor som hanteras av kommunen och regleras i
trafikforordningen. Gatuutrymmet ska anvéandas for allmanhetens olika behov, och parkering maste kunna
hanteras effektivt och flexibelt. En laddplats kan liknas vid en bensinstation for laddbara fordon. Kommuner
upplater inte gatumark till bensinstationer utan enbart tomtmark.

Boende som idag parkerar pa gatumark och vill skaffa elbil ska istallet hdnvisas till att soka parkering i
narbeldgna parkeringsanlaggningar. Pa dessa parkeringsanlaggningar ska det erbjudas publik laddplats
under hela dygnet. Dessa publika laddplatser blir da en del av den publika klusterstrukturen samtidigt som
de nattetid fungerar som hemmaparkering for de som &dger en laddbar bil i omradet dar parkeringen ar
belagen.

2.1.2.2  Publika destinationsladdare

For de dgare av laddbara bilar som reser in fran andra kommuner for shopping eller turism ska det finnas
destinationsladdare. Det kan vara attraktivt for bilagaren att kunna ladda pa olika besoksmal, exempelvis
idrottsanlaggningar, sjukhus, naturreservat eller andra utflyktsmal. Men méjligheten att ladda pa besoksmal
som besoks av ett stort antal personer men som varje enskild besokare bara besoker ibland, har emellertid
en liten betydelse for den genomsnittlige bilkdparens intresse av att skaffa en laddbar bil. Den typen av
etableringar ger darfor inte sarskilt stor miljo- eller samhallsnytta i férhallande till kostnaden.
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For handelsaktorer och besdksmal som vill locka till sig fler kunder eller hotell, herrgardar och exklusiva
restauranger som har hog andel av kunder med god ekonomi kan det, aven om nyttjandegraden inte alltid ar
den hogsta, trots allt vara intressant att erbjuda destinationsladdning. | dessa fall ska kommunen givetvis
uppmuntra och underlatta etableringen da de gynnar laddinfrastrukturen i stort.

Publika destinationsladdare som har hog nyttjandegrad ger storst miljo- och samhallsnytta. For att skapa
forutsattningarna till hog nyttjandegrad bor darfor publika destinationsladdare i forsta hand placeras pa
parkeringsanldggningar nara bostader och arbetsplatser. Darigenom kan de anvandas som hemmaladdare
for de som bor i ndrheten pa natten, som arbetsplatsparkering under dagtid pa vardagar och som
destinationsladdare for besdkare pa helger. De blir da en naturlig del av den kommunala klusterstrukturen
vilket minskar rackviddsangesten for de som dger en laddbar bil.

2.1.2.3  Publika snabbladdare

For att 4gare av elbilar ska kunna transportera sig langre strackor pa en rimlig tid behdvs snabbladdare i
korridorstruktur. Publika snabbladdare ska kunna anvéndas av manga och vara latta att na. For att
nyttjandegraden pa snabbladdarna ska bli sa stor som mojligt bor de i sa stor grad som méjligt placeras vid
genomfartsleder genom tatorter, gdrna vid tankstationer eller snabbmatstéallen dar man samtidigt kan ata
eller utratta arenden.

Genom att placera laddarna vid genomfartsleder i tatorter blir snabbladdarna aven en del av den
kommunala klusterstukturen och kommunen far da en kombinerad struktur. Detta gor att laddarna kan
nyttjas av fler anvandare.

Det finns idag flera verksamheter som kor langa strackor dven inne i tatorten. Taxibolag, budfirmor, fard- och
hemtjanst, bilpooler samt servicefordon behdver kunna stanna och stédladda nar batterierna bérjar ta slut,
for dessa verksamheter skapar en kombinerad struktur med snabbladdare en sakerhet och darigenom
mojlighet till att investerai elbilar.

2.2 Utformning av laddstation

Sjalva utseendet pa laddstolpen varierar beroende pa tillverkare av laddstolpen och beroende pa om det &r
en normalladdare eller en snabbladdare. Aven faciliteter runt omkring laddstationen kan variera beroende
pa var laddpunkten ar placerad. Pa de parkeringsanlaggningar dar Skovde kommun har radighet 6ver
utseende och funktion ska laddstationerna vara sa lika varandra som maijligt, detta for att skapa
anvandarvanlighet genom igenkanning.

2.2.1 Ladduttagoch laddeffekt

Alla laddbara bilar ar inte lika utan flera saker skiljer dem &t, en av dessa ar kontaktdonet till laddaren vilket
kan ha olika utseende beroende pa biltillverkare. I sin tur leder det till att inte alla laddbara bilar kan ladda
pa alla laddstationer, detta eftersom alla laddhandskar inte passar alla bilars kontaktdon.

2.2.1.1 Normalladdning

For normalladdning finns tva olika typer av kontakter, Typ 1 och Typ 2, vilka inte &r kompatibla med
varandra. EU-direktiv? har uttryckt att Typ-2-kontakten skall vara standard vid publik normalladdning fran
och med 2017. Pa sikt kommer EU-direktivet bidra till att den stora majoriteten av de laddbara bilar som
séljs i Europa utrustas med Typ 2-kontakt. Darfor ska laddpunkter placerade pa parkeringsanlaggningar dar
kommunen har radighet enbart utrustas med Typ 2-kontakter. For de med en laddbar bil som har Typ 1-

22014/94/EU
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kontakt finns kombinationskablar, dar ena sidan pa kabeln &r Typ 1 och andra sidan &r Typ 2, att kdpa. For
att mojliggora for bilar med Typ 1-kontakter att anvanda kombinationskablar for att ladda i Typ-2 uttag ska
laddpunkterna for normalladdning inte utrustas med fasta kablar.

2.2.1.2  Snabbladdning

For snabbladdning finns i Europa tre olika kontakter som &r relevanta att féra fram, CCS, CHAdeMO och Tesla
supercharger. Av dessa kontakter anvander de flesta laddbara bilar CCS eller CHAdeMO. Tesla har en egen
laddare som endast Tesladgare kan anvanda, dessa ar inte relevanta ur ett samhéllsplaneringsperspektiv da
de laddarna endast gynnar de invanare som ager en Tesla.

Precis som for publika normalladdare finns dven i EU-direktiv 2014/94/EU bestammelser for publika
snabbladdare, vilket sdger att det vid en publik snabbladdare maste finnas minst en CCS-kontakt. Men till
skillnad fran kontakter av Typ 1 och Typ 2 finns inga kombinationskablar for CCS och CHAdeMO. For att
bibehalla hog sékerhet vid snabbladdarstationer finns ocksa endast snabbladdare med fasta kablar. De
snabbladdarstationer som installeras i kommunen ska darfor utrustas med minst ett uttag for CCS men
ocksa minst ett uttag for CHAdeMO.

Snabbladdare dr endast avsedda for korta stopp och ar inte till for langre parkering (6ver 1 timme). Om
langre parkering tillats finns risken att laddbara bilar blockerar méjligheten att snabbladda fér andra elbilar.
Av den anledningen ska snabbladdare inte utrustas med Typ 2-kontaktdon. | de fall det behdver finnas Typ 2-
laddare i anslutning till snabbladdarstationer ska de anldaggas i anslutning till snabbladdaren men pa en
egen parkeringsruta.

Enligt EU-direktiv? ar snabbladdare laddare som kan leverera effekter 6ver 22 kW. | Skdvde ska snabbladdare
vara snabba och eftersom de ar en stor investering dven framtidssakra. Darfor ska publika snabbladdare som
installeras pa platser dar kommunen har radighet kunna leverera minst 100 kW. Pa de platser dar
kommunen inte har radighet rekommenderas starkt att dd man installerar publika snabbladdare se till att de
kan leverera en laddeffekt pa minst 100 kW.

2.2.2 Laddplatsens utseende och funktion
Det ar viktigt att laddplatserna i kommunen upplevs som trygga och tillgéngliga samt att de skyddas mot
yttre paverkan. De ska ocksa vara anvdndarvanliga for de laddbilsdgare som ska anvanda laddaren.

For att laddstationen ska vara latt att anvdnda ska laddstolparna, dar det gar, monteras pa tvarstallda
parkeringar. Detta gor att laddbilsdgaren sjalv kan valja om denne vill kdra in rakt fram eller backa till
laddstationen. Normalladdare bor ocksa utrustas med tva stycken Typ-2-kontakter samt placeras mellan tva
parkeringsrutor sa att den kan anvéandas av tva laddbara bilar samtidigt, det minskar mangden utrustning
och installation. Vid snabbladdarstationer, eller normalladdare med fasta kablar, &dr det viktigt att
laddkablarna ér tillrdckligt langa. Dagens laddbara fordon kan ha ladduttaget antingen i fram, pa sidan eller i
bak. Genom att ha langa laddkablar racker de fram till bilens ladduttag oavsett placering. Det kan ibland
vara svart att komma intill bilen och ladda pa tranga parkeringsplatser. Dar det ges utrymme ska darfor
sjalva parkeringsrutan vara storre dn standardmatt.

For att skapa trygghet vid publika laddstationer i kommunen bor det finnas belysning i anslutning platsen.
Belysning gor ocksa att den som ska anvanda laddpunkten alltid kan ldsa instruktioner pa laddaren oavsett
tid pa dygnet. | det fall tillgénglig belysning anses otillracklig ska ytterligare belysning i anslutning till

32014/94/EU
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laddplatsen installeras. Utdver detta bér minst en laddpunkt pa varje laddplats anpassas sa att invanare
med funktionsnedséattning ocksa kan ladda sina bilar.

For att skydda laddplatserna mot yttre paverkan ska alla laddpunkter forses med pakorningsskydd. Pa de
platser det ar [ampligt bor ocksa laddplatsen utrustas med vaderskydd.

Alla laddplatser ska tydligt markas ut. Detta for att den som laddar utan tvekan ska veta var sjalva
laddplatsen ar. For att agare av laddbara bilar ska hitta till laddplatsen ska alla publika laddplatser ha
tillhorande skyltning och vagvisning med vagmarken. Vid publika normalladdare ska det inte finnas nagon
tidsbegransning eftersom mojlighet till langtidsparkering skapar incitament att investera i en laddbar bil. Vid
snabbladdare ska parkeringstiden begransas for att inte elbilar i behov av snabbladdning ska bli blockerade
av andra laddbara bilar som laddat fardigt.

2.2.3 Betalning

En kommun kan enligt ellagen inte ta betalt for el, eftersom ett kdp av el endast kan ske mellan bilanvdndare
och eldistributor. En kommun kan inte heller subventionera eller ge bort el, da detta inte &r férenligt med
likstallighetsprincipen i kommunallagen. Kommunen far dock ta ut erséttning i form av en avgift for ratten
att parkera pa offentliga platser som star under kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit fér
parkering.

Kommunen ska inte erbjuda subventionerad eller gratis laddning, da detta kan bryta med lagar och ge
signaler om att el ar gratis. Darfor ska kommunen handla upp och investera i laddutrustning pa ett sadant
satt att det ar mojligt att ta betalt for laddtjansten.

Det ar viktigt att kommunen har en 6ppen dialog med fastighetségare i kommunen om hur
kommunorganisationen l6st installation och betalsystem samt hur var prismodell fungerar. Pa sa satt kan vi
paverka fastighetsagare vilket bidrar till att hyresgaster far tillgang till liknande hemmaladdningslésningar,
oavsett hyresvard.

Publika laddstationer ska vara 6ppna fér sa manga som mojligt oberoende av tid pa dygnet. Laddare som
installeras pa parkeringar som star under kommunens férvaltning ska darfor vara driftsdkra och mojliggora
betalning alla tider pa dygnet.

Det ar viktigt att en eventuell betalningsmodell ar enkel att anvanda for den som ska ladda sin bil. Pa alla de
parkeringar kommunen forvaltar ska samma betalsatt for anvandas for laddning. Rekommendationen ar
aven att laddare pa parkeringar som kommunen inte férvaltar anvander samma eller ett liknande betalsatt.

2.3 Smarta laddstationer

Genom att koppla upp laddstationen mot en databas ar det mojligt for laddaren att skicka information om
laddningen och dess anvéndning. Sddan information kan exempelvis innehalla statistik kring laddning,
information om laddstationens status eller felmeddelanden. Pa sa satt kan laddaren laggas in i nationella
databaser med vilka agare till laddbara bilar kan se var laddare finns i kommunen och om de ar lediga eller
inte. Det gar ocksa att fjarrstyra vissa laddare vilket 6kar anvandarvanligheten da laddaren kan startas om pa
distans vid eventuellt fel. Informationen laddaren tillhandahaller kan dven anvandas for att utveckla och
forbattra laddinfrastrukturen i framtiden.

Alla nyetablerade publika laddstationer bor darfor ha ett sa kallat smart matsystem.
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Da kommunen upplater plats for privata aktorer att etablera laddpunkter ska kommunen sékerstélla ratten
till statistik fran laddstolpen. Data fran laddstolpen ska anvandas som underlag till framtida strategiska
beslut om laddinfrastrukturens fortsatta utbyggnad.
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3 Genomforande

3.1 Skovde kommuns roll

For att skapa en genomtankt laddinfrastruktur behovs en part som har det 6vergripande ansvaret. Risken
om varje involverad part gér som den vill ar att kommunens laddinfrastruktur blir rorig och kranglig att
anvanda, vilket riskerar bromsa dvergangen till en elektrifierad fordonsflotta.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad.
Stod: Skovde kommun, Sektor service:

3.1.1 Riktlinjer for laddplats

For att laddare i kommunen ska vara anvéndarvanliga ar de viktigt att de i sa stor utstrackning som mojligt
ser ut och fungerar pa samma satt. For att astadkomma detta ar det kommunens roll som samhallsplanerare
att ta fram riktlinjer 6ver hur laddplatserna i kommunen boér utformas. Riktlinjerna ska kunna anvandas av
saval kommunala som privata aktorer.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad.
Stod: Skovde kommun, Sektor service:

3.1.1.1 Utseende

Som beskrivs ovan ar det viktigt att laddplatser i Skévde har liknande utseende for att skapa en
igenkanningsfaktor for laddbilsagare. Darfor ska kommunen tillsammans med de medaktdrer som finns ta
fram en rekommenderad standard 6ver utseendet pa en laddplats i kommunen. Standarden ska utforligt
redovisa de olika element, sasom skyltar, vdigmarkering och belysning, som ingar i laddplatsen. Standarden
ska kunna anvandas for icke-publika och publika laddplatser pa bade kommunala och privata parkeringar.

3.1.1.2  Betalning
Skovde kommun ska ta fram en standard for hur betalning ska hanteras pa alla kommunalt férvaltade
parkeringar. Standarden ska ga att anvanda aven for privat dgda parkeringar.

3.1.2 Medaktorer

Eftersom laddplatser inte bara kommer uppforas pa parkeringar dar kommunen har radighet behévs
samarbete med andra aktorer i samhallet. Den kommunala organisationen tillsammans med olika
medaktorer ska bygga laddinfrastrukturen i kommunen. Darfor behover vi starta nya eller utveckla befintliga
samarbeten med de aktorer som kan vara intresserade av att investera i laddinfrastruktur.

Exempel pa medaktorer kan vara;

e energibolag

o elbilsoperatorer

e byggherrar

o fastighetsagare (bade till kommersiella fastigheter och till bostader)
e arbetsgivare

e aterforséljare av fordon

e drivmedelskedjor
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e bilpoolsoperatérer

e  biluthyrningsforetag

e logistikforetag

e taxibolag

e naringsidkare, till exempel snabbmatrestauranger utmed huvudvagnatet.

Vid etablering av nya laddplatser pa kommunala parkeringar kan kommunen sjalv upphandla, képa in,
installera och hantera driften av laddstationer. Ett annat alternativ ar att kommunen upplater ytor pa allmén
platsmark for etablering av laddstolpar till privata aktorer. | dessa fall bor de privata aktorerna finansiera
laddutrustning, elforsorjningen och nodvandiga ledningsarbeten medan kommunen ansvarar for
kringutrustning som t.ex. vagmarken, vagmarkeringar och belysning.

Kommunen kommer vid upplatande av ytor pa allmén platsmark stélla krav pa vilken typ av utrustning som
ska anvandas samt sakerstalla ratten till statistik fran laddstolpen.

| de fall da privata aktorer skoter etableringen av laddinfrastruktur kommer kommunen vid behov anta en
aktiv roll som radgivare.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad.
Stod: Skovde kommun, Sektor service; Skdvde kommun, Naringslivsenheten.

3.1.3 Information via kartor

Information om var det finns publika laddare och vad som géller for varje laddare, t.ex. pris och
parkeringstid, ska vara enkelt for brukare att hitta. Darfér kommer Skévde kommun utvardera mojligheten
att samla den typen av information i en karttjanst.

Kommunen ansvarar dven for att se till att de nationella databaser som finns med information om
laddpunkter dr uppdaterade med ratt information. Det innebar att kommunen, i de fall det saknas laddare,
tillhandahaller vagledning till &garen av laddaren om hur denne kopplar laddaren till de nationella
karttjansterna.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad.
Stod: -

3.1.4 Exploatering och nyproduktion

Kommunen ska driva pa etableringen av laddinfrastruktur genom att forsékra sig om att laddplatser
etableras i tillracklig omfattning i alla framtida exploateringar och markupplatelser. Kommunen ska darfor
utreda om det gar att gora foréandringar i de avtal som uppfors i samband med att kommunen saljer mark sa
att laddinfrastrukturen framjas. Vid utformning av gatumark och parkeringsytor samt vid framtagande av
detaljplaner ska laddinfrastrukturen tas med i borjan av processen for att pa sa satt bli en naturlig del av
ytan.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad.
Stod: -

3.1.4.1 Reviderad parkeringsnorm
Kommunen ska utreda om Skévdes nu gallande parkeringsnorm bor revideras, och om den ska revideras hur
den ska revideras, sa att kommunen vid ny etablering kan stalla krav pa laddplatser.
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En sadan strategi tillampas i Norge, dar kommunen kan anvédnda sig av plan- och bygglagen for att se till att
det stélls krav pa att normalladdare satts upp vid nya parkeringsplatser for bostader, offentliga byggnader,
privata féretag samt inte minst offentliga parkeringsplatser i stader och tatorter.*

3.1.4.2  Nya rutiner

| de fall da privata aktorer vill anlagga laddplatser ska kommunen for de drenden dar det &r mojligt utveckla
fardiga rutiner som hanterar fragor kring kontaktpersoner, bygglov, tillgang till kartunderlag och annan
information om befintlig infrastruktur osv. Detta for att underlatta byggprocessen.

3.1.5 Information och kunskapsspridning

Kommunen har en viktig roll nar det kommer till kunskapshojning kring elbilar och laddinfrastruktur hos de
olika brukare som finns i kommunen. Kommunikationsarbetet kring laddinfrastruktur ska drivas
sektorsovergripande. Kunskapshdjningen kan ske direkt genom information med invanarna kring hallbara
elbilstransportlésningar eller indirekt genom att kommunen tillhandahaller laddbara bilar till sina anstallda i
tjdnsten, pa sa satt syns aven bilarna publikt for andra brukare i kommunen.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad; Skovde kommun, Sektor service.
Stod: Skovde kommun, kommunikationsenheten.

3.1.6 Fordjupningar pa respektive parkeringsplats

Varje plats som lampar sig for utbyggnad av laddstationer ar unik. For alla de parkeringar som star under
kommunens forvaltning ska ett forslag pa utbyggnad tas fram som grundar sig i laddinfrastrukturplanen och
dess tillhérande utredningar. Forslaget ska sedan ligga som grund for anldggning av laddplats i omradet.

For publika laddplatser som inte star under kommunens forvaltning ska kommunen bidra med sin
kompetens och vid behov anta en aktiv roll som radgivare.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad; Skovde kommun, Sektor service.
Stod: -

3.1.7 Utbyggnad av icke-publik laddinfrastruktur

Kommunen som organisation dr en kommunens storsta arbetsgivare, darfor ska vi forega med gott exempel.
Genom att bidra med kompetens och riktlinje for icke-publika laddplatser samtidigt som vi tillhandahalla
laddbara bilar for transporter i tjdnsten bidrar vi till att kunskapen kring laddbara fordon 6kar, vilket 6kar
sannolikheten att nasta bil privata blir en laddbar bil.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad; Skovde kommun, Sektor service.
Stod: -

3.1.7.1  Icke-publik laddinfrastruktur for kommunala fordon

For att kommunorganisationen pa ett sdkert och tillforlitligt satt ska kunna ladda sina arbetsfordon ska varje
laddbart fordon ha tillgang till en egen laddbox med stod for Mode 3 Typ-2.

3.1.7.2  Icke-publik laddinfrastruktur pa arbetsplatsparkeringar

For att uppmuntra anstéllda att vélja en laddbar bil som kan anvandas till och fran arbetsplatsen behover
det finnas laddpunkter p3, eller i anslutning till, arbetsplatsen. Kommunen som organisation ska utreda hur

4 SKL (2017), Ladda fér framtiden, Laddinfrastruktur fér elfordon
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man kan mojliggora for anstallda att kunna ladda sina privata fordon under arbetstid pa kommunens
parkeringar.

| kommunen finns dven andra arbetsgivare. Det &r saklart dven av hog prioritet att de erbjuder besokande
och framférallt anstallda mojligheten att ladda sina fordon under arbetstid. Kommunen ska darfor bidra
med kompetens for 6ka antalet arbetsplatsladdare pa arbetsplatserna runt om i kommunen.

3.1.7.3  Icke-publik laddinfrastruktur pd vid flerbostadshus

Runt om i kommunen finns flertalet parkeringar dedikerade for boende i narliggande flerbostadshus.
Kommunen ska informera, féra dialog med samt bidra med kompetens till fastighetsagare i kommunen for
att pa sa satt bidra till ett 6kat antal laddplatser pa privata parkeringar.

3.1.8 Publik laddinfrastruktur utanfor centralorten

Det ar rimligt att anta att de elbilsdgare som har méjlighet att inférskaffa en laddpunkt pa sin privata
bilparkering kommer att gora det. | de mindre yttertatorterna dar den stora majoriteten av hushall &r
privatagda villor kommer behovet av publika laddare darfor vara lagre an i tatorten. Det ar darfor troligt att
privata aktorer framst kommer satsa pa publika laddplatser i centralorten da det &r i just centralorten det
storst underlaget av brukare finns.

Det ar darfor upp till kommunen att utreda behovet och forse aven de mindre tatorterna som ligger utanfor
centralorten med publika laddplatser, forutsatt att inga privata aktdrer har incitament att gora sa.

Kommunen ska samarbeta kring utbyggnaden av snabbladdare med resten av kommunerna i Skaraborg for
att korridorstrukturen till, fran och igenom Skévde ska fungera sa bra som mojligt for laddbilsagare.

Huvudansvarig: Skovde kommun, Sektor samhallsbyggnad.
Stod: -

3.2 Fardplan till 2025

2018 forvantas endast 1,1 procent av alla fordon vara laddbara. Men 6kningen gar fort och redan 2025
forvantas andelen laddbara fordon véxt till ndrmare 9 procent. Efter 2025 blir osakerheten hdgre om hur
utvecklingen kommer fortga, men 2030 ar det troligt att mellan 15 och 35 procent av alla fordon ar laddbara.

De berdkningar IVL gjort pa uppdrag av Skdvde kommun visar att behovet av publika normalladdare 2025 ar
215 stycken och behovet av publika snabbladdare ar 21 stycken. Som med alla prognoser ska resultatet inte
tolkas som en exakt sanning men resultatet ger &nda en indikation om antalet laddpunkter som behdvs for
att kommunen ska tillhandahalla en god laddinfrastruktur, och resultatet visar framforallt att antalet
laddpunkter behover 6ka markant fran dagens nivaer (juni 2018).

Eftersom antalet laddbara bilar fortfarande ar relativt lagt, och forvantas fortsatta vara det fram till 2020,
kommer kommunen i forsta hand att borja arbetet med att ta fram riktlinjer for funktion och utseende pa
laddstationer. Samt installera laddpunkter for kommunens egna fordon. Parallellt med detta kommer
kommunen fortsatta med informationsinsatser om laddbara fordon och laddinfrastruktur till brukare i
kommunen i syfte att utbilda.

Publika normalladdare beldgna pa storre parkeringar i tatbebyggda omraden nara arbetsplatser férvantas
ha storst nyttjandegrad och darigenom bast lonsamhet och miljonytta. Det parkeringar som ar beldgna i
centrala tatortens centrum ar darfor de ytor som kommer utredas férst och dar uppférande av publika
laddpunkter har hogst prioritet.
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| dag finns en snabbladdare med tva laddpunkter (50 kW) i centrala Skovde. Pa grund av att det planeras ett
flerbostadshus dér laddaren finns idag kommer den behdva flyttas till en ny plats inom en snar framtid.
Eftersom denna snabbladdare ar kommunens enda kommer det omgaende pabdrjas en utredning 6ver om
den ska flyttas eller om den ska ersattas av nya snabbladdare, detta for kommunen inte ska bli utan
snabbladdare och for att snabbladdare dven i framtiden bor vara en naturlig del av kommunens
kombinerade laddinfrastruktur.

Mgjligheten till arbetsplatsladdning &r en hogt prioriterad fraga vid valet av laddbar bil. Kommunen kommer
darfor att fortsatta arbetet genom att utreda mojligheten for anstallda att kunna ladda sina bilar medan de
ar pa arbetsplatsen.

Publika laddstationer pa destinationer som besdks av manga men som varje besokare inte besoker
regelbundet har lagre betydelse vid valet av laddbar bil. Det blir darfor naturligt att 6ka insatserna for publik
laddning pa dessa platser forst nar antalet laddbara fordon 6kat. Det samma géller for publika laddplatser
utanfor centralorten dar underlaget ar lagre. For de som inte bor i centralorten ar det viktigast att
mojligheten finns att ladda sin bil hemma och pa arbetsplatsen. Fér den sakens skull ska kommunen
tillhandahalla information om hur en hemmaladdarinstallation bor se ut.

| framtiden kommer kommunen behdéva fler snabbladdare samt snabbladdare med hégre effekt.
Utbyggnaden av dessa behdver folja efterfragan da investeringen &r betydligt hdgre dn for normalladdare.
Kommunen kommer i férsta hand kontakta tankstationer och snabbmatresturanger belagna intill
centralortens huvudstrak for att undersdka om det finns ett intresse hos de aktdrerna att investera i
snabbladdare.
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3.2.1 Tidslinje

+ Planen for laddinfrastruktur antas
« Utseede, funktion och betalsystem for kommunala laddpunkter faststalls
+ Redan uppfdrda laddpunkter registreras i nationella databaser
+ Utredning om nya publika laddare i centrum
~N
« Uppforande av publika laddpunkteri centrum
+ Uppforande av laddpunkter for kommunala fordon
+ Kunskapsspridning (fortsatter dven fas 3 och 4)
J
)
+ Utredning om dndringar i markavtal, parkeringsnorm och interna rutiner som gynnar
utbyggnaden av laddinfrastruktur
+ Utredning om arbetsplatsladdning
J
)
+ Kontakt med privata aktorer om laddinfrastrukturutbyggnad
« Uppforande av destinationsladdare
« Laddinfrastruktur i yttertatorterna
J
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4 Uppfoljning

4.1 Matning

Kommunen kommer kontinuerligt mata antalet publika laddpunkter, fordelat pa normalladdare och
snabbladdare. For laddpunkter placerade pa ytor som kommunen forvaltar kommer kommunen sakerstalla
tillgang till matdata om antal laddetillfallen, levererad energi och levererad effekt for varje laddsession.
Matning fran dessa laddpunkter kommer ske kontinuerligt.

Ut 6ver matning fran laddpunkter kommer kommunen ocksa att mata hur manga laddbara fordon
kommunorganisationen har samt hur manga icke-publika laddpunkter kommunorganisationen har.

Méatning kommer ocksa ske av antalet annonser och event kring laddinfrastruktur och laddbara fordon som
kommunen varje ar &r med och anordnar.

4.2 Redovisning

Kommunorganisationen sammanstaller arligen en miljoredovisning. Uppfoljning och redovisning av hur
laddinfrastrukturen utvecklas i kommunen mellan aren ska redovisas i miljéredovisningen, eller i framtiden
liknande dokument, arligen under ett eget avsnitt. Avsnittet ska vara utformat sa att det kan anvéndas som
informationsmaterial riktad till kommuninvanare och andra som &r intresserade.

| avsnittet kommer de atgéarder som genomforts for laddinfrastruktur och elfordon redovisas. Utover detta
kommer resultat av genomforda matningar och undersékningar att presenteras. Ansvar for sammanstallning
av avsnittet om laddinfrastruktur till miljéredovisningen ligger pa sektor samhallsbyggnad.

4.3 Revidering

Eftersom forutsattningar och planeringsprinciper for laddinfrastruktur férandras snabbt ska detta dokument
ses dver och vid behov revideras vart annat &r med start 2019. Oversyn kommer darfor ske 2021, 2023, 2025
OSV.
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