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Sammanfattning

Skovde arbetar med en ny detaljplan i Locketorp. Detaljplanen ska méjliggora upp till
cirka 935 000 m?2 byggnadsarea vilket kommer att resultera i fler resor och mer trafik pa
vagarna i naromradet. | foreliggande PM beskrivs detaljplanens trafikala effekter.

Tva scenerier har beraknats, ett dar i stort sett alla persontransporter sker med bil, dvs
andelen som aker kollektivt eller cyklar &r liten och ett scenario dar en storre andel valjer
nagot annat fardsatt an bil.

Planforslaget, fullt utbyggt, berédknas alstra cirka 17 300 personresor under ett
vardagsdygn. | ett bilscenario, dar 90 % av personresorna sker med bil, medfér detta
cirka 13 000 personbilsforflyttningar per dygn. | ett kollektivtrafikscenario, dar endast
70 % av personresorna sker med bil, berédknas antalet personbilsforflyttningar till cirka
10 000. Darutoéver tillkommer cirka 1 800 lastbilsforflyttningar per vardagsdygn.

Den befintliga korsningen i det statliga vagnatet, vag 200, har inte tillracklig kapacitet for
den okade trafikbelastningen. Omradet foreslas fa tva anslutningar, en i befintlig korsning
vid Flygplatsvagen och en i omrédets norra del i en ny korsning som ansluter till vag 200.
For att klara trafiktopparna i maxtimmen samt for en okad trafiksakerhet da trafiken pa
vag 200 okar foreslas dessa utformas som cirkulationsplatser. Cirkulationsplatserna ar
delvis tva-faltiga med en ytterradie pa 25 m.
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1 Inledning

Skovde arbetar med en ny detaljplan i Locketorp. Detaljplanen ska méjliggéra upp till
cirka 935 000 m2 byggnadsarea vilket kommer att resultera i fler resor och mer trafik pa
vagarna i naromradet. | féreliggande PM beskrivs detaljplanens trafikala effekter.

Det finns aven forslag pa en jarnvagskoppling i omradets sodra del.

Tva scenerier har berdknats, ett dar i stort sett all transport sker med bil och andelen som
aker kollektivt eller cyklar &r liten och ett scenario dar en stérre andel valjer ndgot annat
fardsatt an bil.

Figur 1. Utredningsomrade.
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2 Nulagesbeskrivning
| kapitlet ges en nulagesbeskrivning for dagens vagnat och trafikforutsattningar.
2.1 Vagnat

Trafikverket ar idag vaghallare for vag 200 och aven for Flygplatsvagen.

Flygplatsvagen ansluter i en korsning med vénstersvangfalt och malade refuger.
Korsningen saknar infrastruktur for fotgangare fran dagens hallplatser och in i omradet.

Figur 2. Befintlig korsning vag 200 och Flygplatsvagen.
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I anslutning till omradets norra del finns idag en parallell vag, Innervagen som har tva
anslutningar med vag 200. Dessa bada anslutningar har bada besvarliga vinklar och dalig
sikt.

-
5

Innervagen

- v

S
‘T

-

Figur 3. Ungefarligt lage for anslutning i norr, vaster

V&g 3011 ar smal och saknar mittseparering. Det gar ingen kollektivtrafik i straket och det

saknas infrastruktur for fotﬁanaare och czklister, aven i pllanerirlgen.

ot :
:

Figur 4. Ungefarligt lage for anslutning i r'i‘orr, Oster
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2.2 Trafikméngder

| detta avsnitt presenteras trafikméngder for totaltrafik, lastbilstrafik och kollektivtrafikens
turutbud.
2.2.1 Biltrafik

Trafikmangder for totaltrafik och lastbilstrafik har hamtats fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta pa Internet.

Tabell 1 Nuvarande trafikmangder

Métpunkt Matar Total trafik Varav lastbilar Andel tung
Véag 200 ca 1 km norr

9o ce 2017 4550 320 7%
Flygplatsvagen
Flygplatsvagen 2016 140 20 14 %
Vag 3011 2012 620 30 5%

2.2.2 Kollektivtrafik

| Figur 5 visas hur kollektivtrafiken trafikerar i omradet. Vag 200 i anslutning till
planomradet trafikeras av linje 505.

KLAVASTEN

‘OVATORP

v

Figur 5. Trafikering kollektivtrafik

Buss 505 kor mellan Skovde och Téreboda med avgang en gang per timme och riktning
under dagtid pa vardagar mellan ca kl 05 och 18, 6vriga tider enstaka turer.
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3  Detaljplanens omfattning

Detaljplanen innehaller ytor for industrifastigheter och tillhérande infrastruktur.

1.

Eal S o

(Figuren kommer att bytas ut i ett senare skede) 10.

| PLANFORSLAGET - SAMMANFATTNING

Yta for méjlig anslutning till vig 200

Yta méjlig for hantering av dagvatten och skyfall

Yta mojlig for gata genom planomridet. Har finns dven
majlighet att anlagga héllplatsligen for kollektivtrafik,

Yta mojlig for jarnvég (industrispér)
Yta méjlig for industriverksamhet med inriktning mot
Sevesoverksamhet.

Yta méjlig for industriverksamhet

Yta méjlig for skyddsavstdnd mot viig 200 i form av natur-
mark

Ytor fér befintliga tekniska anldggningar sdsom pumpsta-
tion och anslutning for fiber.

Yta méjlig for teknisk anliggning sdsom transformatorsta-
tion eller liknande.
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Detaljplanen omfattar 3 delomraden med planerad industriverksamhet. Det kan vara lite
olika karaktar i de olika delarna. | dagslaget finns mer omfattande information kring det
som i skissen nedan kallas omrade 1. Dar finns fakta kring antal parkeringar, antal
anstallda mm, se nedan i rott. Ovriga tvd omraden antas vara smaindustri mm med
storsta tillatna byggnadsareor enligt nedanstaende figur.

Omréade 2 har ytor pa norra och sodra sidan om Flygplatsvagen som i den foljande
analysen ar dom sammanslagna till omréade 2.

/ Om
Starsta byggnadsarea
165 000 m?

) et

/- Omrade 1

' Storsta byggnadsarea '

[ 495 000 m? |
' | Parkering 2100
T Y) A

<A

Figur 6. Detaljplanens delomraden
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4  Trafikanalys
| detta kapitel presenteras planomradets trafikalstring samt hur trafiken fordelas pa
vagnatet.

4.1 Scenarier
Tva scenerier har beraknats; ett bilscenario dar 90 % av personresorna sker med bil och
ett kollektivtrafikscenario, dar 70 % av personresorna sker med bil.

4.2 Trafikalstring
Vid berakning av trafikalstring i tidiga skeden i planeringsprocessen utgar man ofta fran
schablonvéarden, sa kallade alstringstal, for olika typer av verksamheter. Alstringstalet
uttrycks da ofta som antal delresor som varje anstélld ger upphov till. For att fa en
uppfattning om antal anstéallda, i de fall detta inte &r kant, utgar man aven har fran
schablontal. | detta fall antal anstéllda per 1 000 m? BTA.
Bruttoarea (BTA) per anstalld
BTA per anstalld varierar med innehallet i omradet.
| ett omrade med smaindustri, andra mindre verksamhetslokaler och med ett visst inslag
av mindre kontorslokaler bedéms att ytanspraket uppgar till cirka 100 m2 BTA per
anstalld.
| ett omrade med smaindustri, en del industriverksamhet med storre ytansprak per
anstalld och med ett visst inslag av lagerverksamhet bedoms att ytanspraket uppgar till
cirka 250 m2 BTA per anstalld.
For renodlade kontorslokaler réknar man med cirka 25 m? BTA per anstalld.
Omrade 1
For Omrade 1 finns redan en del uppgifter att utga ifran. | omradet planeras for en stérre
industri med cirka 3 000 anstallda som kommer att arbeta i treskift under vardagar, vilket
innebar cirka 1000 anstallda per skift. Det skift som gar pa anlander till arbetsplatsen
innan det avgdende skiftet har lamnat omradet, vilket innebéar att det behovs parkerings-
platser till bada skiften samtidigt. | detaljplaneskedet planeras for 2 100 parkeringsplatser.
Omrade 2
| Omréde 2 raknar vi pa ett innehall med ytansprak pa 100 m2 BTA per anstalld.
Omréde 3
| Omrade 3 raknar vi pa ett innehall med ytansprak pa 250 m2 BTA per anstalld.
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Alstringstal

For verksamhetsomraden med i huvudsak industrietableringar uppgar antal personresor
per anstalld till 2,5 — 3,0 delresor per vardagsdygn, vilket avser samtliga personresor som
gors till och frén planomradet. Det inkluderar d& aven besdksresor, hantverkare som aker
till och frdn omradet, anstallda som exempelvis gor nagot arende pa lunchrasten med
mera. | denna utredning har vi utgatt fran alstringstalet 2,7.

For att rakna om personresor med bil till antal bilar (personbilsforflyttningar) maste aven
hansyn tas till den genomsnittliga belaggningsgraden per bil. | denna utredning har vi
réknat med belaggningsgraden 1,2 personer per bil.

| scenario Bil har antagits en lastbilsandel p& 10 %. Med samma antal lastbilstransporter i
scenario Kollektivtrafik blir lastbilsandelen 13 %.

Resultat av alstringsberakning, scenario Bil

Omréade Personresor Personbils- Lastbils- Lastbilsandel Totalt
forflyttningar forflyttningar (VADT)

1 8 100 6 075 828 12% 6 903

2 7 425 5 569 759 12 % 6 328

3 1782 1337 182 12 % 1519
Totalt 17 307 12 980 1770 12 % 14 750

Som jamforelse har trafikalstringen &ven beraknats med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg, se Bilaga. Med detta berékningsverktyg uppgick alstringen till cirka
29 000 fordon, VADT, sammantaget for de tre delomradena. Var bedomning &r dock att
omradets karaktar inte kommer att ge upphov till sa stor trafikalstring.

Resultat av alstringsberakning, scenario Kollektivtrafik

Omrade Personresor Personbils- Lastbils- Lastbilsandel Totalt
forflyttningar | forflyttningar
1 8 100 4725 828 15% 5553
2 7425 4331 759 15% 5091
3 1782 1 040 182 15 % 1222
Totalt 17 307 10 096 1770 15% 11 866
8(22)
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4.3 Trafikfordelning

Utgaende fran inpendlingsstatistik till Skovde kommun frén kringliggande kommuner
bedoms att 80 % av de anstallda inom planomradet kommer soderifrdn pa vag 200 och
20 % norrifran.

Trafiken pa véag 200 har réknats upp till ar 2040, vilket anvands som indata till
kapacitetsanalysen. Trafikupprakning har gjorts med Trafikverkets géllande
upprakningsfaktorer! enligt nedanstdende tabell.

Tabell 2 Trafikupprdkningstal enligt "V&ganalyser — EVA”

2017-

2040
Ostra VVA Personbil 1,22
Vastra Gotaland Lastbil 1,48

Tabellen nedan visar antalet lastbilar, personbilar och totalt antal fordon per
arsmedeldygn respektive vardagsmedeldygn uppraknat till &r 2040. Trafikmatningen visar
att under eftermiddagens maxtimme &r 75 % av trafiken riktad norrut pa vag 200.

Tabell 3 Trafikfloden &r 2040 pa vag 200

Andel Lb Pb  Totalt Aqdel Maxtim Andel  Antal Andel

Lb maxtimme norrut norrut soderut

Vag 200 ADT 8% 474 5161 5634 12% 676 75% 507 25%
Vag 200 VADT 9% 558 5640 6198 12% 744 75% 558 25%

Som indata till kapacitetsanalysen anvands vardagsdygnstrafik for ar 2040.

1 Trafikupprakningstal — Vaganalyser EVA och manuella berékningar 2021-06-11
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Utbyggnaden av planomradet innebar att trafiken pa vag 200 kommer att 6ka bade norr
och soder om tillfartsvagarna till omradet. Med ovanstadende antaganden beraknas
trafiken pa vag 200 ar 2040 for scenario Bil respektive scenario Kollektivtrafik bli enligt
nedanstaende figur.

Scenario Biltrafik Scenario Kollektivtrafik
9200 8 600
A r'y
3 000 2400
6 200 6 200
Planomradet Planomradet
11 800 9500
\ 4 v
18 000 15 700

Figur 7. Beréaknade trafikfloden till och frAn omradet &r 2040, VADT.

Om aven den genomgaende trafiken pa vag 200 skulle minska i samma utstrackning som
trafiken till/fran planomradet i scenario Kollektivtrafik skulle den kunna bli cirka 5 000
fordon/dygn.
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5 Forslag

| detta kapitel redovisas tankbara trafikldsningar for anslutningarna till vag 200 samt
lokalvagar i omradet.

Utmed vag 220 foreslas en ny gang- och cykelvag fran Skovde. Den utreds i ett annan
projekt. Det utreds aven en mojlighet med jarnvagskoppling till omradet i ett annat projekt.
Arbetet med dessa utredningar padgar annu och inget resultat finns att redovisa nu men

hansyn har tagits i utformningen nedan.

Rod = bef vag (vag 200)
Gul = plangrans

Gron = foreslagen
jarnvag

Rosa = féreslagen ny
huvudvag i omradet
Turkos = foreslagna
lokala vagar pa
kvartersmark

Figur 8. Oversiktligt gatunat (Figuren kommer att bytas ut i ett senare skede)
Soder om Locketorp ligger Fjallet utmed vag 200. | samband med detta arbete foreslas

en flytt av vag 200 for att minska trafikpaverkan pa Fjallet. Arbetet med detta pagar annu
och inget resultat finns att redovisa nu.
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5.1 Sddra anslutningen

Den sddra anslutningen foreslas bli en delvis tvafaltig cirkulationsplats med tre
anslutande ben.

Figur 9. Sddra anslutningen

Forslaget innebar att hallplatser anlaggs séder om korsningen. Detta for att mojliggora att
bussen kan kora antingen direkt vidare p& vag 200 eller kora via den féreslagna
huvudvagen genom omradet.

Forslaget ansluter till en planerad gang- och cykelbana pa den ostra sidan langs vag 200
sOderut. GAngvag anlaggs till hallplatsen och en mittrefug gor att fotgangare enbart
korsar en korriktning i taget och i anslutning till cirkulationen.
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5.2 Norra anslutningen

Den norra anslutningen kan goras antingen at oster till vag 3010 eller at vaster till vag
200. | detta skede i utredningsarbetet foresprakas att anslutning till vag 200 véljs.

Korsningen med vag 200 foreslas bli en delvis tvafaltig cirkulationsplats med fyra
anslutande ben. Innervagens bada befintliga korsningar med vég 200 stangs och istallet
ansluts Innervagen som det fjarde benet i den foéreslagna cirkulationsplatsen.

Norra anslutningen till planomradet

Figur 10. Norra anslutningen till vag 200

Forslaget innebar att hallplatser anlaggs norr om korsningen. Detta for att méjliggora att
bussen kan kora antingen direkt vidare pa vag 200 eller kéra via den foéreslagna
huvudvagen genom omradet.

Gangvag anlaggs till hallplatsen och en mittrefug gor att fotgangare enbart korsar en
korriktning i taget och i anslutning till cirkulationen. En gang- och cykelbana féreslas
utmed den nya huvudvégen in i omradet och hallplatserna ansluts till den. Aven utmed
den nya anslutningen till Innervagen anlaggs en gadngbana.
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5.3 Huvudvagen genom planomradet

Genom omradets vastra kant foreslas en nu huvudvag med en sektion enligt nedan.

Figur 11. Sektion, foreslagen huvudgata inom planomradet

Gang- och cykelbanan foreslas ligga pa vagens Ostra sida for att pa ett naturligt satt
ansluta till fastigheternas entréer och omradets lokalvagar.

| omradet kommer att finnas ett antal lokalvagar samt infarter till de olika fastigheterna.
Dessa bor vara utformade for tunga transporter.

Pa ca tva stallen bor hallplatser for en industribuss anlaggas. Dessa ligger lampligen i
anslutning till lokalvagarnas korsningspunkter for att serva s manga trafikanter som
mojligt. Exakt placering far utredas i samarbete med de verksamheter som flyttar in,
forslag pa hur dessa bor utformas kan ses nedan.

Figur 12. Forslag till korsningspunkt med hallplats i omradet

Véanstersvangfalt behovs for att klara kapaciteten in till de storre parkeringsplatserna i
omrédet och ut fran vissa parkeringsplatser kan dubbla korfalt, ett hdger och ett vanster
kravas. Detta bor studeras i samband med planeringen av parkeringsytorna.
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6 Kapacitetsanalys

Forklaring av begrepp

Planomradet foreslas ansluta till vag 200 i tva cirkulationsplatser, en i den befintliga
korsningen vid Flygplatsvagen och en i den nya korsningen vid den norra anslutningen.

Kapacitetsanalys har gjorts med programvaran Capcal version 4.6.0.0 for eftermiddagens
maxtimme.

Som resultat fran berakningarna erhalls bland annat:

+ Belastningsgrad
+ Kolangd vid 90-percentilen

Belastningsgraden avser forhallandet mellan det verkliga trafikflodet och det teoretiska
méattnadsflodet (kapacitetsgrans). Exempelvis innebér ett verkligt trafikflode om 700
fordon/timma och ett mattnadsfléde om 1 000 fordon/timma att belastningsgraden uppgar
till 0,7.

Kolangd vid 90-percentil. Under 90% av den analyserade timman, dvs 54 minuter, ar
antalet fordon i k6 mindre an detta varde.

Trafikverket och Sveriges kommuner genom SKL har tagit fram riktvarden for att kunna
forhalla sig till de resultat i form av belastningstal som erhalles fran CAPCAL.

Vid en cirkulationsplats respektive korsningstyp A-C ("vanlig korsning”) galler riktvarden
enligt foregdende version av VGU?, se tabellen nedan. Den nu gallande versionen av
VGU anger inga exakta riktvarden varfor Trafikverket for narvarande tillampar den
foregdende versionen.

Tabell 4 Riktvarden for belastningsgrad

Belastningstal
Standardniva Cirkulation Korsningstyp A-C
Onskvard Mindre an eller lika med 0,8 Mindre an eller lika med 0,6
Godtagbar Storre an 0,8 och mindre an 1 | Stérre an 0,6 och mindre an 1

_I Storre an eller lika med 1 Storre an eller lika med 1

2 vagars och Gators Utformning, Trafikverkets publikation 2012:181
15(22)
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6.1

Resultat av kapacitetsberédkningarna, scenario Bil

Vid verksamheter med skiftgang finns behov av att analysera tva olika trafiksituationer
under maxtimman. En situation nar det skift som ska bdrja anlander till arbetsplatsen,
vilket sker innan det avgdende skiftet lamnar arbetsplatsen, och en situation nar det

avgaende skifte lamnar.

Teckenférklaring till nedanstdende resultatfigurer

L o4 0.1
o—l—n.:n 0.3

Siffor inom fargade falt visar belastningsgrad for respektive
korfalt. Fargmarkeringarna &r enligt tabellen ovan.
Understrukna siffror anger kélangd uttryckt som antal fordon

under 90-percentilen.

Ny korsning, norra anslutningsvégen-vag 200, skiftet gar pa

Beraknings-
alternativ

Trafikméangder (fordon/timma)

Resultat fran kapacitetsanalys

Scenario Bil

2040 ars
trafik

Skiftet gar
pa

Vag 200

1 152 244
Ansiutning norr

Ny anslutning
Innnervigen

o
=lo
=)
»lo

JILI_

169
.

— 1

1 — 75

; I

4 577 103
Vg 200

Ir
o

1_
e Q

-

Den foreslagna korsningsutformningen vid den norra anslutningen, alternativ 1, uppfyller
kraven for 6nskvard serviceniva. Vag 200 fran soder far hogst belastning med
belastningsgrad 0.55.
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Korsningen Flygplatsvagen-vag 200, skiftet gar pa

Beréknings- | Trafikméngder (fordon/timma) Resultat fran kapacitetsanalys
alternativ
Viig 200 fran norr
Viig 200 01 0.0
0.24 0.02
215 13 l L
- Flygplatsvédgen
Scenario Bil l L Fivaplatsvagen I_
042 0.8
2040 ars L 19 042 10
trafik Q — o I =
Skiftet gar
" | T | T
661 925 046 0.64
Viig 200 0.0 0.0
Viig 200 fran sdder I

Den foreslagna korsningsutformningen vid den sddra anslutningen uppfyller kraven for
Onskvard serviceniva. Vag 200 fran sdder far hdgst belastning med belastningsgrad 0.64.

Ny korsning, norra anslutningsvéagen-vag 200, skiftet gar av

Beréknings- | Trafikmangder (fordon/timma) Resultat fran kapacitetsanalys
alternativ
00 0.0
w 0.11 0.
1 142 45
Ny ansiutning J l L ) oo ‘—I L
Scenario Bil Innnervigen
T_ 358 ]_ 6158 0.4
2040 ars 1 1 — = o3 s
trafik 1 — .
1 - 0.0[0l00—
Skiftet gar 1 ]
av —| | r +
4 598 19 -
Vég 200 %

Den foreslagna korsningsutformningen vid den norra anslutningen uppfyller kraven for
onskvard serviceniva. Vag 200 fran soder far hogst belastning med belastningsgrad 0.44.
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Korsningen Flygplatsvagen-vag 200, skiftet gar av

Beréknings- | Trafikmangder (fordon/timma) Resultat fran kapacitetsanalys
alternativ
Viig 200 fran norr
Vég 200 44 0.0
0.71 0.01
29 2
i i Flygplatsvagen l L Flygplatsviigen
Scenario Bil I—
2040 &rs | I 082 49
trafik O e O I 0.82 5.9
Skiftet gar
) | T | |
577 169
) 0.40 0.12
Vg 200 0.0 0.0
Véig 200 fran séder |

Den foreslagna korsningsutformningen vid den sddra anslutningen uppfyller kraven for

6.2

godtagbar serviceniva. Flygplatsvagen for hogst belastning med belastningsgrad 0.82 for
bada korfalten. | denna berakning har antagits att skiftbytet sammanfaller med maxtimma
eftermiddag. Om skiftbytet inte sammanfaller med maxtimman blir belastningsgraden for
anslutningen fran Flygplatsvagen betydligt mindre.

Konsekvenser

Analyserna visar att om korsningarna med vag 200 utformas som delvis tvaféltiga
cirkulationsplatser bor de klara trafikalstringen fran omradet. Vissa trafiktoppar kan
forekomma i samband med skiftbyte om dessa sammanfallet med 6vriga maxtimmar.

Ett resonemang i projektet har uppkommit kring om det kan uppsté kapacitetsproblem om
skiftarbete avslutas samtidigt som pendlarna norrifrdn pa vag 200 kor mot sina arbeten i
Skovde under morgontimmarna. Om detta skulle uppsta kan cirkulationen utformas med
ett helt separat korfalt frdn norr som gér utanfor cirkulationen. | inledningsskedet bor
denna inte byggas da sannolikheten for detta scenario ar litet men detaljplanen bor ta
hojd for utrymmet sa att det ryms vid behov.

Det finns ocksa en majlighet att géra en separat hégersvang in i omradet (helt utan att
komma in i cirkulationen) och ut fran omradet i den sodra anslutningen.
Kapacitetsberékningarna visar i dagslaget inget behov av det men eftersom det grundar
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sig pa mycket antaganden sa kan det vara angelaget om att ha den mgjligheten kvar i
samradsskedet for detaljplanen for att géra detta alternativ mojligt.

Trafikokningen pa vag 200 blir betydande och det har en paverkan pa boende nara
vagen, sarskilt galler detta for omradet Fjallet dar flera fastigheter ligger nara vagen och
dar trafiken beréknas oka till cirka 18 000 fordon/dygn (VADT) ar 2040, jamfért med
dagens ca 5000 fordon/dygn (VADT).

Mindre anslutningar och enskilda fastighetsutfarter kan fa svart att ta sig ut pa vag 200 pa
grund av det 6kade trafikflodet p& vag 200. Aven trafiksékerheten vid dessa paverkas
negativt och behov av vanstersvangfalt kan uppkomma.
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7 Avfardade alternativ

Norra anslutningen, alternativ mot vag 3011
| ett skede i utredningen diskuterades méjligheten att planomradets norra anslutning
skulle ske mot vag 3011 i stallet fér mot véag 200.

7.1 Trafik

Tabellen nedan visar antalet lastbilar, personbilar och totalt antal fordon per
arsmedeldygn respektive vardagsmedeldygn uppréaknat till &r 2040. Trafikmatningen visar
att under eftermiddagens maxtimme ar 75 % av trafiken riktad norrut pa vag 3011.

Tabell 5 Trafikfloden uppraknat till &r 2040 pa vag 3011

Andel Andel . Andel Antal | Andel
Lb Lb Pb  Totalt maxtimme Maxtim norrut norrut soderut
Vag 3011 ADT 6% 48 752 800 10% 76 63% 48 37%
Vag 3011 VADT 6% 53 827 880 11% 97 63% 61 37%

Som indata till kapacitetsanalysen anvands vardagsdygnstrafik for ar 2040.

Korsningen oster ut foreslas bli en vajningsplikts reglerad korsning med vanster svangfalt
pa vag 3011 och tva korfalt, ett hdger och ett vanster pa den nya anslutande véagen.

Figur 13 Norra anslutningen till vag 3011
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Pa vag 3011 finns inga hallplatser och standarden for gang- och cykeltrafik &r 1ag sa i
detta alternativ féreslas gang- och cykelbanan avslutas i samband med den nordligaste
lokalgatan eller infarten.

Véag 3011 ar idag smal, mindre &n 6 meter bred, vilket innebéar att korsningen, om den
utformas med vanstersvangfalt breddar upp vagen avsevart. Vag 3011 bor ses dver i hela
strackningen Ulvang (vag 200) ner till anslutningen till vag 49 om den dstra anslutningen
valjs.

Den foreslagna (och bortvalda) korsningen bedoms inte fa nagra kapacitetsproblem.
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Visa resultat Vizaindata | Uppdatera

Allmint om projektet

Projektnamn
Projektnamn Lecketerp

Egna kommentarer

Senast andrad 2022-01-17 13:30

Verktyget

Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skatining: 40 003 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

med ! { hig osakernet Ju higre osdkerhet, desto

Skattad fardmedelsfordelnlng farsiktigare bor du vara nar du folkar resultaten.

[ mea bit: 90 9%

[ e kollektivtrak: 4 5
B e cyket 2%

fill fots: 3 %
.med annat 1%

Resor per fardmedel {exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor | dygn 38 002 1778 T3 1190 251 40 003

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor | dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Stirre industri 36 002 1778 TE3 1190 23 40 003
Totalt 36 002 1778 TE3 1190 251 40 003

Uppskattat antal bilar
Antal bilresar, exkl nyttotrafik: 36 002 bilresor

Uppskatining av antal bilar: 26 504 bilar (.é.w[j;[].
vilket motsvarar ungefar 29 449 A

Antaganden:

» 1,2 personer per bil for arbefsresor
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